ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR.136/2024
privind aprobarea Studiului de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
»Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in Municipiul Sebes' — Statii
de reincircare autobuze electrice - proiect nr. 3435/1

Constliul Local al Municipiului Sebes, jud.Alba;

intrunit in sedinta publica ordinara din data de 28.05.2024, ora 14,00;

Luand in dezbatere proiectul de hotirdre privind aprobarea Studiului de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii ,.Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in
Municipiul Sebes" — Statii de reincarcare autobuze electrice - proiect nr. 3435/1;

Analizand:

- referatul de aprobare nr.33173/22.05.2024 al initiatorului la proiectul de hotirdre privind
aprobarea Studiului de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,,Dotarea cu vehicule
nepoluante pentru transportul public in Municipiul Sebes" — Statii de reincércare autobuze
electrice - proiect nr. 3435/1;

- raportul de specialitate comun nr.33155/22.05.2024, intocmit de cétre d-nul Cristea Daniel -
Compartimentul Investitii Publice s1 Arhitectul sef din cadrul aparatului de specialitate al
Primariei Municipiului Sebes, privind aprobarca Studiului de fezabilitate pentru obiectivul de
investitil ..Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in Municipiul Sebes” — Statii
de reincdrcare autobuze electrice - proiect nr. 3435/1;

Avind in vedere:

- S.F. pentru obiectivul de investifii ,,Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in
Municipiul Sebes" — Statii de reincircare autobuze electrice - proiect nr, 3435/1, elaborat urmare
a contractulut de servicii nr. 115/19.06.2023, intre Municipiul Sebes si §.C. SIGMA MOBILITY
ENGINEERING S.R.L.,

- Procesul verbal nr. 32792/21.05.2024, incheiat cu ocazia dezbaterii publice a proiectului
wDotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in Municipiul Sebes” — Statii de
reincdrcare autobuze electrice — faza S.F., conform prevederilor H.C.L. nr. 177/2015;

- H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutului —cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ;

- prevederile art. 44, alin. |, din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale;

Avand avizul nr,.399/2024 al Comisiei pentru amenajarea teritoriului, urbanism, lucriri
publice, administrarea domeniului public si privat si avizul nr.390/2024 al Comisiei de studii
prognoze economico-soctale, buget, finante;

Vazand prevederile art.129. alin.2, lit. b, coroborat cu alind, lit. d, din QUG
nr.57/2019 privind Codul Administrativ;

In baza art.139 din OUG nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare;



HOTARASTE:

Art. 1.(1). Se aproba Studiul de fezabilitate pentru obicctivul de investitii ..Dotarea cu
vehicule nepoluante pentru transportul public In Municipiul Sebes” — Statii de reincarcare
autobuze electrice - proiect nr. 137/2022, varianta 2, cuprins in Anexa nr.l ce face parte
integrantd din prezenta hotarare;

(2). Se aproba:

I. Valoarea totald a investitiei 3.208.537.22 lei fard TVA. respectiv 3.785.892,31 lei cu
TVA,

din care:

- constructii montaj (C+M) = 1.802.382,42 lei fard TVA, respectiv 2.144.835,08 lei cu
TVA

2 . Durata estimata pentru executia lucrérilor este de 2 luni.

3. Finantarea va fi prin P.N.R.R.

Art. 2. De ducerea la indeplinire a prezentei hotériri raspunde Directia Tehnica din cadrul
aparatului de specialitate a Primarului Municipiului Sebes.

Art. 3. Prezenta hotdrare poate fi atacatd de catre persoanele indreptatite. in termenul si n
conditiile prevazute de Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prezenta hotarire va fi afisati, se va publica pe site-ul Primdiriei si in monitorul oficial al
Municipiului Sebes si se comunica:
~ Institutiei Prefectului Judetului Alba
Primarului Municipiului Sebes
Viceprimarului Municipiului Sebes
Arhitectului sef
Serviciului Cheltuieli si Resurse Umane
Biroului Contencios Juridic, Administratie, Transparentd Decizionala si Arhiva
Directiei Tehnice
Compartimentului Investitii Publice
Compartimentului Relatii Publice, Comunicare si Informatica

-

YVY VYV VVYVYVYY

Sebes la 28.05.2024 | R T ™

PRESEDINTE DE SEDINTA (7 y/

*\' %\ CONTRASEMNEAZA! |
Consilier local, POLOSAN 10:

Y W4L SEERETAR GENERAL Municipiul Sebes
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Total consilieri locali 19 o A ;_‘____:_.n"i\(_/;; e )
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Neparticipare la vot
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@ MUNICHMUL Studiu de fezabilitate "Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul

SEBES public in Municipiul Sebeg” - statii de refncifrcare autobuze electiice

A, PIESE SCRISE

1. INFORMATH GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1, Denumirea obiectivului de investitii

“Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in Municipiul Sebes” -
Statii de refncircare autobuze electrice

1.2. Ordonator principal de credite /investitor

Municipiul Sebes, judetul Alba

1.3, Ordonater de credite {(secundar/tertiar)

Nu e cazul,

1.4. Beneficiarul investitiel

Municipiul Sebes, judetul Alba

1.5, Elaboratorul studiuiai de fezabilitale

SIGMA MOBILITY ENGINEERING SRL
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MUNICIPIUL Studiu de fezabilitate "Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transporiul
SEBES public in Municipiul Sebes” - statii de refncdrcare autobuze electrice

2. SITUATIA EXISTENTA ST NECESITATEA REALIZARIL
OBIECTIVULUI/PROIECTULUL DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiuiui de prefezabilitate

Pentru prezenta documentatie nu s-a intocmit un studiu de prefezabilitate.

2.2, Preventarca contextului: politici, strategil. legisiatie, acovdurni
retevante, structuri institutionale §i Ananciare

Mumicipiul Sebeg este unul dintre cele mai importante orage din judeful Alba datorita
dezvoltarii economice pe care o cunoagte, mai ales in ultimul deceniu, fiind avantajat si de
pozitia sa geografici. Situat in partea centrald a judefului Alba, in sud-vestul Transilvaniei,
Sebesul se afli la intersectia celor 2 drumuri europene E 68 (Deva- Sibiu-Brasov) si E 81
(Cluj-Sibiu-Sebes). Distanta dintre Sebes si importantele orase din inima Transilvaniei este
relativ mica: Alba lulia la 15 km, Deva la 63 km, Sibiu la 55 km si Cluj la 75 ki, ultimele
doud beneficiind §i de un aeroport international, lucru care constituie un adevarat avantaj
in dezoltarea regiunii.

Localitatea se situeaza la 45°57' latitudine nordica si 23°34" longitudine estic, in zona de
influen}a a muntelui si la limita de separare a altor doui unititi naturate distincte: Podisul
Secagelor spre est si culoarul Muregului spre vest. In sud, Sebesul se invecineazi cu Munfii
Sureanu, cunoscuti si ca Muntii Sebesului (Varful lui Patru - 2,130 m; Varful Sureanu - 2.061
m). Datorita reliefului gi peisajelor de poveste pe care le oferd imprejurimile, turistilor Ji se
ofera nenumarate posibilitifi de recreere, de la drumetiile de primévara pini toamna,
pana la sporturile de iarna mult agteptate de impatimitii schiurilor si saniei.

Temperatura medie anual3 Ia Sebes este de 9,3°C.

Sebesul numara circa 32 000 de locuitori, situdndu-se printre orasele care, de la an la an,
atrag tot mai mulfi tineri dornici si se se stabileasci aici datorita nivelului de trai pe care
oragul il ofera si a posibilititilor de dezvoltare in carierd oferite de firmele de talie
mondiali care au investit Tn micul oras de la poalele muntilor Sureanw

Majoritatea locuitorilor sunt romani (83,01%), cu o minoritate de 4,09% pe care o
constituie rromii. Alaturi de ortodocsi, la Sebes isi mai practici confesiunea si romano-
catolici, greco-catolici, evanghelici reprezentafi de sasii care au mai rdmas in una dintre
cele sapte cetati ale Transilvaniei, penticostali si reformati chiar daci cei din urma nu intr-
un procent asa de mare.

La nivel national, in contextul legislativ european privind combaterea schimbirilor
climatice §i tranzitia energetici se are In vedere cresterea nivelului de ambilie pentru
reducerea emisiilor, cresterea ponderii surselor regenerabile de energie, a masurilor de
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MUNICIPIUL Studiu de fezabilitate “Daturea cu vehicule nepoluante pentru transportul
SEBES public in Municipiul Sebes” - stalii de refncdrcare autohuze electrice

eficientd energetica si a nivelului de interconectivitate a retelelor electrice. Flanul National
Integrat Energie si Schimbdri Climatice (PNIESC) care constituie o obligatie a statelor
membre, conform Regulamentului privind Guvernanta Uniunii Energetice, prin care
acestea isi elaboreazi strategii de politici energie-clima pe 10 ani, incepand cu perioada
2021-2030. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schitbarilor Climatice 2021-
2030 stabileste obiective nationale pe 5 dimensiuni, dintre care decarbonarea contine
actiuni privind Emisiile si absorbtiile GES.

Programul Regional Centru 2021-2027, elaborat in strictd corelare cu cele 5 obiective
strategice ale Politicii de Coeziune 2021 - 2027, promoveazd prioritdli prin care se

urmareste:
= Promovarea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;

= Imbunatitirea protectiei naturii si a biodiversititii, a infrastructurii verzi in special
in mediul urhan si reducerea poluarii;

« Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile.

La nivel local, Planul de actiune pentru adaptarea la schimbdrile climatice al Municipiului
Sebes - 2030 (PAASC) este documentul strategic dezvoltat in cadrul initiativei Conventia
Primarilor Privind Clima si Energia 2030. Acesta Tocadreazd viziunea si masurile
municipalitatii privind atenuarea riscurilor cu care se confruntd actualmente din punct de
vedere climatic si al mediului st riscurile preconizate a se amplifica ca frecventa si
intensitate in viitor, pe termen mediu, vizind un interval cuprins intre 5 51 10 ani.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana Durabila a Municipiului Sebes 2021-2030 apare
ca o hecesitate de actualizare a cadrului strategic de dezvoltare existent, in contextul
cadrului financiar multianual al Uniunii Europene. Potrivit viziunii care sta la baza SIDU,
Municipiul Sebes isi propune si devind catalizatorul Zonei Urbane Functionale Sebes,
printr-un ritm de dezvoltare dinamic si competitiv economic, cu un inalt standard de
locuire, intr-un mediu curat si protejat, sustinut de o administratie moderna si eficienta.

Prin Planul de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiului Sebes se propune operarea
serviciului de transport public local cu vehicule ecologice in scopul satisfacerii nevoilor de
mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in conditiile unor niveluri reduse de
poluare chimica si fonica. In planul de actiune se regiseste interventia 2.2. Achizitionare
autobuze ecologice pentru transportul public, care presupune inclusiv sisteme de incarcare
aferente autobuzelor. O astfel de masura va conduce la reducerea impactului creat de
activitatea de transport asupra mediului, prin relocarea modald de la autovchiculul
personal la utilizarea transportului public.

Obiectivul general al proiectului constd In crearea unui sistem ecologic de transport Tn
Municipiul Sebes, cuimpact asupra atragerii de noi cilitori, in detrimentut autovehiculului
personal, astfel emisiile de carbon se vor reduce la nivelul Municipiului Sebes. Proiectul
contribuie la dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient prin crearea
infrastructurii de alimentare a autobuzelor electrice. Se pot asigura conditiile pentru
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MUNICIPIUL Studiu de fezabilitate “Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul
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realizarea unui trasfer sustenabil al unei pirti prin ponderea modald a utilizirii
autoturismelor personale, citre transportul public. In acest mod se pot diminua
semnificativ volumul traficului rutier si emisile de echivalent CO2 in Municipiul Sebes. Prin
realizarea acestei activitafi se urmareste imbunititirea calitiii transportului public local
de calatori. Implementarea proiectului va contribui la:

» Cresterea frecventei serviciilor de transport urban;

= Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (echivalent C02), compusi organici
volatili (COV), PM10;

s Reducerea nivelului zgomotului si al vibratiilor;

2.5, Analiza situatiel existente si identificarea deficientelor

Uniunea Europeana prin protocolul de la Kyoto si-a asumat angajamentul de a reduce
emisiile de gaze cu efect de serd (GES) in perioada 2008-2012 cu 8 % Ffati de nivelul
acestora in 1990, iar in 2007 s-a angajat si realizez o reducere de cel putin 20% a emisiilor
de gaze cu efect de sera pani in anul 2020.

Romidnia a semnat protocolul de la Kyoto in 1997 acesta fiind ratificat prin Legea nr
3/2001. Valoarea angajamentului de reducere a emisiilor de GES la acea data a fost de 8%
pentru perioada 2008-2012, fata de anul de hazi 1989.

Incalzirea globala implic4, in prezent, doua probleme majore pentru omenire: pe de o parte
necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de serd in vederea stabilizirii
nivelului concentratiei acestor gaze in atmosferd care s3 impiedice influenta antropici
asupra sistemului climatic i a da posibilitatea ecosistemelor naturale s3 se adapteze in
mod natural, iar pe de altd parte necesitatea adaptirii la efectele schimbarilor climatice,
avind in vedere c3 aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datorit3 inertiei sistemului
climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.

Introducerea vehiculelor electrice in orasele Uniunii Europene este o prioritate important3
economicd si de mediu atit pentru fiecare tard, cit si pentru Uniunea Europeani in
ansamblu.

Problema cu care se confrunta orasele din {ntreaga Europi cu privire la schimbarile
climatice, poluare si emisiile de zgomot sunt esentiale. Politicile si obiectivele
guvernamentale europene si nationale stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai
stricte, a caror indeplinire cade in sarcina autaritatilor locale si regionale.

Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contributori la aceasti problemi, in
timp ce functionarea reala si eficienta a oragelor este esentiali.

Comisia Europeand a stabilit obiective ambitioase pentru eliminarea treptatii a vehiculelor
cu combustibili conventionali din mediul urban si pentru a reduce dependenta noastra de
importurile de petrol, cat si pentru a reduce gazele cu efect de ser si poluarea aerului si
fonici locala. Cartea Alba 2011 solicitd reducerea la jumitate a utilizdrii de autovehicule

Pagina9din71



MUNICIPIUL Studiu de fezabilitate "Doturea cu vehicule nepoluante pentru transportul
SEBES public fn Municipiul Sehes” - stati de reincdreare autobuze electrice

alimentate conventional in transportul urban pana in 2030 si eliminarea completd panain
2050.

Strategia energetica a Uniunii Europene este de reducere a emisiilor de COz in acest
context utilizarea de autobuze electrice pentru transportul public local este un pas
important in realizarea dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sera.

3} Sistem doe alimentare cu energie electricd

in amplasamentul ce face obiectul investitiei, se regdsesc instalatii electrice si instalatii de
alimentare cu energie electrici, care asigurd functionarea §i alimentarea eficienta cu
energie. Intrucat noii consumatori electrici, identificati ca fiind statiile de incarcare lente si
statiile de Incircare rapide, soliciti puteri si consumuri semnificativ mai mari fata de ceea
ce ar putea oferi sistemele existente, este necesara constructia unui sistem nou de cabluri
pozate subteran, ce va asigura alimentarea cu energie electricd. Acest sistem, va asigura
distributia energiei de la punctul de transformare, sursa de energie electricd, pani la
nivelul fiecdrei statii de incircare.

2.4, Analiza cererii de bunuri si servicil, inclusiv prognoze pe termen
mediu si lung privind cvolutia cererii, fu scopul justificarii
necesitatii obiectivuiul de investitis

Sistemul de transport public local din Municipiul Sebes este format din infrastructur,

mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatad - autobuz/ microbuz.

In situatia actuali serviciului este organizat pe urmitoarele trasee:

= SEBES - RAHAU (16 statii, lungime 10,3 km/ sens, 11 curse pe zi lucritoare, 5
curse/ zi nelucritoare);

* SEBES - PETRESTI (17 statii, lungime 6,4 km/ sens, 12 curse pe zi lucritoare, 5
curse/ zi nelucratoare);

* SEBES - LANCRAM (19 statii, lungime 6,0 km/ sens, 15 curse pe zi lucritoare, 4
curse/ zi nelucritoare).

Operarea programului de transport se realizeazd cu 6 mijloace de transport: Autobuz M3,
124 1ocuri pentru pasageri; Autobuz M3, 105 locuri pentru pasageri; Autobuz M3, 90 locuri
pentru pasageri; Autobuz M2, 25 locuri pentru pasageri; Autobuz M2, 25 locuri pentru
pasageri; Autobuz M2, 25 locuri pentru pasageri.

Toate mijloacele de transport utilizate au vechime mai mare de 8 ani (durata normala de
functionare): autobuzele M2 au vechime de 10 ani, autobuzul M3 de 105 locuri are vechime
de 13 ani, iar celelalte autobuze M3 au vechime de 16 ani.

Vechimea mijloacelor de transport se reflectd in costurile de exploatare, generand
cheltuieli suplimentare pentru activitatea de intrefinere si reparatii comparativ cu
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autobuze a ciror durati normala de functionare nu este depisiti. Totodatd utilizarea unor
mijloace de transport invechite are asociate cheltuieli cu energia necesars autopropulsarii
mal mari comparativ cu autobuze a ciror varstd se inscrie fn durata normald de
functionare.

Autozele din categoria M2 se fncadreazi in norma de poluare Euro V, iar restul corespund
normei Euro [11.

Pentru imbunititirea serviciului public oferit cetitenilor, in scopul orientdrii catre
mobilitate urband durabil3, se impune fnnoirea parcutui de mijloace de transport utilizate
pentru operarea serviciului de transport public local din Municipiul Sebes.

Prin innoirea parcuiui de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care calitorii le vor
regasi In mijloacele de transport public, aspect care va contribui la imbunatatirea
atractivitatii acestui mod de transport.

Astfel, prin proiectul “Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in
municipiul Sebes”, Municipiul Sebes a obtinut finantare extern3 nerambursabild in cadrul
PNRR/2022/C10 pentru 9 autobuze electrice si statii de incircare aferente. Prin urmare,
bunurile care fac obiectul prezentului studiu reprezinti 9 statii de Incarcare lenti (cite una
pentru fiecare autobuz) si 3 statii de incircare rapida (1 statie pentru 3 autobuze).

Documentatia prezentd trateazd urmitoarele lucriri:

®* Realizare trasee si bransamente aferente statiilor de incarcare;
= Executia de fundatii pentru statiile de incarcare;

®* Reparatii ale structurii carosabile a platformelor aferente;

* Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor

* Refacerea platformelor afectate de Jucrari.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitici publice

In cadrul proiectului se vor prezenta lucrarile necesare amplasarii statiilor de incarcare in
3 zone, dupa cum urmeaza:
* Autogara: 9 statii (puncte) de incarcare lenti si 1 statie {punct) de incircare rapids;

* Capat traseu Rahiu: 1 statie (punct) de incircare rapidi;
* Statia Pehart: 1 statie (punct) de incircare rapida.

Statiilor vor fi asigurate prin grija Beneficiarului, $i nu fac obiectul prezentei investitii.
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA ST PREZENTARTEA A MINIMUM DOUA
SCENARI/OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITH

La nivelul Municipiului Sebes, se remarca necesitatea de reconversie a spatiului urban de

la o orientare pro-autoturism la o orientare catre oameni, prin regandirea si restructurarea

spatiului destinat si ocupat de vehicule cdtre spatii moderne, curate, atractive si sigure,
destinate locuitorilor municipiului.

[.a momentul actual sunt identificate si urmitoarele deficiente, care justificd realizarea
investitiei:

= Trafic auto ridicat;

= Emisii mari de gaze cu efect de ser3;

* Lipsa unei infrastructuri adecvate pentru transportul public cu autobuze si
microbuze;

= Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport public a caror vechime
depaseste durata normaii de functionare atrage dupi sine sporirea costurilor de

mentenanta.

Oportunitatea investitiei este data de sprijinirea investitiilor ce vizeaza sciderea emisiilor
de dioxid de carbon si cresterea mobilitdtii urbane, in cadrul Planul National de Redresare
si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, Investitia .1 - Mobilitatea urband durabila,
1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule

nepoluante.
Lucririle propuse constau In:
= Realizare trasee si bransamente aferente statiilor de incarcare;
» Reparatii ale structurii carosabile a platformelor aferente;
= Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor;
» Refacerea platformelor afectate de lucrart;

* Sistematizarea platformei si a cailor de acces corelate cu gabaritele autobuzelor.

3.1. Particylaritifi alc amplasamentului
3} Descrierea amplasamentuini

Municipiul Sebes este situat in partea centrala a Romdniei, in sud-vestul Transilvaniei, in
judetul Alba si are o suprafatd de 115,54 km?,
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Unitatea administrativ-teritoriald este situati in partea central3 a {irii, in bazinul inferior
al viii Sebesului, la altitudinea de 240 m. Teritoriul localititii este delimitat de Podisul
Secagelor si dealurile piemontane ale Sebesului si este strabitut de paralela de 45°57’
latitudine nordica si de meridianul de 23°34’ longitudine estici.

Municipiul Sebes se afld in zona de centru a judetului Alba la 16 km distanti de resedinta
de judet, municipiul Alba lulia, pe cursul inferior al raului Sebes, fiind traversat de la est la
vest de drumul national IIN1 - E81si DN7 - E6Q, iar de la nord la sud de drumul national
DN67C si drumul judefean DJ106K. Autostrada Al Sibiu-Deva ocoleste municipiul prin
zona de nord, accesibilitatea fiind asigurat prin intermediul a trei noduri rutiere si face
legdtura cu autostrada A7 Sebes Turda. Nodul Sebes beneficiaz3 de conectivitate primara
la reteaua Core TEN-T prin intermediul coridoarelor rutiere Bucuresti - Sibiu - Arad -
Nadlac §i Sebes — Alba lulia - Targu Mures - lasi, respectiv a magistralei CFR 200 Brasov -
Sibiu - Simeria - Arad - Curtici.

Municipiul Sebesul se gaseste la distantd de 55 km de Municipiul Sibiu (localitate in care
functioneazd areroport international] si la distanti de 63 km de Municipiul Deva,

b} Relatii cu zone invecinate, accesuri existonte sissau cii de acces posibte

Catle de acces pentru realizarea obiectivului de investitii sunt reprezentate de strazile
adiacente. Nu este necesar3 execufia de cii de acces provizorii.

=4

= Amplasamentul “"Autogard” este situat in zona autogirii Sebes, cu acces din Str.
Vanitori, la intersectia cu Str. Garii si Str. Marisesti;

)

* Amplasamentul “Rihéu” este situat pe latura estici a Str. Principale (in fata
Caminului Cultural) din localitatea Rih3u:

* Amplasamentul “Pehart” este situat pe Str. 1 Mai din localitatea Petresti, in imediata
apropiere a intersectiei cu 5tr. Mica.

¢} Grientdri propuse fatd de punctele cardinale gi fatd do punctele de interes
naturale sau constriite

Localitatea se situeazi la 45°57' latitudine nordici si 23°34' longitudine esticj, in zona de

influenfd a muntelui si la limita de separare a altor doui unitati naturale distincte: Podisul

Secagelor spre est si culoarul Muresului spre vest. In sud, UAT Sebes se invecineazi cu

Muntii Sureanu, cunoscufi si ca Muntii Sebesului (Véarful lui PAtru - 2.130 m; Varful Sureanu

-2.061 m).

Puncte de interes - amplasare pe strizile din cadrul proiectului si adiacent:

Zone centrale/ Centre Culturgle:
= Statie Rahau - Strada Principala Rihiu: Camin Cultural si Gradinita Rahiu;

Terminale de transport
* Statii Autogar3 - Strada Vanatori: Autogara Sebes si Gara Sehes

Zone economice
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» Statie Pehart - Strada 1 Mai Petresti: Fabrica Pehart, unul dintre cei mai mari
producatori din Roménia de hartie pe bazd de biomasa pentru o gama larga de
aplicatii industriale si pentru uz casnic.

df Sarse de poluare existente I zond

Principalele surse de poluare din zona Municipiului Sebeg sunt industria si traficul rutier.
Potrivit rapoartelor publicate de Agentia pentru Protectia Mediului Alba, in ultimii ani la
nivelul teritoriului de analiza au fost inregistrate depasiri ale limitelor admisibile pentru
factorii de poluare Aldehida formica si particule materiale PM1o Dimensiunea acestor
particule (de cel mult 10 pm) permite inhalarea lor de citre om, existind posibilitatea de
a ajunge in plamani si cauza probleme de sdnitate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura.

o] Dmte climatice si particularititi de redief

Teritoriul Municipiului Sebes se inscrie in tipul de climat temperat continental specific
regiunilor deluroase cu indltimi cuprinse intre 200 - 800 m. Climatul este influentat de
relief prin forma sa, pozitia versantilor si altitudine. Muntii constituie o bariera orografica,
iar culoarul Muresului favorizeaz3 pitrunderea aerului in ambele sensuri determinand
zonalitatea pe verticala a tuturor elementelor climatice.

In Sebes vremea devine frumoasd incepand din luna mai, cu o atmosfera clara, dar si cu
unele furtuni de primdvarid. Luna urmdtoare, iunie, este cea mai ploioasa gi cu o
nebulozitate pronuntata.

incepand din iulie, vremea se stahilizeaz3, timpul devine frumos, mentindandu-se astfel
pana la jumatatea lui octombrie. In privinta nebulozitatii, in Sebes numarul mediu al zilelor
dintr-un an cu cer senin este de 56,3, iar cel al zilelor cu cer acoperit este de 107.

Regimul precipitatiilor se caracterizeaza prin cantititi modeste de 500 - 600 mm/an,
stréns legat de circulatia atmosferici a maselor de aer. In lunile mai si iunie cad cele mai
multe ploi, iar cantititile minime de precipitatii se inregistreaza in lunile februarie si
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martie. Trecerea fronturilor atmosferice peste lanturile muntoase genereazd ploi
abundente sub forma de averse, cu maxime care ajung la 10-30 mm in zece minute. larna,
precipitatiiie cad sub forma de zdpada timp de 20-30 de zile pe an, iar stratul de zipadi se
mentine timp de aproximativ 50 de zile. Primele ninsori sunt la inceputul lui noiembrie,
ultimele semnalandu-se la sfargitul lui martie. Indicele de ariditate se inscrie n jurul valorii
de 50 - 60%0. Regimul eclian suferd modificari locale dupa orientarea culinilor si viilor.

Clima este imfluentatd in primul rind de circulatia aerului, in Sebes predominind
circulatia nord-vesticd, ce aduce mase de aer mai umede, urmata de circulatia sudic3 si sud-
vestica, cu mase de aer cald tropical, precum si de circulatia nordica si nord-estica, cu mase
de aer rece de origine polara.

Calmul atmosferic predomina in Sebes, viteza anuald a véntului fiind de 3,5- 4 m/s. Roza
vanturilor pentru Sebes furnizata de Meteo Blue arati cite ore pe an bate vantul din fiecare
punct cardinal, permitind o viziune asupra proportiei maselor de aer care ating orasul.

Municipiul Sebes se situeazid in judetul Alba. Amplasamentul este un teren plat, fara
accidente vizibile. Adancimea maxima de inghet in zona, conform STAS 6054-84 , Teren de
fundare, Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului”, este de 80-90 cm.

Zonarea teritoriului Romaniei dup3 addncimea de inghet.

i} Existesnia vnor constructii speciale in amplasament

Nu este cazul.
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g} Caracteristici geolizice aie tevenului din amplasament

Municipiul Sebes cuprinde formatiuni ce apartin unitatilor structurale majore: Unitatea
Muntilor Apuseni, Unitatea Bazinului Trasilvaniei. Ea se suprapune peste zona estica a
Muntilor Vinului, sud-vestica a Muntilor Trascau (sud-estul Apusenilor Sudici) si Unitatea
Muntilor Apuseni-cunoscuta in literatura geologica si sub numele de geosincalinul
Muresului are drept fundament sisturi cristaline, muntii Apuseni de Sud formandu-se prin
regenerarea acestuia incepand din jurasicul mediu. Pe langa larga dezvoltare a
magmatismului bazic initial, incepand din cretacic, geosincalinul Muresului avand drept
consecinta formarea depozitelor sinorogene.

Din punct de vedeere stratigrafic, peste sisturile cristaline, care alcatuiesc fundamentul
zonei, se dispun formatiunile sedimentare carora li se adauga produsele magmatice din
ciclul tectono-magmatic prebaikalian si hercinic.

Unitatea Bazinului Transilvaniei s-a tormat la sfarsitul mezozoicului si inceputul
neozoicului, in urma scufundarii unei arii largi in interiorul arcului carpatic ca efect al
miscarilor orogenice din faza laramica.

s R

i Dale privind zouares selsmig

Valorile acceleratiei terenului pentru proiectare, a(g) sunt de 0.20g si perinada de control
(colt)a spectrului de raspuns Tc = 0.7. Valorile ag corespund unui interval mediu de
recurentd IMR=225 ani (probabilitate de depasire de 20% In 50 de ani) conform
normativului P100/1-2013.

Din analiza datelor obfinute pe teren si in laborator pentru fundarea viitoarelor statii de
reincarcare se recomanda urméatoarele:

Se propune fundarea viitoarelor statii de reincircare pe patul de beton existent,
avand Tn vedere ¢i acesta se afla In stare buna, terasamentul fiind corect executat,
acesta neprezentind urme de tasari, cu o presiune conventionald Pconv=150 Kpa.

Fundatiile se vor proiecta si executa orizontale,

Se recomanda hidroizolare etansd orizontala si verticala l1a fundatii conform Normativ C-
112-86 cap.3. pct.3.16 pentu protectia impotriva apelor de infiltratie.

in conformitate cu STAS 6054/89 addncimea de inghet este de 0,90 m.
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Conform hartii de macrozonare seismici a teritoriului Romaniei, anexa la SR 11100/1-93
»Zoharea seismicd a teritoriului Roméniei”, perimetrul cercetat se incadreazi in
macrozona de intensitate 6, cu perioada de revenire de 50 de ani.

p )

Zonarea seismica a teritoriului Romaniei.
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Laaive genernho
SYFICe ceneriig

Municipiul Sebes cuprinde formatiuni ce apartin unitatilor structurale majore: Unitatea
Muntilor Apuseni, Unitatea Bazinului Trasilvaniei. Ea se suprapune peste zona estica a
Muntilor Vinului, sud-vestica a Muntilor Trascau (sud-estul Apusenilor Sudici}) si Unitatea
Muntilor Apuseni, cunoscuta in literatura geologica si sub numele de geosincalinul
Muresului are drept fundament sisturi cristaline, muntii Apuseni de Sud formandu-se prin
regenerarea acestuia incepand din jurasicul mediu. Pe langa larga dezvoltare a
magmatismului bazic initial, incepand din cretacic, geosincalinul Muresului avand drept
consecinta formarea depozitelor sinorogene.

Din punct de vedeerestratigrafic, peste sisturile cristaline, care alcatuiesc fundamentul
zonei, se dispun formatiunile sedimentare carora li se adauga produsele magmatice din
ciclul tectono-magmatic prebaikalian si hercinic.

Unitatea Bazinului Transilvaniei s-a format la sfarsitul mezozoicului si inceputul
neozoicului, in urma scufundarii unei arii largi in interiorul arcului carpatic ca efect al
miscarilor crogenice din faza laramica.

LY R S ﬁ ;_‘_

e

l
|

it Incadrares inzene de rise [cotremur, alunechri de teren, inundaliil in conformitate o

reglomneatiriis tehinive tnvigoars

Conform normativului P100-1/2013 valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru
protectare este ag=0.25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR=225de ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani. Vezi imaginea 3.1.- 03. De
asemenea, potrivit aceluiasi cod men{ionat, din punct de vedere al zonarii pentru
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proiectare, in termeni de perioada de control (colt) Tc, perimetrul se incadreazi in zona cu
Tc=0,7sec. Vezi imaginea 3.1. - 04,
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Zonarea teritoriului Roméaniei in termeni de valori de vArf ai acceleratiei terenului pentru
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Caracteristich din puncr de vedere hidrologic stabilite In boza studiilor existents, a
do Virilar, cu indi ' alor de informare enuniate biblioerafc

Principalele cursuri de apa din zona sunt: raul Sebes si raul Secas. Raul Secas este afluent
al Sebesului, iar acesta larandul lui este afluent al raului Mures. In cursul superior, Sebesul
este cunoscut si sub numele de Frumoasa.

Riul Secas cu o lungime de 42 km, fiind tributar rdului Sebes si are ca afluenti de stinga
Sangitin, Valea Bozului, Garbova, Pustia, Calnic si de dreapta Valea Spinelui, Amnas, Apold,
Dobaérca si Daia. Confluenta cu Daia are loc pe teritoriul municipiului Sebes, in apropierea
Autostrazii Al si a drumului judetean DJ106K

In ceea ce priveste sistemele lentice, reteaua hidrografica a municipiului este imbogatita
de o serie de lacuri artificiale, rezultate ale indiguirii unor cursuri de apa; In Petresti se afla
lacul de baraj omonim rezultat in urma indiguirii raului Sebes, iar In spatiile verzi ale
municipiului au fost create lacuri artificiale cu rol de agrement, cum este lacul din Parcul
Tineretului sau cel din Parcul Arini.

3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic
3.2.1. Capacteristici ehnice si parametyi specifici obicctivului de investitii
In cadrul proiectului se vor realiza lucrarile necesare pentru amplasarea a 12 statii de
incarcare:
= Autogara: 9 statii (puncte) de incarcare lenti si 1 statie (punct) de incarcare rapida;
= (apat traseu Rahiu: 1 statie (punct) de incarcare rapida;
= Statia Pehart: 1 statie (punct) de incarcare rapidé.
Statiilor vor fi asigurate prin grija Beneficiarului, si nu fac obiectul prezentei investitii.
Documentatia prezenta trateaza urmatoarele lucrari:
* Realizare trasee si bransamente aferente statiilor de incarcare;
» Reparatii ale structurii carosabile a platformelor aferente;
» Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor
v Refacerea platformelor afectate de lucrari;
Din punct de vedere al instalatiilor electrice, caracteristicile tehnice principale sunt:
* sistem de alimentare cu energie electrici aferent statiilor de incarcare BUS:

— schema de distributie radial;
— utilizarea de linii electrice subterane, tip LES|T.
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3.2.2, Variania constructivd de rezlizaie @ Investifiel, cu justificarea alegerii

acestein

Sunt prezentate 2 scenarii, astfel:

AMPLASAMENT "AUTOGARA”
Scenariul 1
In cadrul acestui prim scenariu, se propune:
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrart
- Sistematizarea platformei corelat cu gabaritele autobuzelor
Scenariul 2
In cadrul acestui scenariu, se propune:
- Refacere structura rutiera cu pavaj din pavele autoblocante colorate
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alvelori destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afeclate de lucrari
- Sistematizarea platformej corelat cu gabaritele autobuzelor

ustificarea alegerii varigntei ¢ uctive:
Se recomanda Varianta 1 de interventie avand in vedere urmatoarele:

- costul redus al investitiei
- reducerea duratei de realizarea a investitiei

AMPLASAMENT “RAHAU”
Scenariul 1
In cadrul acestui prim scenariu, se propune;
- Refacere structura rutiera cu BA16
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrari
Scenariul 2
In cadrul acestui scenariu, se propune;
- Refacere structura rutiera cu pavaj din pavele autoblocante colorate
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alvelori destinate stationarii autobuzelor

- Refacerea platformelor afectate de lucrari
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fustificarea alegerii variantel consructive:

Se recomandi Varianta 1 de interventie avand in vedere urmatoarele;

- costul redus al investitiei
- utilizarea materialelor cu rezistenta in timp
- utilizarea materialelor prietenoase cu mediul inconjurator

AMPLASAMENT “PEHART”
Scenariul 1
[n cadrul acestui prim scenariu, se propune:
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrart
- Sistematizarea platformei corelat cu gabaritele autobuzelor
Scenariul 2
In cadru! acestui scenariu, se propune:
- Refacere structura rutiera cu pavaj din pavele autoblocante colorate
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alvelori destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrari

- Sistematizarea platformei corelat cu gabaritele autobuzelor

fustificarea glegerji variantei constructive:

Se recomanda Varianta 1 de interventie avand in vedere urmatoarele:
- costul redus al investitiei
- reducerea duratei de realizarea a investitiei

323 behiparea s dotarea specificd fupchiupil propase

Obiectivul general al proiectului constd In crearea unui sistem ecclogic de transport in
Municipiul Sebes, cuimpact asupra atragerii de noi calatori, in detrimentul autovehiculului
personal, astfel emisiile de carbon se vor reduce la nivelul Municipiului Sebes.

3.3. Costurile estimative ale investitiei

Costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investitii sunt atasate in devizul
general.

3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivelui de investitii, cu fuarea in
considerare a costurilor unoer investitii similare, ovia wnor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ ce caracteristicile tehnice g parametrii specifici
obiectivulul de investitii

Costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investitii sunt atasate in devizul
general.
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3.2.2. Costurile estimative de operare pe durata normatd de viata/de amortivars 2
investigiei publice

Costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investitii sunt atasate in devizul
general.

Din punct de vedere al instalatiilor electrice, costurile estimative pe durata normati de
viatd, sunt:

* sistem de alimentare cu energie electrica aferent statiilor de incircare BUS: 0 (zero)
lei, pentru o duratd normata de viata de 157 ani;

1 Duratele normate de viatd sunt evaluate conform Catalog din 36/11 /2004, clasificarea mijloaceler
fixe utilizate fn economie si duratele normale de functionare ale acestora, care corespund cu duratele
de amortizare In ani, afevente regimului de amortizare liniar.

3.4. Studil de specialitate
3.4.1, studin topografic

Studiile topografice au fost efectuate astfel incit datele rezultate sa poata fi utilizate pentru
modelarea tridimensionald a terenului (coordonate X,Y,Z) si sa poatd fi prelucrate cu
prograime de proiectare specifice.

Studiile topografice au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinti Marea Neagra
1975, respectiand normativele impuse de Oficinl National de Cadastru, Geodezie si
Cartografie. 5-a executat o ridicare topografica a constructiilor si instalatiilor existente in
teren (stalpi, constructii, garduri, conducte, instalatii, cimine, guri de scurgere, borduri
etc).

342, Studiu (audit) energetic si leminatehnic

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul de realizare a investitiei este anexat la prezenta documentatie.
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4, ANALIZA FIECARUI/FIECARE! SCENARIU;/ OPTIUNI TEHNICG-
ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1, Prezentares cadrudud de analizd, inclusiv specificarea perioadei de
referintd si prezentarea scenariului de reforinga

Cadrul de analiza

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluirilor tehnice si ale estimérilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor
fundamenta pe reglementirile tehnice in vigoare in Roménia.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
implementare a investitie propuse in situatia actuala. Modelul teoretic aplicat este Modelul
DCF - Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) - care cuantifici diferenta dintre
beneficiile si costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceast3
diferenti cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare
viitoare la momentul de bazi a evaluirii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizatd in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2024,
echivalent cu anul de bazd al actualizdrii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi
exprimate in preturi constante anul 2024.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

» Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie
2015, de stabilire a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE)
nr. 1303/2013 al Parlamentului European in ceea ce priveste metodologia de
realizare a analizei cost-beneficiu.

* Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014
supplementing Regulation (EU) No 1303/2013 of the European Parliament and of
the Council laying down common provisions on the European Regional
Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund, the European
Agricultural Fund for Rural Development and the European Maritime and Fisheries
Fund and laying down general provisions on the European Regional Development
Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund and the European Maritime and
Fisheries Fund;

= Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 - 2020”, decembrie 2014;

=  Economic Appraisal Vademecum 2021-2027. Comisia Europeana
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in conformitate cu documentul ,Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of
20 January 2015” - Annex IlI, structura analizei cost-beneficiu este dupd cum urmeazi:

= Descrierea contextului;

= Definirea objectivelor;

= ldentificarea proiectului;

* Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii si analiza optiunilor;
*  Analiza financiarg;

= Analiza economic;

s Analiza derisc.

Acest continut-cadru va fi adaptat in conformitate cu cerintele Hotirarea nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Perioada de referinta

Prin perioada de referinti se intelege numérul maxim de ani pentru care se fac prognoze
in cadrul analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale
proiectului trebuie s fie formulate pentru o perioada corespunzitoare in raport cu durata
pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de
referinta poate avea un efect extrem de important asupra indicatorilor financiari si
economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referintd afecteazi calcularea indicatorilor principali ai
analizei cost-beneliciu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare.
Pentru majoritatea proiectelor de infrastructura, perioada de referinti este de cel putin 20
de ani, iar pentru investitiile productive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu,
pentru perioada de programare 2021 - 2027, orizonturile de timp de referingi, formulate
in conformitate cu profilul fiecirui sector in parte, sunt urmitoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de investitii:

Sector Orizont de timp (ani)
Cai ferate 30

Drumuri 25-30

Porturi si aeroporturi 25

Transport urban 25-30

Alimentare cu apa 30

Managementul deseurilor | 25-30 1
Energie 15-25

Broadband 15-20

Cercelare si inovare 15-25

Infrastructura de afaceri | 10-15

Alte sectoare 10-15

Sursa; Anexa [ lg Regulamentul (FU) Nr. 4801/2014
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Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru
proiectele de transport urban este de 25-30 de ani. Avind n vedere specificul investitiei,
analiza cost-beneficiu va fi realizata pe o perioada de 25 de ani.

Calendarul de implementare a Proiectului

Durata de analizad in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 25
de ani din care primii doi ani (2024-2025) reprezintd perioada de implementare a
proiectului, iar intervalul 2026-2048 reprezintd perioada de operare a investitiei (23 de
ani).

Scenariul de referinta

Scenariul contrafactual “fird proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual”) este
scenariul de referinti fatd de care este comparati optiunea (optiunile, daca este cazul)
scenariului “cu proiect”. Scenariul de referinti presupune perpetuarea situatiei existente.

4.2, Analiza vulperabilitatiler cauzate de factori de rise, antropicl i paturali,
inclusiv de schimbdr climatice, ce pot afecta investitia

i Puncte forte Puncte slabe

¢ Solutie tehnica durabila; ¢ Parcare autobuzelor, nu este acoperita;

e Nu are influente negative asupra traficului
auto;

¢ Costuri cu investitia mai mici;

¢ Reducerea emisiilor prin introducerea de
autobuze ecologice in transportul pubiic;

» Reducerea utilizarti transportului in privat si
sporirea sigurantei si securitatii
| participantilor la trafic;

e Masuri de adaptare la schimbari climatice, la
prevenirea si gestionarea riscurilor;

¢ Asigurarea egalitatii intre sanse, de gen si
nediscriminarea;

e Scaderea nivelului de zgomot produs de
transport prin introducerea de autobuze

| ecologice
|
| Oportunitali Amenintari
s Dezvoltarea transportului public urban e Nu au fost identificate amenintari

. . specifice obiectivului de investitii
e (Cresterea numarului de pasageri in aria de

studiu mai mare de 5%.
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4.3, Situatia wtititdtilor si analiza de consum

4.3.1. Necesarul de utiliviti si de relocare/protejare, dupi caz

a} Necesarulde atilitdd

Brapsamentul electric

L]

Pentru statia rapida de reincarcare autobuze electrice din amplasamentul 1 Strada
Principala, nr. 245, alimentarea cu energie electrica se va realiza de la sistemul
energetic national SEN, prin intermediul distribuitorului de energie electrici local,
in conformitate cu prevederile Avizului Tehnic de Racordare nr. 7040230316149
din 06.04.2023, prin intemediul blocului de masura si protectie trifazat. - BMP-T.

Din blocul de masura si protectie trifazat se va alimenta cu energie electrica firida
de distributie (FD), prin intermediul a 5 cabluri de joasa tensiune tip CYY-F 1x150
mmZ, pozate sublteran sub cota de inghet, in tub de protectie.

Pentru statia rapida de refncarcare autobuze electrice din amplasamentul 2 Strada
1 Mai, nr. F.N,, alimentarea cu energie electrica se varealiza de la sistemul energetic
national SEN, prin intermediul distribuitorului de energie electrici local, in
conformitate cu prevederile Avizului Tehnic de Racordare nr. 7040230316148 din
06.04.2023, prin intemediul blocului de masura si protectie trifazat - BMP-T.

Din blocul de masura si protectie trifazat se va alimenta cu energie electrica firida
de distributie (FD), prin intermediul a 5 cabluri de joasa tensiune tip CYY-F 1x150
mmZ, pozate subteran sub cota de inghet, in tub de protectie.

Pentru statia rapidd si statiile lente de reincircare autobuze electrice din
amplasamentul 3 Strada Vanatori, nr. 28, alimentarea cu energie electrica se va
realiza de la sistemul energetic national SEN, prin intermediul distribuitorului de
energie electrica local, conform studiului de solutie, prin intermediul postului de
transformare 1x630 kVA.

Postul de transformare va fi ainplasat In exterior, in anvelopa de beton, la nivelul
terenului, respectind prevederile normelor in vigoare. Din tabloul electric de
distribufie de refea, de interior, al postului de transformare (TDRI} se vor alimenta
cu energie electrica doua firide de distributie FD1 si FD2, prin intermediul a 10
cabluri de joasa tensiune de tip CYY-F 1x150 mm2, pentru fiecare firida, pozate
subteran sub cota de inghet, in tuburi de protectie.

Distributia energiei electrice la statiile rapide din amplasamentele 1 si 2 se va
realiza de la cate o firida de distributie (FD) cu grad de protectie [P65, amplasate pe
acelasi postament din beton cu copertina metalica pe care se va amplasa si blocul
de masura si protectie trifazat - BMP-T (min. h=10 cm de la cota terenului).

Distributia energiei electrice la statiile lente si rapide din amplasamentul 3 se va
realiza de la firidele de distributie 1 si 2 (FD1 si FD2) cu grad de protectie P65,
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amplasate pe postament din beton cu copertina metalica (min. h=10 cm de la cota
terenului).

= Maisura energiei electrice se face pe joasa tensiune, prin intermediul blocului de
misura trifazat pentru energie activa si reactiva. Acesta constituie punctul de
delimitare dintre furnizorul si consumatorul de energie electricd. Pentru
diminuarea riscului de incendiu la punctul de alimentare sau la bransamentul
electric se va prevedea un dispozitiv de protectie cu curent diferential rezidual cu
curentul nominal de functionare mai mic sau cel mult egal cu 300 mA.

+  Lucrarile pentru proiectarea si executia racordurilor de alimentare cu energie
electrica a obiectivelor enumerate mai sus vor fi in sarcina Antreprenorului si vor
fi detaliate conform cerintelor distribuitorului de energie electrica mentionate in
Avizul Tehnic de Racordare sau in prezentul proiect unde solutia este data cu titlu
informativ.

b} Relocare/protejare utilitati

In amplasamentul ce face obiectul investitiei, se regasesc instalatii electrice si instalatii de
alimentare cu energie electrica.

4.2,2. Sclutil pentru asigurarea utihtdrilor necesare

Alimentarea cu energie electrici

Pentru a functiona, statiile de incircare autobuze au nevoie de alimentari cu energie
electrica de la o sursa, cum ar fi Post de Transformare/Posturi de Transformare. Aceasta
sursi de alimentare, cit si dimensionarea ei, nu fac obiectul prezentei documentatii, ea
fiind identificatd si dimensionatd in cadrul unei documentatii distincte.

4.4 Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii
2} Timpactul social §i cultural, egalitatea de sanse
Impactul social si cultural al realizarii obiectivului de investitii se manifesta in urmatoarele
directii:
«  beneficii rezultate din dezvoltarea transportului urban;

* beneficii rezultate din imbunatatirea conditilior de viata a populatiei prin
imbunatatirea transportului urban;

* accesul la infrastructura creata prin proiect va fi permis tuturor, fara niciun fel de
discriminare;

b} Estimdri privind forta de munc3d ocupata prin vealizarea investifiei: in faza de
realizare, in faza de operare

Numar de locuri de munca create in faza de realizare.
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Personalul de executie va fi stabilit de citre antreprenorului care va castiga licitatia publici
de adjudecare a executiei lucririlor.

Se estimeaza cd numarul de locuri de munca create pe perioada de executie este de 10,

Pe perioada de realizare a investitiel, din punct de vedere al instalatiilor electrice ce fac
ohiectul prezentei documentatii, sunt estimate un numir de 5 (cinci} locuri de munci.

Pentru faza de operare g investitiei, sunt estimate un numar de zero ( 0 ) locuri de munci
noi, intrucat sistemul de cabluri pozate subteran nu necesiti personal de operare, atunci
cand cablurile sunt sub tensiune (in functiune).

¢} Lmpactul asapra factorilor de mediy, inciusiv impactal asupra bindiversitati si
a situridor protejate, dupi caz

i de modernizare

Proiectul nu are un impact negativ asupra mediului natural.

Instalatii electri

Impactul asupra factorilor de mediu poate fi analizat din doui puncte de vedere, atit din
punct de vedere al realizarii investitiei cit si din punct de vedere al functionirii acesteia.

Fava de realizere o investiiiel

in perioada de execufie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile pentru:

* respectarea acordului de mediu emis de Agentia Regionald pentru Protectia
Mediului;

* reducerea noxelor eliminate la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor
ce urmeaza a fi folosite, prin efectuarea lainceperealucririlor si nunumai, areviziei
tehnice;

= menfinerea calitalii aerului in zonele protejate, conform Ordinul 592/2002 pentru
aprobarea “Normativului privind stabilirea valorilor limit4, a valorilor de prag si a
criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor
de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM25), plumbului, benzenului,
monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjuritor,, si STAS 12574/1987 -
~Aer in zonele protejate. Conditii de calitate”:

* eliminarea pericolului contaminérii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in stagii speciale;

* protecfia apei de suprafafi gi subterane prin respectarea celor previzute in Legea
nr. 107/1996, modificata si completatd prin Legea 310/2004 - “Legea apelor”;

= eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), ce pot duce la alcalinitatea
apei, prin efectuarea cu atentie a operafiilor de turnare a betoanelor pentru
fundatii;
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* esalonarea cit mai eficienta a lucrarilor de execufie, astfel incét nivelul de zgomot
exterior sd se men}ina in limitele previzute de STAS 10009/88 - “Acustica urbana.
Limite admisibile ale nivelului de zgomot” si de Ord. 536/1997 pentru aprobarea
“Normelor de igiend si a recomandarilor privind mediul de viata al populatiei”,
respectiv valoarea de 50dB(A);

* gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezuitate, conform H.G nr. 856/2002 -
“Hotdrare privind evidenja gestiunii deseurilor §i pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase” si Legii 426/2001 pentru
aprobarea “Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul
deseurilor”, prin: selectarea si colectarea pe tipuri de deseuri, Tn Jocuri special
amenajate, recuperarea deseurilor refelosibile si valorificarea acestora (prin
integrarea, in misura posibilitatilor la alte lucrdri), respectiv eliminarea periodica
a degeurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

* asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor, necesare execuiei lucrarilor,
in condiiii corespunzatoare (gospodarirea matertalelor de constructie se va face
numai n limitele terenului deginut de proprietar, fira a deranja vecinatatile);

= respectarea zonelor de protecfie ale conductelor si relelelor ce traverseaza
amplasamentul lucririi, precum si conditiilor impuse prin avizele obfinute;

= evacuarea din vecindtatea amplasamentului lucrarii, a tuturor materialelor ramase
in urma lucrarilor de execufie;
respectarea condiliilor de refacere a cadrului natural, in zonele de lucru, previzute
in acordul de mediu.

Protectia calitatii apei
Procesul tehnologic, specific lucrdrilor de pozare cabluri in subteran, de canalizare
electrica subterana si de fundare a stilpilor metalici, nu are impact asupra calitatii apei.

Nu sunt proiectate lucriri, care, prin natura lor, sa afecteze calitatea apei in zona.

Protectia aerului

Lucririle proiectate nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Pe tot parcursul deruldrii lucririlor, se iau miasuri de reducerea la maxim a prafului, atét
prin udarea acestuia cat 5i prin manevrarea cu grija a utilajelor folosite.

O altd sursd de poluare, o reprezintd noxele evacuate in atmosferd, prin gazele de
esapament de la masini i utilaje. Acestea sunt verificate periodic, prin unititi de service
auto, fiind admise in circulatie doar cele corespunzitoare normelor in vigoare.

Protectia fmpotriva zgomot

Sursele de zgomot specifice, ce se manilesta in timpul executiei Jucrarii, vor disparea odata
cu inchiderea santierului

Protectia impotriva zgomotului gi a vibratiilor din timpul executei, se realizeaza prin
folosirea unor scule si utilaje cu grad sporit de silentiozitate, previzute cu atenuatoare de
vibratii.
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Lucrdrile din prezenta documentatie nu afecteazi mediul. Noile echipamente nu sunt surse
de zgomot, hu sunt poluante si nu afecteazi mediul Tnconjuritor.

Protectia impotri iatiilor

La executia lucrarilor de constructie, nu se folosesc si nu se introduc elemente ce produc
radiatii. Materialele respectiv echipamentele utilizate, vor fi conform standardelor aflate
in vigoare si vor avea agremente tehnice valabile.

Protectia solului $i subsolului

Ansamblul de lucrdri proiectate , afecteazd intr-o mici masura solul, in sensul ci, dupi
finatizarea lucrarilor de executie, sunt necesare realizarea unor lucriri minime, pentru a-1
readuce la parametri apropiati de cei anteriori, executarii Jucrarii.

Redarea suprafetelor afectate de lucrari sau ocupate temporar de Organizarea de Santier,
se face cu respectarea precisa a conditiilor cerute de cadrul legislativ.

Protectia eco-sistemelor terestre si acvatice
Lucrdrile de fala, au un impact minim asupra ecosistemului terestru, mai ales ¢, dupi
pozarea cablurilor, zona este adusa la nivelul situatiei initiale.

Ecosistemul acvatic nu existd in zona de lucry, deci nu este afectat.

rotectia asezirilor umane si a alt iective de interes
Lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii sunt realizate in intravilanul Municipiutui
Sebes, iar lucrarile se vor desfasura strict in amplasamentul obiectivului, cu luarea unor
masuri specifice, ca efectele asupra zonelor populate adiacente, si fie minime.

Obiectivele de interes public, cum ar fi: situri arheologice, monumente istorice/de
arhitectura sau arii protejate, nu sunt afectate de lucrérile de executie.

Totodata, nu vor fi ocupate suprafete suplimentare de teren si nu vor fi mutate aseziri
umarne.

Gospodarirea deseurilor

[n urma executirii proiectului, nu rezulta deseuri periculoase.

Ca urmare a lucrérilor ce se vor efectua (sapaturi, spargeri, constructii noi), vor rezulta o
serie de deseuri cum ar fi: pAmant, beton, ciment, asfalt si nisip. Aceste degeuri sunt asezate
conform produceriilor, in imediata apropiere a zonei de lucru, fngridita cu panouri de
protectie, fiind evacuate ritmic spre groapa de gunoi a orasului, cu ajutorul mijloacelor de
transport ale executantului.

Gaspodarirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile proiectate nu produc §i nu stocheaz3 substante toxice sau periculoase.

Lucrdri de reconstructie ecologica

Lucrarile necesare a se executa, pentru realizarea investitiei din prezenta documentatie,
nu afecteaza factorii de mediu.
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vederi pentru monitorizarea mediului

Lucririle ce urmeazd a se executa, pentru realizarea investitiei propuse, nu necesiti
prevederi de monitorizare a mediului.

In pericada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediu se estimeazid a fi
favorabil/pozitiv, ca urmare alucrarilor proiectate si realizate, Tn conformitate cu legislatia
aflatd in viguare aferenta protectiei mediului.

Iazade funclionare a investifiel
Pentru a evalua impactul asupra factorilor de mediu, se va realiza o analiza pe o perioada
de functionare deun (1) an - 365 zile, 4.015 ore de functionare.

Plecind de la informatia cd Roménia, la nivelul anului 2014, conf, Agenliei Europene de
Mediu - EEA, produce 0,2085kg COz pentru productia a 1 kWh, prin extrapolarea la nivelul
consumului energetic dintr-un singur an, obtinem cantitatea de CO; ce va fi eliberata in
atmosfer3, pentru producerea Intregii cantitati de energie electrici.

Astfel, pe o perioad3d de 1 an (365 zile), vor fi eliberate in atmosferd cca. 5.650,61kg CO:
{cca. 5,651 tone CO2).

d} hapactul objectivului ce investitie raportat la contextul natural si antropic in
care acesta se integreazd, dupd caz,

Obiectivul de investitii prezinta un impact pozitiv in plan antropic.

Proiect nu are impact negativ asupra mediului natural.

4.5, Analiza ceveril de bunuri sf sevvicil, care justificd dimensionarea oblectivulul
e investifi

Documentatia “Dotarea cu vehicule nepoluante pentru transportul public in Municipiul

Sebes” - statii de reincdrcare autobuze electrice raspunde prioritatilor definite in cadrul

Planului de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Sebes.

Conform cerintelor de eligibilitate, pachetul de interventii propuse trebuie sa duca la
realizarea unui de transport urban durabil.

46,0 Analiza Hoanderd inclushy ealenlarea indlvatoriler de perfovmania Ananciar
Auwn! oumglat, valoaren actaalizstd nedd, rota internd do rentabilitates
sustenabilitatea hnunwiord

Metodologie

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economici a

proiectetor.

Aceastd analizi are drept scop sd stabileasci:
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* masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de
transport urban durabil in Romania §i in mod special la atingerea chiectivelor
programului fh cadrul cireia se soliciti finantare;

= fundamentarea calculului necesarulut de finantare din fonduri comunitare:

* masura in care proiectul contribuie la bunistarea economici a regiunii, evaluata
prin calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

* Hotdrdrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finanjate din fonduri publice;

= Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 - Comisia
Europeana.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparafiei costurilor alternativelor de
proiect propuse in situafia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF -
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) - care cuantifici diferenta dintre veniturile
51 costurile generate de proiect pe durata sa de funcfionare, ajustind aceast3 diferenti cu
un factor de actualizare, operafiune necesard pentru a ,aduce” o valoare viitoare la
momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2024,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi
exprimate in preturi constante 2024,

Calculul valorii reziduale a costului de capital

In ceea ce priveste valoarea absoluta a valorii reziduale, se va urma metoda amortizarii
liniare, care tine cont de durata normale de functionare a activelor care compun investitia
de baza. Valoarea reziduala reprezinta valoarea ramasa a activelor, valoarea
corespondenta ultimul an de analiza a proiectului, respectiv anul de analiza 25.

In acest scop a fost stabilitd valoarea reziduali a principalelor componente ale investitiei,
in funcgie de durata de viafa a fiecirei componente, iar valoarea reziduala a fost estimata
la 25% din valoarea costului total de investitie.

Ipoteze in evaluarea scenariilor

Qrizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea proiectului,
prezumat la evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 ani, din care anii de
analiza 1-2 (notati conventional cu anii 0-1) reprezinta perioada de implementare a
proiectului.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe, fara a se
aplica un scenariu de evolutie pentru rata inflatiei 1a moneda de referinta, si anume Euro.
Rata de actualizare folosite in estimarea rentabilitatii financiare a proiectului a fost de 4%.
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In vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii indicatorilor
specifici (VPN, RIR, etc) se estimeaza aceasta rata la nivelul costului de oportunitate a
capitalului investitie pe termen Jung. Avand invedere ca acest capital este directionat catre
un proiect de investitie cuimpact major asupra comunitatii locale si adreseaza un serviciu
de utilitate publica nivelul de referinta este recomandat la nivelul de 4%. Acest procent a
fost identificat ca fiind incadrat intr-un interval rezonabil la nivelul unor esantioane
reprezentative de proiecte similare in spatiul european si implementate cu succes din
surse publice.

Proiectul nu este generator de venituri nete, conform definigiilor incluse la Art 61 (1) si
(7)(b) din Regulamentul (UE) NR. 1303/2013 si in Ordinul MADR nr. 2112/2015, Art 6
(24) 51 (25):
,24. proiecte generatoare de venituri nete - acele proiecte de realizare a unor
investitii/activitdfi care ulterior finalizarii lor genereaza venituri nete;

25. venituri nete - intrarile de numerar plitite direct de utilizatori beneficiarilor
schemei pentru bunurile sau serviciile din cadrul operafiunii, cum ar fi taxele
suportate direct de utilizatori pentru utilizarea infrastructurii, vénzarea sau
fnchirierea de terenuri squ clidiri ori platile pentru servicii, minus eventualele costuri
de functionare si de inlocuire a echipamentelor cu duratd scurtd de viafd, suportate
pe parcursul perioadei corespunzdtoare; economiile la costurile de functionare
generate de operafiunea in cauzd se trateazd drept venituri nete, cu excepfia cazului
in care sunt compensate de o reducere egald a subventiilor de functionare”

Evolutia prezumata a veniturilor si a costurilor de operare si intretinere
Aceste categorii de costuri de operare sunt estimate in cele doua variante:
= varianta fara proiect (situatia existenta);

= varianta cu proiect (varianta rezultata ca urmare a implementarii investitiei
propuse in proiectul de fata).
Conform regulilor de elaborare a analizei financiare, in aceasta vor fi luate In calcul numai
valorile incrementale ale costurilor de operare, respectiv diferenta dintre varianta cu
proiect si varianta fara proiect.

Astfel, dupa estimarile in cele 2 variante, vor fi prezentate si estimarile in varianta
incrementala, care vor reprezenta date de intrare pentru analiza financiara.

In ambele variante, previziunile de costuri se vor face pentru o perioada de referinta de 25
de ani de analiza, care includ perioada de implementare a investitiei (3 ani).

Profitabilitatea financiara a investitiei

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor
cu intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de
analiza, precum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:
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* Valoarea Netd Actualizata Financiara a proiectului;

« Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

= Raportul Beneficiu - Cost;

= Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Netd Actualizatd Financiard (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta
deducéind valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea
actualizata a beneficiilor previzionate.
Rata Internd de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care
un flux de costuri si beneficii exprimate In unitafi monetare are valoarea actualizatd zero.

Rata internd de renlabilitate este comparatd cu rate de referinfi pentru a evalua
performanta proiectului propus.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazid madsura in care beneficiile proiectului
acoperi costurile acestuia. in cazul cind acest raport are valori subunitare, proiectul nu
genereazi suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie
anuale pe intreg orizontul de timp analizat.

Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelele
urmatoare, pentru ambele solutit tehnice considerate.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale [euro, fara
TVA, preturi constante 2024) - Scenariul 1

|
Anul de | Anul de . - ., | costde Valbarea astirilae |nu1de numerar‘Flul de numersr,
. Intrari Vernituri lesiri . . . - Dperare si
analiza | operare investitie rezidual | net net acalizat
| | intretlnere |
2024 [ o [ zewasa | 1aszsa | g 0 | 41153 | a4a15s |
2025 0 0 432461 437 461 0 o | 432261 415 828
2076 1 0 | 0 | 4828 0 0 46128 48128 | 44497
2027 2 0 5 48,228 | 0 0 48.128 48128 | 42788
2038 ] 0 o 48128 | 0 [ 48328 | aBazs | 41140
2029 4 0 | 7H 18328 | ] i 45,128 45128 | -19.558
2030 5 0 0 as10s | o [ 4E.128 46.328 | 3B.036 |
2031 E | f) g | as228 0 0 48,128 48128 | 35573
_ze32 7 o o | a1z 0 o 28,128 48128 | -35.187
2033 & 0 0 43128 | ] 8 48 128 45128 33814
2034 ] [ o | asazs ‘I 0 3 agis | asios | 32514
2035 10 0 o _asa28 | o o 48128 | 4128 -21.262
293p 11 o U | dg122 | @ o 48128 | 48128 | -30.061
G o B | asazs ] 0 o 48128 ! 48128 | -2§904
2028 13 0 0 | 48128 | g o 48128 | Asaze -27.793
2029 14 0 0 48128 | [} - o 48128 | 48128 | -26724
2040 15 [ 9 48128 | 0 1 48128 48338 | 2569
2041 18 0 0 | asaz | [ 0 FERET] 43138 | -24.708
2042 17| 0 o | asize | o a 42123 43.128 23757
2043 18 v o agize | [ [} 43128 43138 22844
44 | 19 o ] o | asazs 0 ] o 43126 | 48128 |  -21965
2045 20 0 o | 48128 i o a8.128 42,128 21,120
2046 230 0 0o | ag1zs g | 0 48128 | 48128 _-20308
2047 22 [ v | as128 0 [ (as1za | 4826 | -13.527
202 | 23 B & 48128 o G 48.128 48.128 -18.776
Rata Intarna de Rentabilitate Aranciard a Investitied Totale (RIAFSC) -18,31%
Valoarea Neta Actualizald Finandard a Irvestitiel Totale (VANF/C)  -1247 511
Raportul Benafici / Cost al Capitalului {B/C C) c,00
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (euro, fara
TVA, preturi constante 2024) - Scenariul 2

| Casturi de |
Anul de | Anul de . o .. Cast de Valoarga Flux de nurmerar |Flux de numerar.
Intrari Verituri lesiri E 3 . =) operare sl ”
araliva | operare investtie reziduala _ , et net actualizat
| imretinere |
2024 l 0 2] ! 193.332 153 332 J o [ -193.332 | -153 332
2025 L 0 | 579.996 579.996 1] a | -579.996 -257.688
2026 | 1 T | ] 63,875 _C e 54,803 BAH05 | 54916
2027 2 [ B4 87 o 0 54 805 £4B05 | 57.612
2028 ] o 1] b &5 1] 1] 54,805 -G4.805 55 396
2029 4 [ o b4.80% - i - [ L4 BUS -G4.805 ] -53.265
2030 5 @l o 64.805 g B 54805 | -BAEDS 31.217
2031 f G 0 04 809 J 0 £4.505 | -A4.305 49,247
2052 7 ! n 1 0 04 ¥05 { ¢] 54 805 -64,605 | -17 353
2033 K 5] ] G4 805 Q 1] 64 305 -64.803 -45 531
2034 g il 0 | camas | F o [ sases 4505 | A3FED
2035 6| 0 o £4 A0S [ I 81805 | 64805 -32096
2050 i1 0 b | eaa0s o 0 24505 | -64.805 -40.477
037 12| 0 G 64,805 8. == i £4.805 _ A4B0S | 4BA2D
2038 13 5] 0 64 B05 0 1] £4 805 -54.805 37 473
20309 14 g0 1 64.805 _a i ] _64_805_ _-5-1_505 1 _-_:I%_Qﬁﬂ
[ aoa0 | 15 | GE— 0 1 eadas u v 64805 54 805 -24 600
2041 16 [ 0 -4 BOS ] Q 04805 -64.805 -33.263
2042 17 [e] 0 A4.805 ﬁ N 64 A05 -0d4.80% 1 -31,596
2043 18 | &) 0 64,805 0 G 64 A0S -64 805 -30 755
2044 119 | + 40 il G4.805 0 | C 64 K05 -64 805 -9, 576
2045 20 0 a £4.505 0 [T YT 64805 | -7B 433
J04E 21 & Q 64 805 0 a | £4.605 -64,8C5 -27 345
047 | x| 0 [l | Lasas i} G . Gapos | -BAEDS | -26293
coaE | 23 0 | [i] | bamos o U easps | 64505 -25 282
Rata interra de Rentabilitate Financiard a Investitiel Tatale (RIRF/C) -1H,02%
Valparea Neta Actualizats Finandar3 a Investitiei Totale {VANF/C) -1 670 7591
Rapartul Baneficii / Cost al Capitaluiui (BT C) 0,00

In ambele scenarii RIRF/C se sitiueaza sub pragul de rentabilitate de 4%;. Acest lucru arata
ca rentabilitatea financiara a capitalului investit este negativa; analiza financiara
demonstreaza necesitatea acordarii finantarii publice comunitare, care sa sustina
obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest
tip, sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii comunitare.

Pentru ca un proiect s3 necesite interventie financiard din partea fondurilor publice
cominitare, VANF a investijiei trebuie 53 fie negativi, iar RIRF a investitiei mai mici decat
rata de actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestel investifii
se conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamna c3 proiectul are nevoie de finanfare
publica pentru a putea fi implementat.

Durabilitatea financiara a proiectului

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi
durabil, din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de
analiza. Fluxurile de costuri corespund scenariului incremental ,Fara Proiect” - ,Cu
Proiect”.
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public in Municipiul Sebes” - statii de reincdrcare autobuze electrice

Durabilitatea financiara a capitalului investit (euro, cu TVA, preturi constante 2024)

- Scenariul 1

Venituri p— Total costuri de Flux netde
i e INTRAH {slocatii pEN | | EOEHND | s nuestitie operarest | uAmerde rumerar
analica | oparare e natianala s numerar el
2024 144,154 G 57673 6 275 133154 144 15¢ a [ 0
23 432061 [ 223037 138E20 | a32463 132351 0 | [ n_
6|1 45128 a5 128 1 | s 128 o | o
017 2 a5 128 48,128 B 38128 g 12¢ i 0 n
028 | 3 | aaus 48128 | S K 4812¢ L S |
029 | @ aB1ze 48,128 S p— | as 1 A28 _b___| B
o | s 45128 45128 | I T | awam e ]
R = 48125 | 4R1zE | S T T 41286 | 0| n
@z |7 Cami2s | 4s18 | aaize | 15125 0 o
2023 N T 45128 a8 128 48126 0 0
2034 g 25128 43128 | asim 128 3 i
2035 | w1 ami2s 48128 48 128 45118 [0 o
036 11| asiza 48128 I awizE | 4E1ZE | [ 0
| 2037 12 | asiza 48126 = i 48 128 48 125 [ 0
2038 13 43128 a1z | 1 48128 e | n 0
2039 1 ag 12y agim | ] 128 Y-S T i
[ 020 | 13 4128 am1iE | 128 45128 a [
T T 48 128 BT T T a8 128 N TN TR ] !
d: | 13 | a%1iR 48128 [ e S T | [ )
1043 1| ami ax 128 = — 1 ey 43 128 g1 o
2043 | 18 46 128 8123 45 128 i | [ ]
2043 0 4R 125 48128 38 128 aB1zg | o ]
2046 21 48128 18124 28 128 8128 0 o
2047 22 | asi2s 45178 AR 14 5,128 0 I o
wag_ | 13 45128 48128 & 17 48 125 o 0

Durabilitatea financiara a capitalului investit (euro, cu TVA, preturi constante 2024)

- Scenariul 2

Veni turl | Tatsl costurl de Fux net do

':;"::: :""' o INTRaRI {alocali i FEN Cengioge | e Investitie eraes ||| et Pumerar

perare ‘ bugetars] natjonala ] numeras curmutat
024 193332 3 131 729 2603 | 1saaa 153 237 [ | o 5
3025 579,995 3 352 187 167309 575595 575996 a G 3
2026 1 B4EDE £4.805 I 62,805 6,805 3 9
2027 | 2 | 54808 59,505 [ 5 | saEps 6aE05 | © 1 [
2009 | 3 | e4pes €4.505 =— 64,805 654,905 N [ [

2029 | a B4 505 ~ eazus # | edans 64 E05 [} T
w3 | s G805 | 6a.80S —— | sams | edsos v o
2031 | & 62805 | 6a805 | saz0s 54 802 [ G
2032 | 7 64 205 54805 - — | easos | easus | 0 ==
2053 | & | 66805 gagos | 63805 | | esaos o (D]

2034 B 64.305 64,805 6ag0s | 6405 [ B
2033 10 b4 405 04,805 64,805 61,808 o o
203 | U B4 B05 64,305 64,605 64.805 G v
2037 12 64 BDE 64,605 64,605 64.205 o u
2038 13 54 805 53,805 64 605 64 205 0 9
2033 1B | edans & 205 = B 54 805 64 805 0 0
2040 | 15 54 805 64805 | ﬂL T sasos 64805 | @ [ [
2041 16 54 305 63.805 = [ sa805 51805 o [ |
| z0a7 7 62805 | 64805 B [ baaes blgos | o [ 0
2043 1g 62,305 64.805 . | a4 505 4,805 C [ z
2044 | 19 | es@9s |  6aE05 I [ sagos | 64805 | o T
205 | @ 66 B35 64,805 | | easos | eascs [ [ o
2046 11 64805 64,05 - 64 805 | easus [ a
2047 H 64,805 64,205 64,805 54.305 o a
2038 i3 54 805 52 305 64 805 6 805 7 [

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care
costurile de operare si intretinere vor fi acoperite prin alocari bugetare.
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47, Analza ecopomicd, inclusiv  caiculares [ndicatorilor de performanii
coouomicd: valoares actualizati natd, rata internd de rentabiiitate si raportyl
cosy-beneficly sau, dupd vaz, analiza cost-clicacitate

Principii generale de elaborare a analizei economice si documente relevante

Prin analiza economicd se urmireste estimarea impactului si a contributiei proiectului la
cresterea economici la nivel regional si national.

Aceasta este realizatd din perspectiva Tntregii societafi {(municipiu, regiune sau {ard), nu
numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerati drept punct de pornire pentrurealizarea analizei socio-
economice. In vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate
anumite ajustiri pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
concordanid cu:

* Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de
Comisia Europeani pentru perioada de programare 2014-2020;

Principalele recomandiri privind analiza armonizati a proiectelor se refera la urmatoarele
elemente:

* Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de
analizi a proiectelor, evaluarea riscului viitor §i a senzitivitifii, costul marginal al
fondurilor publice, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

»  Costuri de mediu;

= Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital
pentru implementarea proiectului, costurile de intrefinere, operare gi administrare,
valoarea reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si heneficiilor in timp este de 3%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in Vademecum editat de
“Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 3% este
valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua dacd beneficiile proiectului
depisesc costurile acestuia si dacd meriti si fie promovat. Analiza este elaborata din
perspectiva intregii societdfi nu humai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului
iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte economice, analiza include
elemente cu valoare monetard directa, precum costurile de constructii si Intrejinere si
economiile din costurile de operare precum si elemente fard valoare de piafa directd
precum economia de timp §i impactul de mediu.
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Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentrua
permite realizarea unei compardri consistente a costurilor si beneficiilor in cadrui
proiectului si apoi sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se
poate determina daca proiectuleste dezirabil si meritd si fie implementat. Cu toate acestea,
este important de acceptat faptul cinu toate efectele proiectului pot [ cuantificate
financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot atribui o valoare
monetara.

Anul 2024 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2024.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata ]la 25% din costul total
de investitie, pentru orice element care va fi realizat ca parte a lucrarilor de investitii.

Caindicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata
Neta (beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate {rata
beneficiu/cost). Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea
monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne
de Rentabilitate: rata de actualizare pentru care Valoarea Neta Actualizata este zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeazi pe ipotezele:

* Toate beneficiile gi costurile incrementale sunt exprimate in prejuri reale 2024, in
euro;

* EIRR este calculata pentru o durati de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada
de constructie (anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pAna in anul 25;

» Viabilitatea economica a Proiectului se evalueazi prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizati Tn
analiza este 3%. Prin urmare, Protectul este considerat fezabil economic, daci EIRR
este mai mare sau egala cu 3%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport
beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

* Esalonareainvestitiei s-a presupus a se derula pe o perioadi de doi ani, pentru anii
de analiza 0-1, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele
monetare care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat
acelasi concept de analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul
diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara proiect”.

In rezumat, etapele de reaiizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
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2. Monetizarea impacturilor {calculul heneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performant economica

Figura urimatoare sintetizeaza etapele de realizare a analizei economice.

Etapele de realizare a analizei economice

i Din analiza economica trebuie excluse ;
'l i taxele indirecte [(de exemplu TVA) :
: cbligalile  angajatorului 0 ceea ce |

— prveste salaniie sav orice subventi Din :
¢ punctul de vedere al societatr aceste :

t elemente consttuie transferuri & nu -

i fluxuri de cash 3

Pasul 1. Corectii fiscale

Pasul 2. Corectii pentru externalitati i Cuantficarea sl monetarizarea
* externalitatiior prolectului (benefici s :
1 GQstun econcmice) :

uttlizand rata de disceunt sociala

l performanta {ERR ¢i ENPV)

Pasul 3. CGorectii pentru transformarea . Utilizarea preturiler umbra pentru caloulyl
| preturilor de piata in preturi contabile "‘5 costului de oportuntate al input-urior si i
| {preturi umbra} : cutput-unior
|
¥ AN A R e e R e e S e b e v
| | Pasul 4. Calculul indicatarilor de i Calkuul  indicatonilor  de performanta 3

Corectiile fiscale si transformarea preturilor de piata in preturi contabile
Aplicarea corectiilor fiscale

Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 19% din cadrul costurilor
exprimate in valori financiare.

Transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se utilizeazd
adesea o tehnicd numiti analiza semi-input-ocutput (SI0)L. Analiza SIO foloseste tabele de
intrari iesiri cu date la nivel najional, recensaminte nationale, sondaje cu privire la
cheltuielile gospodariilor si alte surse la nivel nafional, cum ar fi date cu privire la tarifele
vamale, cotatii si subventlii. Aceastd analizd poate fi folosita si la calculul factorului de
conversie standard,

1 Sursa: Analiza cost-beneficiu - concepte si practicd Anthony E. Boardman, David H.

Greenberg, AidanR. Vining, David L. Weimer, Editura ARC, Edifia a 1l-a, pagina 527.
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Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor
de conversie corespunzatori sectoarelor productive ale unei econoniii, se poate folosi si
formula:

(M +X)

FCS =
(M +Tin - Sm)+ (X —Tx + 5x)

unde,

—  FCS = factor de conversie standard;

- M =valoarea totald a importurilor in prejuri CIF la grani{3;
— X=valoarea totali a exporturilor in prejuri FOB la granija;
— Tm=valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
— Sm =valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

~ Tx =valoarea total3 a taxelor la export;

- Sx=valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

In calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de muncd se aplici urmitoarea
formula:

PCF = PPF x (1-u) x (1-t),unde:
—  PCF = Preful contabil al forfei de munc3
—  PPF = Pretul de piat4 al forfei de munci
— u=Rataregionali a somajului
— t=Rataplafilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe

In tabelul de mai jos se prezinta factorii de conversie a preturilor de piatd in prefuri
contabile, pe categorii de costuri, pentru proiectele din Roménia, asa cum au fost definiti
in cadrul Ghidului National pentru Analiza Cost - Beneficiu ACIS-Jaspers.

Factori de conversie de la preturi de piata in preturi contabile

Categorie de cost Faclor :{e Comentariu
conversie

Articole care s pot comeraia iza 1
Articoie Tare nu se pot comercializa 1 gaca mi sg juslifica alifel
Farta g2 munca calificats 1
Forta de munca necalficala SWRF formulz de caleul {1-u) x (-]
Achizitia dz teren i dacd nu 58 justifica attfal
Transterur financiare 2 T

Surse: kttp./ww.metodologie.ro/Ghid % 20ACB%20R0%2 0proiect. pdf, pag. 16
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Ghidul Comisiei Europene pentru elaborarea Analizelor Cost-Beneficiu pentru proiectele
de infrastructura stabileste un factor de conversie de 0.6 de Ia valori financiare la valori
economice pentru forta de munca necalificata. (pag. 132, cap. 4.1.4). De asemenea, Ghidul
sugereaza si 0 compozitie a elementelor de cost pentru costul de intretinere si operare,
respectiv pentru costul de constructie, dupa cum urmeaza:

—  Costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de
munca calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie.

— Costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca
calificata, 46% materiale si utilaje, 10% energie.

In lipsa unor informatii specifice proiectului analizat (informatii detaliate cu privire la
structura costurilor antrepenorului general precum si a compantilor de constructie ce vor
fi implicate in activitatile de intretinere), se vor utiliza aceste data de intrare.

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:

— Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84
— Pentru costul de constructie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85.

Cuantificarea beneficiilor economice

Beneficiile economice ale investitiei provin din reducerea emisiilor de COz urmare a
cresterii eficientel energetice.

Valoarea reziduala
Valoarea reziduala a fost calculati prin metoda fluxului de numerar net pentru durata de
viatd rimasi, dupa cum urmeaza:

— Durata medie de viatd a activelor proiectate a fost determinati la 30 de ani, prin
urmare durata de viatd ramasa este de 7 ani;

— Beneficiile ultimului an de analiza 22 au fost extrapolate constant pentru urmatorii
anl;

— Valoarea reziduali a fost determinata prin suma fluxului net actualizat.
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Calculul indicatorilor de performanta economica (euro, preturi constante 2024) -
Scenariul 1

|
Anulde | Anul de Cost dz Intrc::::rz st | Total costurl Bre::i(::_:;n Valoarea Total Beneiici Beneﬁcll.nete Ecneflr?l nete
analiza | operare investitie rezidual 3 neactualizate | actualizate
Operare €02

2024 101306 | a 101 306 | 0 | -1o13es | 101306
2025 303819 | 0 303919 ! | u 303.915 -295.067
2016 = & | 40426 40428 27418 | 27a18 | 13008 | 3263
2027 | 2 o | 0423 | 40428 | 31005 | _ 31005 | 9423 | 8523

200 | 3 | o | aaams 10428 34805 | _3asos |  se2z | 4995
2029 i= lii =1 10428 0428 | sss | 38829 | 138 | 1378
30 | 5 0 | w043 | a04xe | a3ams i | 43088 | 2861 | 1228
w3 | e | 0 T 40428 | 40478 49287 | 2334y | amis | an
2032 1. 0 | 4048 | 40428 | Ss7ia | 55714 | 15287 | 12.068
203 | 8 | o | a0z | 40438 | g2od | szsm | 20% | 16820 _
2034 | 3 [ | a0szz 40428 59 628 69628 | 23200 21728
2035 | 10 3 | _aoa4ze 1 a042s 77.100 77.100 36672 25493
2036 | 3 | cods 40428 84730 BA.730 | 44303 11073
2037 iz | g | zo428 do42% | o126 92.726 51298 35612
2028 11 o | s0az2s 40428 101.100 101.100 60 673 40112
2039 [ 12 ] 0 40428 | A0A28 | 109RES | 103889 | soa41 | 44572
2040 MSE=Jr- BE ﬂ 40428 an428 [ 118047 | 119047 | vssc 45953
2041 I | o | abeie | oAz | 123851 - 128650 | §3223 53377
2042 7| 9| aoazs 40.028 132697 138,697 58 263 57723
sos3 | 18 | o a0aim | 40428 145202 9202 | 108775 | 62083
208 G ] ‘ 20426 0428 163185 160,185 119.757 50307
2045 20 | > | z0428 | a0a2@ | 171662 171662 | 121235 | 70545
2045 2l o | 20428 | a0azs | 133822 | 183822 | 143485 | 74889
2047 22 ¥ | s0a2g 40428 | 186731 196731 156 303 75198
2048 23 o | 4oaze 40424 210110 | 7e1g3r 993947 953 519 469 DEL

Rata Interna de Rentabllltate Econamlica [EIRR} 9.09%
Valoares Netw Actualizatl Economilca {ENPY) 796 475
Rapurtul Beneficli / Costut {BCR) 1,46

Calculul indicatorilor de performanta economica (euro, preturi constante 2024) -
Scenariul 2

Cast de Benefici din |
Anui de | Anul de Cost de Valoarea .. | Beneflcil nete | Benefici nete
anallza | cperare investine o etinereis ["Motalleostur) Lediceres rezidualid e/t neactuallzate | acrualizate
Operare oz
|
1
2024 134218 | 0 130719 | [ 134215 | 134219
I 2925 = 402657 | @ | 402657 =— 1 0 | -a02657 | 330529
2026 | 1 | o | sa43 | seass | 27418 | rais | a0t | zsasr
87 | a2 | @ | sae36 | 4436 | 31005 | _JLoos | 23431 | 21443
2028 3 | o 5443E 56436 seas | | sam0s | agean | 17442
202 | a4 | o 51036 | 54436 | 35429 38.829 215607 | 13,653
2020 ] g 54 438 54436 | A28 43.088 -11.348 -9.504
2v3: & o | Sea3s | 54436 | 49047 49247 | 5180 4220
2032 T 0 54435 | 50436 | 55714 ) 55.214 1278 | 1039
2033 [ 0 54.436 54436 | 67 504 GLE0A | BOB7 6183
2034 3 0 | 5403 54436 53 628 69.678 15,191 11304 |
2035 10 0 | =43 54436 1 77100 77100 | rieed 16373
2036 | 91 | o | sas3E 54.436 83730 84730 |  3p29 21246
2037 12 C 54 436 54.436 92 726 92726 | 38289 26073
2038 FER | ] 54438 54436 | 101100 | 101100 46561 | 30.850
2039 14 o 54435 | 34436 | 109969 109,269 55433 35530
2040 15 0 54436 | 54436 | 113047 3 | 10047 | Raann 40 263
2061 | 15 | ] 54436 | 54436 | 128551 | ~ 128651 | 74315 44901
2082 7 | 0 54436 | 54436 138 647 138647 | B4261 49494
2043 8 a 54236 | 54436 | 14g201 149202 | 3476s 54 024
2044 T o 541436 54436 160185 160.185 | 105748 53 530
2043 0 [ 54436 | 54.43p 171652 171662 | 117.226 53 015
2045 1% 1] 54 436 54 436 182922 163.922 123 436 67 576
2047 2 | ] 54435 54436 | 195731 196.731 132 285 72 099
2046 23 D 54436 4436 | 210110 719124 929238 | 74758 430342
Rata Interna de Rentabllitate Economica (FIRRY 5,78%
Valoares Neta Actualizatd Econorrica (ENPV) 412 21E
Raportyl Beneficil / Costuri {BCR} 1,08
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Analiza economici a proiectului arata oportunitatea investifiei in ambele solutii tehnice
proiectate, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul benefic al acesteia asupra economiei locale,
superior costurilor econcmice §i sociale pe care acesta le implica, raportul beneficit/cost
fiind mai mare decit 1. Totusi, scenariul 1 prezinta indicatori de rentabilitate superiori
(EIRR=9,09%, fata de EIRR=5,78% in scenariul 2), datorita diferentei in ceea ce priveste
costul de investitie.

In ceea ce priveste rata interni de rentabilitate economici a proiectului, aceasta este de
9,09% in Scenariul recomandat 1, valoare superioari ratei de actualizare sociald de 3%.
Acest lucru reflectd rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce
conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect s fie viabil economic
sunt:
— ENPV si fie pozitiv;

EIRR s3 fie mai mare sau egald cu rata sociala de actualizare (3%);

— BCR si fie mai mare decit 1.

Principalii indicatori ai analizei economice - scenariul recomandat

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociala de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 9,09%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) (euro) 796.475
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,46

Analizind valorile indicatorilor economici rezulti ci proiectul este viabil din punct de
vedere economic. Indicatorii economici au valori bune datoriti beneficiilor economice
generate de implementarea protectului.

4.8, Analiza de senzitivitate
Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si
anume analiza de senzitivitate (analiza scenariului ,ce se intdmpla daca”), valort de
comutare si analiza probabilitatii riscului.

0 analiza de senzitivitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc /
incertitudine st este probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc/
incertitudine. Ea implica stabilirea de scenarii ,ce se intAmpla daca” pentru a reflecta
modificarile valorilor variabilelor si parametrilor ,.critici” ale modelului.
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Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,cele ale caror variatii, pozitive
sau negative, comparate cu valorile utilizate drept estimarea cea mai buna in cazul cel mai
bun, au cel mai mare efect asupra ratei interne de rentabilitate RIR sau asupra vaiorii nete
actuale VNA si astfel determina cele mai semnificative schimbari ale acestor parametri.

Pentru fiecare scenariu ,ce se intdmpla daca” indicatorii de apreciere a rentabilitatii sunt
recalculati.

Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai
modelului, ale caror variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile
folosite pentru cazul optimal, conduc la cele mai semnificative variatii asupra principalilor
indicatori ai rentabilitatii, respectiv RIR si VNP; cu alte cuvinte influenteaza in cea mai
mare masura acesti indicatori.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului projectulut
analizat si trebuie determinat cu mare acuratete,

Avand invedere faptul ci proiectul nu este generator de venituri si, prin urmare, indicatorii
de rentabilitate financiara sunt defavorabili, analiza de risc si senzitivitate va fi realizati
doar pentru indicatorii de rentabilitate economici ai investitiei.

ldentificarea variabilelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum
urmeaza: ,Drept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri
pentru care o variatie (pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii
corespunzatoare de 1% a RIR sau de 3% in valoarea de baza a VNA.” (Ghidul analizei
costuri-beneficii in proiectele de investitie (Fondul structural-ERDF, Fondul de coeziune si
ISPA). Unitatea de evaluare, Politica regionala DG, Comisia Europeana. P.38). In analiza de
fata se va considera 1% ca valoare de prag atat pentru valoarea actualizata neta, cat si
pentru rata interna de rentabilitate economica.

In continuare, se va evalua gradul de variatie a acestor indicatori [a variabilele de influenta.
Pentru fiecare categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 1% si se vor
calcula variatiile corespunzatoare induse indicatorilor de eficienta, in marime absoluta.

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile
corespondente ale EIRR (Rata Interna de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta),

Rezultatele ca, pentru o variatie pozitiva a beneficiilor, indicatorii de eficienta ai investitie
vor evolua in acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR si VNP,
pe de alta parte, exista o relatie de inversa proportionalitate. Avand in vedere acestea,
putem concluziona asupra faptului ca toate variabilele sunt critice.

Determinarea valorilor de comutare

In continuare, vor {i determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea
investitiei devine nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in
sens negativ (scaderi pentru beneficii si cresteri pentru costuri) de 20%, fata de 1%
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(variatia aplicata pentru selectarea variabilelor critice). Asadar, valorile de comutare (de
prag) reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nul
sau a uneij EIRR egala cu rata de actualizare de 3%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-
economice a investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare. Valorile de
comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice.

Conform acestor rezultatele, beneficiile economice din reducerea emisiilor de COz este
variabila care influenteaza in cea mai mare masura rentabilitatea economica a investitiei.
Daca aceasta scade cu mai mult de 689%, rata interna de rentabilitate se va reduce sub rata
de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni negativa: cu alte cuvinte, investitia nu
va mai fi rentabila din perspectiva economica.

4.9, Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de riscuri este prezentanta in continuare si se aplica ambelor optiuni tehnico-
economice analizate.

Gradu! de Strategia de

. . . Contracararea riscului
risc acceptat | abeordare a riscului

Risc identificat

L.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate

controul periodic al

Meodificarea costurilor de 5 = documentelor, cheltuielilor si
controlat umpartire si control =

exploatare gradul de utilizare a

investitiei

control financiar periodic al
controlat coatrol cheltuielilor cu investitia si
fluxurilor de numerar

Maodificarea valorii investitiei in
perioada de implementare

I1. Riscuri de ordin tehnic

incheierca unor contracte
ferme cu ajuterul unor firme
specializate, astfel incat sa
existe masuri de penalizare
pentru nerespectarea
termenilor contractuali

Neexecutarea lucrariila
calitatea proiectata in timpul si asigurat impartire si control
costurile stabilite

planificarea in detaliu a
solutiilor si stabilirea unor
marje de eroare inca din faza
Solutiile tehnice proiectate sa . e de proiectare; solicitarea

. " controlat diversificare Py
nu fic adecvate lucrarti acoperirii eventualelor
prejudicii prin polita de
raspundere profesionala a
proiectantului
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Risc identificat Gradul de Simiggiade Contracararea riscului

risc acceptat

abordare a riscului

Lucrarca efectuata sa nu

realizarea unor caiete de
sarcini cat mai detaliate si

legislatici aplicabile

functioneze la parametri controlat diversificare incheierea unor contracte cu
proiectati termeni clar definit{ cu firma
furnizoare de lucrari
1. Riscuri de mediu
Evenimente metecrologice st : "
S realizarea unor studii
seismice care conduc la - 1.
‘ ) ) . necnntrolat acceptare preliminare cu privire la
intarzierea si nerealizarea p—— - ]
_ . condtitiile de medin ale zonel
conforma a proiectului
IV. Riscuri financiare
realizarea documentatiei
conform legislatiei si atasarea
Sistarea sau intreriperea tuturor avizelor solicitate;
i p ; 3 controlat control i .
finantarii proiectujuj verificare amanuntita a
proiectului pe perioada de
pregatire st implementare.
i . stabilirea unui sistem de
Depasirea costurifor p )
. control al costurilor si
preconizate [ca urmare a - - e
. . . controlat control includerea in previziuni si
cresterii preturilor la materiale )
) bugetul lecal al unor factori
si manopera) X
de actualizarc
. - . stabilirea cat mai exactaa
Incapacitatea beneficiarului de i g
. g ) , o valorii cheltuielilor
a suporta cheltuielile neeligibile asigurat impartire si control e e e
- neeligibile si conexe, precum
51 conexe ) .
si planificarea acestora.
V. Riscuri legale
Schimbari ale cadrului legisiativ
, . necontrolat acceptare N/A
in domeniu
instruirea personalului din
compartimentul de
) ) specialitate cu privire la
Nerealizarea procedurilor de 5 . p :
‘ e . procedurile aplicahile.
achizitie publica conform asigurat control

Verificarea exacta de catre
managerul de protecta
indeplinirii conditiilor
conform legislatiei.
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5. SCENARITIL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

5.1, Comparatia scenariflor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Sunt prezentate 2 scenarii, astfel:

AMPLASAMENT “AUTOGARA”
Scenariul 1
In cadrul acestui prim scenariu, se propune:
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrart
- Sistematizarea platformei corelat cu gabaritele autocbuzelor
Scenariul 2
In cadrul acestui scenariu, se propune:
- Refacere structura rutiera cu pavaj din pavele autoblocante colorate
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alvelori destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrari
- Sistematizarea platformei corelat cu gabaritele autobuzelor
fustificarea alegerii varigntei constructive:
Se recomand3 Varianta 1 de interventie avand in vedere urmatoarele:
- costul redus al investitiei

- reducerea duratei de realizarea a investitiei

AMPLASAMENT “RAHAU”
Scenariul 1
In cadrul acestui prim scenariu, se propune:
- Refacere structura rutiera cu BAl6
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alveolelor destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrari
Scenariul 2
In cadrul acestui scenariu, se propune:
- Refacere structura rutiera cu pavaj din pavele autoblocante colorate
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alvelori destinate stationarii autobuzelor

- Refacerea platformelor afectate de lucrari
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Justificarea alegerii variantei constructive:
Serecomand3 Varianta 1 de interventie avand in vedere urmatoarele:

- costul redus al investitiei
- utilizarea materialelor cu rezistenta in timp

- utilizarea materialelor prietenocase cu mediul inconjurator

AMPILASAMENT “PEHART”
Scenariul 1
In cadrul acestui prim scenariu, se propune:
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alveclelor destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrari
- Sistematizarea platformei corelat cu gabaritele autobuzelor
Scenariul 2
In cadrul acestui scenariu, se propune:
- Refacere structura rutiera cu pavaj din pavele autoblocante colorate
- Realizare trasee, fundatii si bransamente aferente statiilor de incarcare
- Marcarea alvelori destinate stationarii autobuzelor
- Refacerea platformelor afectate de lucrari
- Sistematizarea platformei corelat cu gabaritele autobuzelor
lustificarea alegerii variantei constructive:

Se recomanda Varianta 1 de interventie avand in vedere urmatoarele:
- costul redus al investitiei

- reducerea duratei de realizarea a investitiei

5.2. Selectarea si instificares scenariniui /optiunii optinmice
3 } Jom )

recomandat(e}
fustificarea olegerii variantel constructive:

Se recomanda Varianta 1 de interventie avand in vedere urmatoarele:
- costul redus al investitiei;
- utilizarea materialelor cu rezistenta in timp;
- utilizarea materialelor prietenoase cu mediul inconjurator ;
- utilizarea sistemelor pentru instalatii cu un consum redus de energie.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat{e)

a; Obiinerea si amenajarea terenulyi
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Terenul care urmeaza a fi ocupat permanent sau temporar de lucrare apartine Municipiul
Sebes, nefiind necesare exproprieri.

Se estimeaza ca suprafata de teren totala afectata de proiect este de aproximativ 1000 mp.

b) Asiguvarea utilitatilor necesare functiondri obiectivulud

Lucrari de modenizare

Utilitatile necesare, se gasesc in amplasamentul proiectului.

Alimentare cu energie electrica

Pentru a functiona, statiile de fncarcare autobuze are nevoie de alimentiri cu energie
electrici de la o sursd, cum ar fi Post de Transformare/Posturi de Transformare. Aceasta
sursd de alimentare, cit si dimensionarea ei, nu fac obiectul prezentei documentatii, ea
fiind identificati si dimensionata in cadrul unei documentatii distincte.

¢} Selutin tehnicd, cupgrinvand descriecea, din punct de vedere tehnologic
constractiy, tehnic, inctional-avhifectunal st economic, a principaiclor lucrard
pentry investitia de hazd, corelatd cu nivelal calitativ, tehnic si de performanti
ce rezultd din indicatorit tehuico-ecopomict propust

Lucrari de modernizare
Lucrarile propuse vor fi realizate pe baza unor studii aprofundate, in conformitate cu
legisiatia in vigoare si a temei de proiecare din partea Beneficiaruiui.

Documentia de proiectare detaliaza solutiile tehnice, respecta normativele tehnice de
specialitate, astfel solutiile propuse fiind conforme cu cerintele legii 177/2015 pentru
modificarea si completarea Legii 10/1995 privind calitatea in constructii.

Prin executarea lucrdrilor din cadrul investitiei, se va asigura imbunatitirea conditiilor de
transport si siguranta a circulatiei rutiere,

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in cadrul limitelor de proprietate, inclusiv pentru
scurgerea apelor pluviale, pe baza studiiler de teren si a cerintelor beneficiarului, toate in
conformitate cu legislatia, standardele, normativele aplicabile in vigoare.

Se recomanda in cadrul proiectului, urmatoare lucrari:

= Se asigura latimea minima a partii carosabile in conformitatea cu normativele in
vigoare si solicitarile Beneficiarului.

= La proiectarea structurii rutiere se verifica actiunea fenomenului de inghet -
dezghet Daca nu se poate actiona asupra factorilor ce produc degradarea (pamant
geliv, inghet, trafic greu) se va ingrosa structura rutiera corespunzator.

= Semnalizarea rutiera pe timpul executiei si cea definitiva se va realiza cu
indicatoare si marcaje rutiere, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare
din domeniu, respectiv QUG 195/2002 republicata; Legea 93/2016; HG
1391/2006; STAS 1848/1,2,3-2011 si STAS 1848/7-2015 si a Normelor
Metodologice MI-MT nr.1112 /411 din oct 2000 privind conditiile de inchidere si de
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instituire a restrictiilor de circulatie la lucrarile pe drumurile publice.Viteza de
proiectare vafi de 40 km/ora.

= Lucrarile de intre{inere curentd aferente infrastructurii drumurilor pe care vor fi
amplasate statiile se vor realiza conform Normativului AND 554/2002, completat
cu lucrarile specifice amplasamentului privind scurgerea apelor si protectia
taluzelor, acestea din urma mai ales dupa precipitatii abundente.

= Prin proiectare si execufie se asigura colectarea §i evacuarea apelor de suprafaid
prin pante corespunzitoare in profil longitudinal si transversal, cu descarcarea
acestora catre emisari naturali;

= Urmarirea in exploatare se face conform: “Normativ privind comportarea in timp a
constructiilor, indicativ P 130-1999".

La proiectarea, executia si exploatarea lucrarilor se vor respecta toate prevederile
legislatiei si reglementarilor in vigeare din domeniul protectiei mediului, in vederea
reducerii surselor de poluanti si protectiei factorilor de mediu;
In sensul prezentei documentatii, abrevierile de mai jos au urméitoarele semnificatii:

= SR - Statie Rapida de reincdrcare autobuze electrice 160 kW;

= SL - Statie Lenti de refncarcare autobuze electrice 60 kW;

= 0.D. - Operatorul zonal de Distributie a energiei electrice;

* PTAB - Post de Transformare in Anvelopa de Beton;

= PTA - Postde Transformare Aerian;

= LES - Linie Electricd Subterani;

= FD - Firida de Distributie;

= TDRI - Tablou de Distributie de Retea pentru Interior;

ax  RED - Retea Electrica de Distributie;

* (T - Camera de Tragere.

Caracteristicile energetice ale consumatorilor din amplasamentul 1 Strada Principala, nr.
245 sunt:

= Puterea activainstalati: Pi = 160,00 kW,

= Puterea activa simultan absorbita: Pa = 160,00 kW;
= Factorul de putere mediu cos ¢ = 0,90;

» Tensiunea de utilizare: Un = 400/230V;

»  Frecventa: 50 Hz.

* Durata de intrerupere: este egald cu timpul de remediere a defectului instalatiei
electrice;

» Statie Rapida de reincircare autobuze electrice 160 kW - 1 buc.

Caracteristicile energetice ale consumatorilor din amplasamentul 2 Strada 1 Mai, nr. F.N.
sunt:

Pagina51din 71



SEBES public in Municipiul Sehes” - statii de refncdrcare autobuze electrice

@ MUNICIPIUL Studiu de fezabilitate “Doturea cu vehicule nepoluante pentry transportul

=

Puterea activa instalata: Pi = 160,00 kW;

Puterea activi simultan absorbiti: Pa = 160,00 kW;
Factorul de putere mediu cos ¢ = 0,90;

Tensiunea de utilizare: Un = 400/230V;

Frecventa: 50 Hz.

Durata de intrerupere: este egala cu timpul de remediere a defectului instalatiei
electrice;

Statie Rapidi de reincircare autobuze electrice 160 kW - 1 buc.

Caracteristicile energetice ale consumatorilor din amplasamentul 3 Strada Vanatori, nr. 28

sunt:

-

£

Puterea activa instalata: Pi = 700,00 kW;

Puterea activi simultan absorbita: Pa = 420,00 kW;
Factorul de putere mediu cos ¢ = 0,90;

Tensiunea de utilizare: Un = 400/230V;

Frecventa: 50 Hz.

Durata de intrerupere: este egald cu timpul de remediere a defectului instalatiei
electrice;

Statie Rapida de reincircare autobuze electrice 160 kW - 1 buc;
Statie Lenta de reincircare autobuze electrice 60 kW - 9 buc.

Oate de intrare

Elaborarea solugiilor din prezenta documentatie, s-a realizat avind ca fundament

urmatoarele date de intrare:

Hotirérea de Guvern nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul-cadru
al documentafiilor fehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finan{ate din fonduri publice;

date preluate de la Beneficiarul investitiei;
situatia actuala din amplasament;
ridicari topografice in coordonate Stereo 70;

prescriptii, norme, standarde si reglementiri in domeniu, la nivel national si
internationai;

Legeanr, 10/1995 privind calitatea In constructii, cu completirile si reglementarile
ulterioare;

situatia propusi de amenajare a locurilor de parcare pentru autobuzele electrice;

Solicitari Beneficiar -Municipiul Sebes.
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0.2 Catagoria de importoptd a o

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile
art. 22 Sectiunea 2 "Obligatii si rAspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian.
1995, "Legea privind calitatea tn constructii” si in baza "Meltodologiei de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor” din "Regulamentul privind stabilirea categoriei
de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995,

Lucrdrile ce fac obiectul acestei documentatii, se Tncadreazi la categoria C - constructii de
importantd normala.

v Tipul consumatorului: trifazat;

= Tensiunea de utilizare: 400V / 230V;

= Punctul de racordare (punctul fizic din reteaua electrici la care se racordeazi un
utilizator], cu precizarea tensiunii aferente: nu e cazul;

» Punctul de masurd (la nivelul tensiunii): nu e cazul;

* Punctul de delimitare a instalatiilor (locul in care instalatiile utilizatorului se
delimiteazd ca proprietate de instalatiile operatorului de retea), cu precizarea
tensiunii aferente; nu e cazul;

» Receptoare producitoare de socuri: nu este cazul;
= 5S¢ accepti ca durata de restabilire 53 fie cea necesard remedierii defectiunilor
furnizorului.

2.0 enesl

o1 Sitaata evistenta

Situatia existenta a instalatiilor electrice si a instalatiilor de alimentare cu energie electrici,
au fost prezentate anterior, in cadrul sub-capitolului 2.3, Analiza situatiei existente si
identificaren deficientelor,

o2 Situatis nrolectata

2.

rangamentul slechic

Pentru statia rapidd de reincércare autobuze electrice din amplasamentul 1 Strada Principala, nr.
245, alimentarea cu energje electrica se va realiza de la sistemul energetic national SEN,
prin intermediul distribuitorului de energie electrici local, in conformitate cu prevederile
Avizului Tehnic de Racordare nr. 7040230316149 din 06.04.2023, prin intemediul
blocului de masura si protectie trifazat. - BMP-T.

Din blocul de masura si protectie trifazat se va alimenta cu energie electrica firida de
distributie (FD), prin intermediul a 5 cabluri de joasa tensiune tip CYY-F 1x150 mm2,
pozate subteran sub cota de inghet, in tub de protectie,

Pentru statia rapida de reincircare autobuze electrice din amplasamentul 2 Strada 1 Mai,
nr. F.N, alimentarea cu energie electrica se va realiza de la sistemul energetic national SEN,
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prin intermediul distribuitorului de energie electrica local, in conforimitate cu prevederile
Avizului Tehnic de Racordare nr. 7040230316148 din 06.04.2023, prin intemediul
blocului de masura si protectie trifazat - BMP-T.

Din blocul de masura si protectie trifazat se va alimenta cu energie electrica firida de
distributie (FD}, prin intermediul a 5 cabluri de joasa tensiune tip CYY-F 1x150 mm2,
pozate subteran sub cota de inghet, in tub de protectie.

Pentru statia rapida si statiile lente de reincdrcare autobuze electrice din amplasamentul
3 Strada Vanatori, nr. 28, alimentarea cu energie electrica se va realiza de la sistemul
energetic national SEN, prin intermediul distribuitorului de energie electricd local,
conform studiului de solutie, prin intermediul postului de transformare 1x630 kVA.

Postul de transformare va fi amplasat in exterior, in anvelopa de beton, la nivelul terenului,
respectand prevederile normelor in vigoare. Din tabloul electric de distributie de rejea, de
interior, al postului de transformare (TDRI) se vor alimenta cu energie electrica doua firide
de distributie FD1 si FDZ2, prin intermediul a 10 cabluri de joasa tensiune de tip CYY-F
1x150 mm2, pentru fiecare firida, pozate subteran sub cota de inghet, in tuburi de
protectie,

Distributia energiei electrice la statiile rapide din amplasamentele 1 si 2 se varealizadela
cate o firida de distributie (FD) cu grad de protectie [P65, amplasate pe acelasi postament
din beton cu copertina metalica pe care se va amplasa si blocul de masura si protectie
trifazat - BMP-T [min. h=10 cm de la cota terenului}.

Distributia energiei electrice la statiile lente si rapide din amplasamentul 3 se va realiza de
la firidele de distributie 1 si 2 (FD1 si FD2) cu grad de protectie IP65, amplasate pe
postament din beton cu copertina metalica (min. h=10 cm de la cota terenului).

Misura energiei electrice se face pe joasa tensiune, prin intermediul blocului de masura
trifazat pentru energie activa si reactiva. Acesta constituie punctul de delimitare dintre
furnizorul si consumatorul de energie electricd, Pentru diminuarea riscului de incendiu la
punctul de alimentare sau la bransamentul electric se va prevedea un dispozitiv de
protectie cu curent diferential rezidual cu curentul nominal de functionare mai mic sau cel
mult egal cu 300 mA.

Lucrarile pentru proiectarea si executia racordurilor de alimentare cu energie electrica a
obiectivelor enumerate mai sus vor fiin sarcina Antreprenorului si vor fl detaliate conform
cerintelor distribuitorului de energie electrica mentionate in Avizul Telinic de Racordare
sau in prezentul proiect unde solutia este data cu titlu informativ.

Lrovdri fednsislein electoce

Pentru alimentarea cu energie electricd a statiei de refncdrcare BUS, din amplasamentul 1
Strada Principala, nr. 245, se vor realiza urmatoarele lucrari:

= creare canalizatie subterand cu tuburi si camere de tragere;
* amplasare o firida de distributie;

= realizare linie electrica subterana LES 0.4 kV;
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* realizare instalatie de legare la pamant.
Pentru alimentarea cu energie electrici a statiei de reincarcare BUS, din amplasamentul 2
Strada 1 Mai, nr. F.N,, se vor realiza urmitoarele lucriri:

= creare canalizatie subterana cu tuburi si camere de tragere;

= amplasare o firida de distributie;

» realizare linie electrica subterana LES 0.4 kV;

» realizare instalatie de legare la pamant.
Pentru alimentarea cu energie electrici a statiilor de incircare BUS, din amplasamentul 3
Strada Vanatori, nr. 28, se vor realiza urméatoarele lucrari:

= creare canalizatie subterana cu tuburi si camere de tragere;

= amplasare 2 firide de distributie;

" realizare linii electrice subterane LES 0.4 kV;

* realizare instalatie de legare 1a pimint.
in instalatiile electrice proiectate din prezenta documentatie, schema de protectie
impotriva electrocutdrilor este de tipul TN-S, cu conductorul de netru {N) separat de
conductorul de protectie (PE). Separarea are loc la mnivelul TDRI/PTAB in cazul
amplasamentului 3, iar pentru amplasamentele 1 si 2 va avea loc la nivelul BMPT-urilor.
Nota:
Echipamentele Statii Lenle si Rapide de incircare autobuze vor fi puse la dispozitia

Executantului de citre Beneficiar. Statille, vor avea instalate, in tabloul secundar din corpul
acestora, descarcitoare la supratensiune conform legislatiei din Romania.

Desorigrea lucrdriior

a) Canalizate subterani cu tuburi si camere de tragere

Canalizatia subterana este compusi din urmatoarele elemente constructive:
= canalizatie principald [magistral3);
= canalizatie secundar;
* camere de tragere.

Pe amplasamentul 1 Strada Principala, nr. 245 canalizatia principali, raportat la CT1, este
Impartita intr-un tronson identificat prin tronson 1: intre iegirea LES 0,4kV de la BMPT, si
FD;

Tronsonul este realizat dintr-un sant in care se vor poza 2 tuburi PVC-M1 sau riflate HDPE
450N, 110mm, ,imbricate” iIntr-un strat de nisip.

In lungul canalizatiei principale va fi realizat 1,0 buc. camera de tragere.

Canalizafia secundara va pleca din camera de tragere CT1 constituita din tuburi PVC-M1
sauriflat HDPE 450N, 1x@50mm respectiv 1x@110mm, cu destinatia SR1.
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Pe amplasamentul 2 Strada 1 Mai, nr. F.N. canalizatia principald, raportat la CT1, este
impartita intr-un tronson identificat prin tronson 1: intre iegirea LES 0,4kV de la BMPT, 5i
FD.

Tronsonul este realizat dintr-un sant in care se vor poza 2 tuburi PVC-M1 sau riflate HDPE
A50N, $110mm, ,imbricate” intr-un strat de nisip.

In lungul canalizatiei principale va fi realizat 1,0 buc. camera de tragere.

Canalizatia secundari va pleca din camera de tragere CT1 constituita din tuburi PVC-M1
sau riflat HDPE 450N, 1x@50mm respectiv 1x@110mm, cu destinatia SR1.

Pe amplasamentul 3 Strada Vanatori, nr. 28 canalizatia principal3, raportat la CT1, este
impartita in 5 tronsoane distincte identificate prin:

= tronson 1: intre iesirea LES 0,4kV de la PTAB 20/0,4kV, 5i CT1;

= tronson 2: intre CT1 5i CT2;

= tronson 3: Intre CT2 si CT3;

= tronson 4: intre CT2 5i CT4;

= tronson 5: intre CT4 5i CT5;

Tronsonul 1 este realizat dintr-un sant in care se vor poza 8 tuburi PYC-M1 sau riflate
HDPE 450N, 110mm, ,imbracate” intr-un strat de nisip.

Tronsonul 2 este materializat in teren printr-un sant principal, In care se vor instala 6
tuburi PVC-G sauriflate HDPE 750N, $110mm.

Tronsonul 3 este materializat in teren printr-un sant principal, in care se vor instala 2
tuburi PVC-G sauriflate HDPE 750N, 110mm.

Tronsonul 4 este materializat in teren printr-un sant principal, in care se vor instala 4
tuburi PVC-G sauriflate HDPE 750N, ¢110mm.

Tronsonul 5 este materializat in teren printr-un sant principal, In care se vor instala 4
tuburi PVC-G sau riflate HDPE 750N, @110mm.

In lungul canalizatiei principale vor fi realizate 5,0 buc. camere de tragere.
Canalizatia secundari va pleca din camerele de tragere CT1, CT3 si CT5, constituita din:

« CT5 - tuburi PVC-G sau riflat HDPE 750N, 5x@50mm respectiv 5x0110mm, cu
destinatia SL1, SL2, SL3, SL4 si SL5;

*+  CT1 - tuburi PVC-M1 sau riflat HDPE 750N, 4x@50mm respectiv 4x@110mm, cu
destinatia SL7, SL8, SL9 si S1.10;

» (T3 - tuburi PYC-M1 sau riflat HDPE 450N, 1x@50mm respectiv 1x@110mm, cu
destinatia SR6;
b) Firide de Distributie

Pe amplasamentul 1 Strada Principala, nr. 245 se va monta o FD 0,4kV, racordat in BMPT
prin intermediul LES 0,4kV.

FD-ul va prelua SR1.
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Pe amplasamentul 2 Strada 1 Mai, nr. F.N. se va monta o FD 0,4kV, racordat in BMPT prin
intermediul LES 0,4kV,

FD-ul va prelua SR1.

Pe amplasamentul 3 Strada Vanatori, nr. 28 se vor monta 2 FD-uri 0,4kV, racordate in TDRI
aferent PTAB prin intermediul LES 0,4kV.

Cele 2 FD-uri vor prelua urmitorii consumatori:
= FD1-vapreluaSL1, SL2, SL3, SL4 si 5L5;
* FD 2 -vaprelua SR6, SL7, 5L8, SL9 si SL10.

Firidele de distributie proiectate se vor realiza in constructie compartimentatd, vor fi
metalice, in fundatie de beton. Compartimentele vor fi echipate cu stelaje interioare
reglabile pentru montaj echipamente. Circuitele interioare se vor realiza din conductoare
izolate din cupru multifilar avand culori standardizate, distincte pentru fiecare fazi / nul
de lucru / nul de protectie. Firidele de distributie vor fi echipate corespunzator, astfel incit
sa se realizeze separarea nulului de lucru (N) de nulul de protectie (PE), iar alimentarea
consumatorilor sa se realizeze in sistem TN-S.

FD-urile se vor inscriptiona pentru date tehnice si nume proprietar si cu semne avertizoare
“Pericol de electrocutare” si “Stingerea cu apd interzisd”.

Intrarile si iesirile cablurilor din firidele de distributie se vor efectua prin presetupe
conform diametru! cablului.

c) Linii electrice subterane LES 0.4 kV
Fiecare FD se varacorda la BMPT/TDRI prin intermediul LES realizate cu cabluri de cupru,
tip CYY-F, protejate in tuburile de $110mm ale canalizatiei principale tronson 1.

Alimentarea cu energie a SR-urilor se va realiza din FD-uri, tot prin intermediul liniilor
electrice subterane, pozate prin tuburile canalizatiei principale tronson 2 si secundare
conform planurilor. Liniile electrice se vor realiza in schema TN-S, cu cabluri de cupru tip
CYY-F, protejate in tuburi de @110mm. Conductorul PE, intre FD-uri si camerele de tragere
va fi realizat din platbanda Ol-Zn 40x4mm ce va insoti cablurile LES, fiind pozata sub
acestea. Din camerele de tragere spre statiile rapide de incircare, fiecare PE se va realiza
cu conductoare tip MYF, trase in tuburi de @50mm.

Capetele LES 0,4kV ce se vor monta in BMPT/TDRI, FD si in SR, se vor echipa cu terminale
de interior 1kV.

d} Instalatie de legare la pimént

Pentru protectia impotriva tensiunilor de atingere si de pas, se va executa cate o instalatie
de legare la pamint pentru fiecare amplasament 1, 2 si 3, comuni, din platbandi 01-Zn
40x4mm si electrozi verticali 01-Zn 2 1/2" - L=2,0m/buc, ce va avea rezistenta de dispersie
Rp < 40.

Legarea la priza de pdmant, prin bornele de legare la pimént a firidelor de distributie si a
statiilor de Tncircare, se varealiza astfel:
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= FD-urile se vor lega la prizele de pamdnt a PTAB-ului si BMPT-urilor, prin
intermediul unor platbande O1-Znt 40x4mny;

= statiile rapide de incircare vor avea conductor de legare la pdmant tip MYF cu
sectiunea 1x70 mm?2, iar statiile lente de incarcare conductor de legare la pAmant
tip MYF cu sectiunea 1x25 mm?.

Masuri de naralelizme siinciucisdid gu alte ing

In vederea proiectarii instalatiilor electrice s-au respectat prevederile Normei tehnice
privind delimitarea zonelor de protectie si de siguranfd aferente capacititilor energetice,
aprobatd prin Ordinul nr. 239/2019 al ANRE, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
partea L.

Totodatd, s-au respectat si distantele impuse prin normativele {7/2011 - Normativ pentru
proiectarea, executia si exploatarea instalafiilor electrice aferente clddirilor si NTE
007/08/00 - Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice.

Probho siver licart

In timpul lucririlor, Dirigintele de Santier va urmari indeaproape modul de executie al
acestora. Aceastii verificare are drept scop constatarea modului de respectare a proiectului
tehnic, a caietului de sarcini, a prescriptiilor si instructiunilor tehnice in vigoare, precum si
calitatea materialelor utilizate si a lucrarilor executate.

Constructorul va prezenta la dosarul de receptie certificatele de calitate ale materialelor
utilizate, conform normelor aflate in viguare, primite de la furnizorii acestora.
Reprezentantul Proiectantului de Specialitate, va fi chemat pe santier la urmatoarele faze:
= lapredarea amplasamentului;
« la fazele determinante;
« lareceptia lucrarii, daci este invitat.
Instalatiile proiectate vor fi supuse verificarilor, incercarilor, probelor si masuratorilor.
Verificarile se executa:

= pe parcursul executarii lucrarilor pentru toate categoriile de lucrari, inainte ca ele
sa devina ascunse;

» laterminarea unei faze de lucrari (pe faze);

* lareceptia lucrarii.

Constructil si ipskalat
Traseele instalatiilor proiectate au fost alese astfel incat si se elimine impactul negativ
asupra ZoheL

La alegerea echipamentelor utilizate, a solutiilor de execujie a tucrdrilor ce fac obiectul
prezentei documentatii, s-a urmdrit reducerea la minim a riscurilor de poluare a factorilor
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de mediu, atit in perioada de executie a lucrarilor cit si in perioada de exploatare a noilor
instalatii.
In cadrul documentatiei, Proiectantul a ales echipamente tehnice care sunt sigure d.p.dv.

al securitatii muncii, care au certificate de conformitate d.p.d.v. al securitatii muncii, 5i, se
vor livra cu declaratie de conformitate conform legii.

Se vor folosi tehnologii, materiale si echipamente care si nu afecteze calitatea mediului.

Dupa terminarea lucrérilor terenul va fi adus la starea inifiald, pe teren neriminand
resturi de materiale.

Framiul tennologic] de executie a luc

Se varealiza de citre Constructorul de Specialitate impreun cu Beneficiarul,

Lainceput se va delimita zona de lucru, urmand a se realiza lucririle ce nu impun scoaterea
de sub tensjune a instalatiilor existente, daci e cazul, si apoi cele care necesiti scoaterea
de sub tensiune a acestora.

Verificarile se vor realiza de cdtre Constructor. Buletinele de calitate privind materialele
folosite la lucrare vor fi depuse in dosarul de receptie.

Masurarea instalatiei de legare la pAmant se va realiza cu aparaturi de specialitate.

cercari pe etape

Tnainte de punerea in functie, se vor executa toate probele in teren conform PE 116,94,
eliberand noi buletine de verificare.

Verificarile, incercdrile si probele privind montajul, punerea in functiune si darea in
exploatare sunt previzute in Normativul PE 003/79,

Recentin
La receptia lucrdrii vor participa in mod obligatoriu reprezentanfi ai Beneficiarului,
Constructorului, Dirigintele de Santier, si dac3 este invitat si Proiectantului de Specialitate.

Receplia lucrarii se va face in conformitate cu reglementirile in vigoare (legislative,
energetice, referitoare la AQ), Executantul lucririi ficind dovada aplicirii prevederilor SR
EN IS0 9001-2008 (certificate, atestate, produse, documente, inregistrari ale inspectiei
lucrarii.

MASURE DFE PROTECTIE, DE SECURITATE $i SANATATE IN MUNCA, DE PREVENIRE &
STINGERE A INCENDILCR

Respectarea normelor de securitate si sinitate in munca pe toatd perioada executiei
lucrarilor, reprezintd o obligatie a carei indeplinire revine in exclusivitate Executantuiui,

in functie de echipamentele si tehnologiile adoptate si folosite.

Norme de securitate si séinitate in munci

La intocmirea documentatiei s-au avut in vedere urmitoarele:

* H.G. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sinitate pentru santierele
temporare sau mobile, cu modificarile si completarile ultericare;

Pagina 59 din 71



SERES public in Municipiul Sebes” - stafii de relncdreare autobuze electrice

@ MUNICIFIUL Studiu de fezabilitate “Dotareq cu vehicule nepoluante pentru transporiul

Legea nr. 319/2006 a securititii si sdnatitii In munca, cu modificarile si
completirile ulterioare;

H.G. 493/2006 Cerinte minime de securitate si sinatate referitoare la expunerea
lucritorilor la riscuri generale de zgomot;

H.G. nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate
si/sau de sanitate la locul de muncd, cu modificarile si completdrile ulterioare;
H.G. nr. 1.048 din 9 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru utilizarea de citre lucritori a echipamentelor individuale de protectie la
locul de muncé;

H.G. nr. 1.051 din 9 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru manipularea manuali a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in
special de afectiuni dorsolombare;

H.G. nr. 1.058/2006 privind Cerinte minime pentru Imbunitatirea securitagii i
protectia sanitdlii lucritorilor care pot fi expusi unui potengial risc datorat
atmosferelor explozive;

H.G. nir. 1.091 din 16 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sandtate
pentru locul de munca;

H.G. nr. 1.146 din 30 august 2006 privind cerintele minime de securitate §i sinitate
pentru utilizarea in munca de cdtre lucratori a echipamentelor de munca;

H.G. nr. 1425/2006 privind Normele metodologice de aplicare a prevederilor legii
nr. 319/2006;

Norme Generale de Protectia Muncii, editia 2002;

NSSM 48 Norme de protectie a muncii pentru telecomunicatii.

Norme de prevenire si stingere a incendiilor
Inca din faza de proiectare s-au avut in vedere urmitoarele reglementsri legale:

Legea nr. 307 din 12 iulie 2006 privind apararea impotriva incendiilor, republicats,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordin M.A.L. nr. 163 din 28 februarie 2007, pentru aprobarea Normelor generale de
apdrare impotriva incendiilor;

Hotirarea nr. 571/2016 pentru aprobarea categoriilor de constructit §i amenajri
care se supun avizarii si/sau autorizdrii privind securitatea la incendiu;

Ordin M.A.L nr. 712 din 23 iunie 2005, modificat prin Ordinul nr. 786 din 2
septembrie 2005, pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea
salariatilor in domeniul prevenirii si stingerii incendiilor si instruirea in domeniul
protectiei civile;

H.G. nr. 537 din 6 iunie 2007 privind stabilirea si sanctionarea contraventiilor la
normele de prevenire §i stingere a incendiilor;

Ordin M.A.L nr. 129 din 25 august 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice
privind avizarea si autorizarea de securitate la incendiu si protectie civila;
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Instructiuni proprii privind securitatea muncii ale Executantului si ale
Beneficiarului;

Ordin M.. nr. 210 din 21 mai 2007 pentru aprobarea Metodologiei privind
identificarea, evaluarea si controlul riscurilor de incendiu;

Ordin M.l nr. 108 din 1 august 2001 pentru aprobarea Dispozifiilor generale
privind reducerea riscurilor de incendiu generate de Tncircari electrostatice;

Ordin MAL nr. 130 din 25 lanuarie 2007 pentru aprobarea Metodologiei de
elaborare a scenariilor de securitate la incendiu;

Instructiuni Proprii Contructorului intocmite in conformitate cu legislatia in
vigoare, specifice fiecarui loc de munca/post de lucru (ex. LP. pentru utilizarea
echipamentelor actionate electric, I.P.impotriva pericolului de electrocutare, LP.
manipulare si transport mase, L.P. privind lucrul lainaltime, LP. privind transportul,
depozitarea si utilizarea oxigenului si acetilenei, I.P. privind distributia apei, etc.).

Se atrage atentia asupra urmatoarelor:

identificarea instalatiilor subterane;

efectuarea de sondaje la intersectia cu instalatiile subterane;

semnalizarea punctelor de lucru, atit ziua cit si noaptea, in vederea evitirii
accidentelor gi pentru a nu stanjeni circulatia auto locali sau din santier;
asigurarea podetelor pentru trecerea pietonilor;

acolo unde este cazul, pentru evitarea accidentelor prin surpare, sprijinirea
malurilor la sapaturile efectuate;

verificarea prezentei gazelor in cutiile tablourilor electrice sau in spatii inchise,
aerisirea sau ventilarea fortata a acestora;

se va acorda atentie la lucrul cu unelte ascufite pentru a nu deteriora alte instalatii
subterane existente;

se va acorda o atentie deosebita asupra aplicirii masurilor de protectie specifice, de
lucru in apropierea instalatiilor electrice si de gaze naturale.

Prezentul proiect prevede urmitoarele:

folosirea de tehnologii si solugii conform normelor de securitate in munca prin a
caror aplicare sa fie eliminate riscurile de accidente si de imbolndviri profesionale
a constructorilor, salariafilor si a altor persoane participante la procesul de munc3;

folosirea numai de scule, aparate, utilaje §i echipamente tehnice certificate din
punct de vedere al securitatii in munca;

alocarea mijloacelor financiare care si asigure respectarea prevederilor normelor
si legislatiei de protecfie si securitate in munca, precum si actele normative
specifice;

la executia 5i dareain exploatare a lucririlor ce fac obiectul prezentei documentajii
este obligatorie aplicarea normelor de protecfie a muncii si PSI, previzute de
legislatia in vigoare;
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= lucririle ininstalatiile existente sau in apropierea acestora se vor executa humai cu
scoaterea de sub tensiune, in baza unui program stabilit cu unitatea de exploatare

(daca e cazul);

» locurile de munca sau de depozitare a materialelor vor fi previzute cu indicatoare
de securitate 5i mijloace materiale de prevenire §i stingere a incendtilor conform PE
009/93 -"Norme de prevenire, stingere si dotare impotriva incendiilor”;

= |a alegerea materialelor, a echipamentelor utilizate, a solutiei de execulie a
lucrarilor, s-a urmarit reducerea la minim a riscurilor de poluare a factorilor de
mediu, atit in perioada de execujie a lucrarilor cit i in perioada de exploatare a
noilor instalatii.

PROTECTIA MEDRITLUT

Prin documentafia de proiectare s-a jinut seama de obiectivele din programul de
management integrat calitate-mediu implementat la nivelul organizagiei si de legislatia in
vigoare. Astfel, s-a avut in vedere ca lucririle de montaj utilaje, echipamente si instalatii
tehnologice proiectate, si nu produci un impact negativ asupra mediului, plecdnd chiar
din faza de cerere de oferta pentru echipamentele si materialele din proiect adresate
furnizorilor atestafi.

Pe parcursul realizarii lucrdrilor, Executantul are obligaia de a lua toate masurile necesare
pentru a proteja mediul in incinta i in afara santierului i pentru a evita orice paguba sau
neajuns provocat persoanelor sau utilitafilor publice, rezultate din poluare, zgomot sau alti
factori generati de metodele sale de Tucru.

Constructorul este obligat si solufioneze orice reclamatie rezultatd din nerespectarea
legislatiei de mediu si care se dovedegte a fi Intemeiata.

Daci e cazul, materialele si echipamentele se demonteaza cu grijd pentru a nu se deteriora,
pentru a putea fi reutilizate.

Modul de gestionare al materialelor rezultate din demontdri se stabileste de catre
gestionarul instalatiei.

Materialele si echipamentele rezultate din demontiri se predau la gestionarul instalagiei
pe baza de Proces verbal de predare - primire, semnat de ambele parti, de catre
constructor si gestionarul instalafiei.

Deseurile inutilizabile si restul materialelor rezultate pe parcursul executiei vor fi adunate
prin grija Executantului si predate societafilor autorizate pentru colectare si sau eliminare,
dupa caz.

Dupa finalizarea [ucririlor, suprafata terenului se va reamenaja astfel incat sa fie readus Ia
starea initial3, fiind eliminate totodati posibilele obstacole la scurgerea apelor si a
locurilor propice stagndrii acestora.

S-au respectat, cu precidere, prevederile urmatoarelor legi:

* QUG nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, cu modificarile si
completirile ulterioare;

Pagina 62 din 71



MUNICIPIIL Studiu de fezabilitate “Doturea cu vehicule nepoluante pentru transportul
SEBLS public in Municipiul Sebes” - statii de refncdrcare autobuze electrice

= Legeanr. 104 din 15 iunie 2011 privind calitatea aerului inconjurator;
v Legeanr. 107 din 25 septembrie 1996 legea apelor, cu toale modificarile ulterioare;

* Legea nr. 101 din 25 aprilie 2006 a serviciului de salubrizare a localitatilor
(*republicata*);

= Legeanr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind regimul deseuriler (*republicata In
2014*), cu modificiriie si completarile ulterioare;

= Ordin MAPPM nr. 756 din 3 noiembrie 1997 pentru aprobarea Reglementarii
privind evaluarea poluarii mediutui;

»  H.G. nr. 856 din 16 august 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

= Regulamentul General de Urbanism, aprobat prin H.G. 525/1996, completat prin
H.G. 490/2011;

= Legea nr. 249 din 2B octombrie 2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje;

= H.G nr. 235 din 7 martie 2007privind gestionarea uleiurilor uzate;

= Legea nr. 265 din 29 iunie 2006 pentru aprobarea Ordonaniei de urgenti a
Guvernului nr. 195/2005 privind proteclia mediului;

» Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor
preiecte publice si private asupra mediului;

= OUG nr. 12 din 28 februarie 2007 pentru modificarea si completarea unor acte
noermative care transpun acquis-ul comunitar in domeniul protectiei mediului;

= QUGnr. 57 din 20 iunie 2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice;

»  OUGnr. 164 din 19 noiembrie 2008 pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului;

* Legea nr. 226 din 15 iulie 2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenti a
Guvernului nr. 164/2008 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenti
a Guvernului nt. 195/2005 privind protectia mediului;

* Ordinul nr. 239/2019 al ANRE pentru aprobarea Normei tehnice privind
delimitarea zonelor de protectie si de siguranti aferente capacititilor energetice.
Lucrarile proiectate nu produc impact asupra mediului inconjuritor. Nu se lucreazi
cu substante toxice sau periculoase. Rejelele electrice - din care fac parte instalatiile
electrice proiectate, nu proceseazi materii prime si nu se obfin produse finite sau
auxiliare, deseuri sau substante toxice care si polueze apa.

Pamantul excedentar, rezultat din executia lucrarilor va fi incircat si transportat in locuri
special amenajate, pentru care s-a obtinut acordul Unitétii Administrativ Teritoriale pe
raza cireia au loc lucririle.

Se va curafi terenul de toate materialele rezultate din montaj si se va nivela, eliminandu-se
eventualele santuri imprimate de rotile utilajelor.
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Dupd terminarea lucrarilor terenul va fi readus la starea inifiala.

STANDARDE S NOEMATIVE AFLATE IN VIGOARE
La intocmirea documentatiei s-a tinut seama de normele juridice, normativele,
prescriptiile energetice i stas-urile, indreptarele de proiectare, prescriptiile tehnice
pentru constructia retelelor electrice, precum si normele de securitate si sanatate in
muncd (SSM) si apdrarea impotriva incendiilor.

Norme juridice

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucridrilor de constructii,
republicata si actualizatd cu modificarile §i completarile ulterioare;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completdrile
ulterioare;

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile
si completarile ulterioare;

OUG nr. 95 din 30 august 1999 privind calitatea lucrdrilor de montaj pentru utilaje,
echipamente gi instalatii tehnologice industriale;

Legea nr. 440 din 27 iunie 2002 pentru aprobarea QUG nr. 95/1999 privind
calitatea lucrarilor de montaj pentru utilaje, echipamente si instalafii tehnologice
industriale;

Ordin Ministerul Industriei §i Comertului nr. 293 din 8 noiembrie 1999 pentru
aprobarea Normelor metodologice privind verificarea calitagii lucrarilor de montaj
pentru utilaje, echipamente si instalafii tehnologice industriale;

H.G. nr. 273 din 14 iunie 1994 pentru aprobarea Regulamentului privind receptia
constructiilor;

Ordinul nr. 239/2019 al ANRE pentru aprobarea Normei tehnice privind
delimitarea zonelor de protectie si de siguranta aferente capacitatilor energetice;
Legea nir. 98 din 19 mai 2016 privind achizitiile publice;

Legeanr. 123 din 10 iulie 2012 a energiel electrice si a gazelor naturale;

Legea nr. 307 din 12 iulie 2006 privind apararea impotriva incendiilor, republicatd,
cu modificarile si completarile ulterioare;

OUG nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Legea nr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind regimul deseurilor (*republicati in
2014%);

Ordinul Ministerului Transporturilor nr, 1294 din 2017 pentru aprobarea Normei

Tehnice din 30 August 2017 privind amplasarea lucrdrilor edilitare, a stalpilor
pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale.

Normative, prescriptii si stas-uri

NTE 001/03/00 Normativ privind alegerea izolatiei, coordonarea izolatiei si
protectia instalatiilor energetice;
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» NTE 401/03/00 Metodologie privind determinarea sectiunii economice a
conductoarelor in instalatiile electrice de distributie 1-110 kV;

NTE 007/08/00 Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri
electrice;

NTE 010/20/01 Norma tehnica privind stabilirea cerintelor pentru executarea
lucrarilor sub tensiune in instalatii electrice;

= PE 101/85 Normativ pentru constructia instalatiilor electrice de conexiuni si
transformare cu tensiuni peste 1 kV;

PE 101A/85 Instructiuni privind stabilirea distantelor normate de amplasare a
instalatiilor electrice cu tensiunea peste 1 kV in raport cu alte constructii;

= SR 234/2008 Bransamente electrice - Prescriptii generale de proiectare si executie
ce inlocuieste PE 155,/92 Normativ privind proiectarea si executia bransamentelor
electrice pentru cladiri civile;

PE 132/92 Normativ privind proiectarea retelelor electrice de distributie publici;

* PE 003/79 Normativ de verificiri, Incerciri si probe privind montajul, punerea in
functiune si darea in exploatare a instalatiilor energetice. Modificarea 1(1984);

* 17/2011 Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor electrice
aferente cladirilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

FE 116/94 Normativ de incerciri si misuritori la echipamentele si instalatiile
electrice;

= SR 13558:2014 Retele de telecomunicafii subterane in localitifi. Condifii de
amplasare si execufie;

SREN 61386-1:2009 Sisteme de tuburi de proteciie pentru direcfionarea cablajului.
Partea 1: Prescripfii generale;

SR EN 61386-21:2004 & SR EN 61386-21:2004/A11:2011 Sisteme de tuburi de
protectie pentru instalafii electrice. Partea 21: Prescriptii particulare pentru
sisteme de tuburi de protectie rigide;

® SR EN 61386-24:2011 Sisteme de tuburi de protectie pentru direclionarea
cablajului. Partea 24: Prescriptii particulare. Sisteme de tuburi de proteciie
ingropate in pimént;

STAS 6054/77 Teren de fundare. Adincimi maxime de inghe}. Zonarea teritoriului
Republicii Socialiste Roméania;

SR 8591:1997 Refele edilitare subterane. Conditii de amplasare (conditii de
amplasare in localitati a retelelor edilitare subterane);

STAS 9312-87 Subtraversari de cai ferate si drumuri cu conducte. Prescriptii de
proiectare;

SR 6290:2004 Incrucisiri intre liniile de enetgie electricd si liniile de
telecomunicatii.

tare de proiec si ghiduri
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= 1.RE-Ip 1-82 Indreptar de proiectare pentru liniile electrice in cablu de 1-20 kV;

= 1 LI-Ip 5-89 Instructiuni de proiectare a incrucisarilor si apropierilor LEA de MT si
JT fatd de alte linii, instalatii si obiective;

* 1 RE-Ip 30-90 Indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la pamant;

= 1 RE-Ip 45-90 Indreptar de proiectare a protectiilor prin relee si sigurante fuzibile
in posturi de transformare si LEA dejT;

= Q.RE-ITI 228/2014 Instructiuni de proiectare si executie privind proteclia
impotriva electrocutirii in instalatiile electrice fixe din rejelele de distributie a

energiei electrice.
P iptii tehnice pentru constructia re ctrice
= FS11-90 Montarea posturilor de transformare pe un stalp de beton;
s FC 1-84 Montarea si demontarea cablurilor de energie electrici cu tensiuni pana la
35 kV;
= FS 4-82 Executarea instalatiilor de legare la pimant in statii si posturi de
transformare si linii electrice aeriene;

= RE-FT 35-91 Executia bransamentelor electrice,

d} Probe tzhnologice siteste
Verificarea calitatii lucrdrilor se va face pe intreaga duratd de execulie a acestora, in

conformitate cu prevederile legale, a standardelor, normelor tehnice si a caietelor de
sarcini.

fn timpul lucririlor, dirigintele de santier va urmiri indeaproape modul de executie.
Aceasti verificare are drept scop constatarea modului de respectare a proiectului tehnic, a
caietului de sarcini, a prescriptiilor si instructiunilor tehnice In vigoare, precum si calitatea
materialelor utilizate si a lucririlor executate.

Constructorul va prezenta la dosarul de receptie certificatele de calitate ale furnizorilor de
materiale, conform normelor aflate in viguare.

Instalatiile proiectate vor fi supuse verificarilor, incercarilor, probelor si masuratorilor,
conform proiectelor tehnice si catetelor de sarcini.

5.4, Principalii indicatori tebnico-economici aferenii obiectivului de
investilii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de Investitii,
exprimata in tei, cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul generatl

Anexat la prezenta documentatie in cadrul Devizului General.
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b} Indiatorl minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente
fizice /eapaeitdti fzice care sa indice atingerea fintei obiectivuiui de investitii -
st, dupd caz, @litativi, i conformitate cv standardele, normativele gi
reglementarile iehnice ia vigoare

Lucrari de modernizare
Anexat la prezenta documentatie in cadrul Devizului General.

I latii el :

Indicatorii minimali, respectiv indicatorii de performanti ai investitiei, sunt

reprezentati de elemente fizice/capacitafi fizice masurabile. Acestia sunt identificati prin:

* sistem de distributie a energiei electrice (sistemul de cabluri pozate subteran), ce

va asigura distributia energiei de la punctul de transformare, sursa de energie
electricd, pana la nivelul a 12 statii de incircare pentru autobuze.

¢} Indicatort finauciari, socio-cconowmici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti
in functie de specificul si tinta flecirui obiectiv de investitii

Anexat la documentatie.

A} PDurata estimatd de executie a obiectivaiui de investith, exprimata in luni

Durata estimata de executie a obiectivului de investitie este de 2 luni.

5.5. Prezenturea mednlui in care se asigurd conformarea cu
reglementarile specifice funcfiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurdrii tuturor cerinfelor fundamentale aplicabile
constructiel, conform gradului de detaliere al propunerilor tebnice

Beneficiarul va depune toate diligentele necesare pentru a asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate. In aceste sens, vor fi respectate
prevederile Certificatului de Urbanism si eventualele conditionari din avizele si
acordurile de principiu eliberate de autoritatile competente. Pe parcursul derularii
investitiei, se va urmari conformarea la normativele aplicabile domeniului constructiilor,
precum sirespectarea de catre constructor a Codului Muncii si a legislatiei aplicabile. Nu
vor fi percepute taxe pentru accesul la infrastructura creata prin proiect si nici nu vor fi
restrictionate categorii de utilizatori de la folosirea acesteia.

Rezistenta mecanica si stabilitate

Proiectarea structurala a fost realizata in conformitate cu normativele in vigoare,
asigurand respectarea cerintelor de performanta specifice,

Securitate la incendiu

Constructiile sunt proiectate in conformnitate cu cerintele in domeniul securitatii la
incendiu.
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Igiena, sanatatea si mediu inconjurator

Constructiile nu constituie o amenintare pentru igiena si sanatatea oamenilor,

Deseurile se vor colectata intr-un spatiu special amenajat si ridicate de o firma de

salubritate.

5.6. Nominalizarea surselor de finanfare a investijiei publice, ca urmare
a analizei financiare si economice: fonduri propriy, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile,
alte surse legal constituite

Sursele de finantare ale investitiei propusa prin proiect se constituie in conformitate cu
legislatia in vigoare si constau in: Surse de finantare atrase de Beneficiar.

6. URBANISM, ACORDURI $1 AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea ob{inerii autorizatiei de
construire

Anexat la documentatie.

6.2. Extras de carte funciara, cu excepiia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Anexat la documentatie.

6.3, Actu! administrativ al autoritdtii competente pentru protecta
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de
mediu 1n documentatia tehnico-economica

Anexat la documentatie,

6.4. Avize confornie privind asigurarea utilitatilor

Anexate la documentatie.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Anexat la documentatie.
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6.6. Avize, acorduri gi studii specifice, dupi caz, in functie de specificul
obiectivului de investilii §i care pot conditiona solutiile tehnice

Anexate la documentatie.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIE]

7.1. Informatit despre entitatea responsabiida cu implementarea
investitie]

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Municipiul Sebes.

7.2, Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in funi calendaristice], durata de executie,
graficul de implementare a investitiel, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare

Durata de implementare estimata este de 5 luni, din care durata de executie 2 luni.

Implementarea va fi monitorizata de catre echipa de implementare a proiectului,
desemnata de catre Beneficiar, care va avea si responsabilitatea raportarii tehnice si
financiare. Lucrarile in santier vor fi monitorizate de catre dirigintii de santier.

Entitatile cu responsabilitati in implementarea proiectului sunt;
* Beneficiarul (monitorizare si controlul executiei lucrarilor, coordonarea
implementarii, alocarea resurselor);
= Proiectantul (furnizarea de asistenta tehnica pe durata realizarii lucrarilor);
* Executantul (punerea in opera a variantei selectate)
= Dirigintele de santier (monitorizarea activitatii executantului si a conformarii la
prevederile Jegale).

Activitatile de monitorizare, implementare si control ale desfasurarii proiectului se vor
realiza pe amplasament si la sediul UAT Municipiul Sebes.

7.3. Strategia de exploatare/operare gi intrefinere: etape, metode si
resurse necesare

Exploatarea/operareainvestitiei va fi realizata de catre compartimentul de specialitate din
cadrul Municipiul Sebes. Accesul la infrastructura va fi liber si nu va fi restrictionat pentru
nicio categorie de utilizatori. Beneficiarul va asigura paza obiectivelor de investitii, si de
dsemenea, mentenanta acestuia, care va fi realizata fie cu personal intern, fie cu ajutorul
unor firme specializate.
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Beneficiarul va urmari comportamentul in exploatare al investitiei, urmand sa solicite
remedierea oricaror elemente se degradeaza, pe durata garantiet lucrarilor, urmand ca
ulterior sa elaboreze si sa aplice un plan propriu de mentenanta si intretinere.

Resursele necesare pentru exploatarea/operarea si intretinerea investitiei se compun din
resurse umane (locurile de munca nou create pentru functionarea investiei, precum si
personalul din cadrul compartimentului de specialitate al UAT Municipiul Sebes) si resurse
financiare necesare acoperirii costurilor de operare identificate in cadrul analizei cost-
eficacitate,

7.4. Recomandari  privind asigurarea capacitdtii manageriale gi
institutionale

Pe perioada de realizare a investitiei se recomanda constituirea unei echipe de
implementare, care sa cuprinda cel putin urmatoarele posturi:

= Manager de proiect;

= Responsabil tehnic;

» Responsabil financiar;

«  Responsabil achizitii publice.

Pe perioada de operare a investitiei se recomanda angajarea de catre beneficiar, a cel
putin unui Responsabil mentenanta si intretinere.

8. CONCLU7ZII SI RECOMANDARI

Asistenta financiara nerambursabila este esentiala pentru implementarea proiectului.
Beneficiile pe care le genereaza in plan social il recomanda ca o investitie viabila si
necesara.
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[ B. PIISE DESENATE

Piesele desenate, anexate acestui capitol, includ:

2_1 Denumire plansi Scard Nr. plansa
0 i 2 4
] Plan de incadrare in zona 1100000 PI-01
2 Plan de amplasare 1:5000 PA-01+03
SISTEMATIZARE RUTIERA
3 | Plan de situatie | 1:500 ] SRPS-01:03 |
B Profile transversale tip - varianta 1 1.50 SR-PT1 - 01203 |
recomandata
5 Prafile transversale tip - varianta 2 1:50 SR-PTZ - 01+03
] Deralit bordurt si opritor roata i 20 SR-D - 01
INSTALATU ELECTRICE
7 | Plan de situatie T 1:z00 [ iEPs-0i:03
8 [ Schema bloc instalatii electrice proiectate ) IE-01-03

Proiectant,

Ing. Mihail TEODORESCLU).
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Deviz capitolal 2.1 - Cheliutefi penirn asiguraréa ueitlvatilor necesare pbiecivuiui
al ghiecrvilui de ivestini
"Dotaren cu vehicule nepehiante pentry fransparot Ppublic In Municipinl Sebey” - Statii de reiuciircare autobuze electrice

Statie Rahau

MUNICIPIL'L SEBES

Nroert Denumirea capitolelor si subcapiralelor de cheltuieli Valoare (fora TVA} A Falvare cu TV4
e fei ici
! 2 K] 4 5
Cap 3. Cheltuieli pentru osiguraren wiititatilor necesare obiectivaiui de iMvestiti
L1 Flimeniare cu apa -
22 Canalzare
2.3 Al ntare Cu guze niivade -
24, Aot rermic . . -
P Himentare o energie elactred IR0 18 n7158 52 20,001 Gi)
26 Telecomunicaln Uelefone, radiomr, eici
d 7, Drumyr: de acces
- Can fevate indusirale -
2.4, Racordarea I retelele de uridian - - -
ITGTAJ. CAPITOLUL 2 352,941,138 67,065.52 420,000,600
Dara: ITrrocmir, . r__.u‘__—h‘—-‘"—-t\
12422423 ing, SoringLIE . -
-'t' { I’J'\"“ :5«’ e
f et
BenefTciars Investitor, i




Profecrant.
8.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING S R L., cod e identificare fiscala RO 33092442, J3/563/2014

Deviz capitolul 2.2 - Cheltuiell pentru asigurarea wtilitatilor necesare obiectivalnl
al beectrvntui de svesrini
"Dutnrea cu vehicale nepofuanie pemtru transpornal public in Municipinl Sebes” - Statii de refncdrenre autobuze electrice

Statie Pebart

Nroert Denumirva cupitolelor 5i subcapitolelor de chefuieli Valoare (fara TVA) TV Iafeare cu TI°A
o i Iei
i F i 4 5
Cap 2. Cheltaicli pentru esigurarea utiliatilor necesare obicctivielni de invesiiti
el Altmentare cu upu
21 Cavializure
-3, | Alimenture Cu gate naturale
4. Agent termic = =
e Alimentare cu energia eleciricd ANLET2 27 2932773 210000 0
B Felecomuniveadi telefoniz, radio-nercy
i Drumiei de acres -
2 & Caz ferate Indusiriale -
>0 Racordarea Ia retelele de uriluais ; -
TOTAL CAPITOLUL 2 680,672.27 124.327.73 £10.000.00
Data: Irivcimit, L SIS

J212.20238

Beneficiar/ finvestitor,
MUNICIPIUL SEBRES

ing. Sorin [E

e

pid

-




Proizcrant,

S8.C SIGMA MOBILITY ENGINEERING SR L., rod de identificure fiscala REY 33092442, J3/563°20 14

Deviz capltatul 2.3 - Cheltutelf pentru asivrarea urifitatilor Recesare gbiectivalui

al obiectiviedu de Investit
"Dotarva cit vehicule nepoluante pentru fransporipl puldic in Municipiul Sebes” - Staffi de reincdreere autobuze electrice

Statie Autogara

Nrer Denemirea capitalcior si subcapiteletor de chelnicli Valoare {faryd 714y T’ Faloare cu THA
{ei fei lel
/ i 3 + &
Cap 2. Chelticli pentru axigararen wtifitazilor necesare abiectivelid de invesii
27 Almentare cv apa P
2.2 Crnalizare =
2,3 Ameniiare cu yuze naturale .
2. Igant feremic -
2.3, Alimeniare o enerpie elaciricd -
L, 1, Telecomwpicatii ielefrmiz, radio-ry ete
it Dirumur de acees
2.8 Con forare oadustriale .
EX Racordaren b revelzie do wiiliaty

TOTAL CAPITOLUL 2

Data:
12122023

Beneficiar Investitor.
MUNICIPIUL SEBES




Proicctant,
5.0 SIGMA MOBILITY £3GINEERING 5.R.1., cod de identificare fiscala RO 33092442, JHR632014

Dviz Cupitotul 3 - Chelwiell pentro proieciare si asistenta fehnicy

a! omectivalus de myvesti:

"Tlotarea cu vehicule nepuluante pentru rransporml public in Municipiu) Sebey” - Satii de reingiircare autobuse electrice

Yaloure (fara

12822018

Reneficiar/ lnyvestitar,
MUNICIPIUT SERLES

In preturi o duta de §2,12.2023; | enro=.9724 lei

# -.
ing. Serin 11
‘_,r"r ¢

%

Nroeret Denumirea capitlelor si subcapitilelor de cheltuicli Tva TVA Valoare cu TYA
lei Iei lei
1 2z 1 4 5
1,000,010 Y,500.00 39, 5040.00
3l Kiudii
3101 Swdii de weren 20,0200 (00 2,500 00 49 500 GO
3 1.2, | Raport privind impactul asupra medilal - - i
313 |Alte studi specitice - - =
3] 3] Documentatn cadastiale & g
31332 Ale studd nelusiv verifican lehnice necesare - - -
|l)1lcul’l|ell.tﬂﬁi—sl1pﬂrl 5 cheltuich pentru shifncren de avize, acardun gi
3:2 autorizacii L (R 00 1,500, 0¢ 11,9400.00
k) Exprertizare fehnica & o -
Certificarea performan (e energetice si wudital energetic al cxdinlor. audial de
34 [sigaranid ratierd - E P
34 1 Audu de siguranta rutiers . - -
EX Proiectare TR0 M, 34, 2HH).(H) 2 14,2001
351 |Foma de prosectans = - 5
352 |Stadi de prefezabniate . . -
studiu de feabilraze documentatic de avizare a Meraribof G e enln 5] deviz
A53 fgshweral 65000 00 12350 06 7735000
socurmentaiide tehmice necesare 1 vederei oblEn2TE o elon acardurlon
354 faurizailos (DTAC) sl 20000, R
355 Wenticarsa whioied de calmate o pentectului lehnic 51 detabiior de execune 33000 00 243500 () 17,850 00
356 [Proiect lehmic s datahi de suecuns Q0 G00 (H) 17,160 (0 107, 10000
X1 Organizarea procedurilor de uchizine . 5 .
Orgapizarea procedury de achszitie servicll de prowciare (uea PAC, PT. DDL, L&
351 |mclugiy asistenta lehrie a proieciantulu - ) b
3 6.2 |Oreanizarea procadury de achizitie luerays - - -
3 C ansulranla - = =
370 Managemeniul de prisect pendns obiectvul de investi . - .
3 7.2 JAuding tingncmar - - -
58 Asistenla tehnica 25 ARHLIAI 4,751 29.750.00
381 JAsisien iehnica din parlea proiectnmiu. 130000 (0 285000 17 85001
S E 1] pe periada de executie a luerardor UL CHE] 1,90 00 15000
Piliry participarea profectanulun 12 fazele meluse n programul de control al Tacrarilor . I
38.1.2 Jde exeeulic. avizat de catre Tnspectorarul de Stat in Constructii IIONG SSEIe 5950160
3 B2 |Dengentic de sanuer 10,000 00 1,900 00 11.500 00
IR3 |L'0urduna.lor b malerty de seClnaic 51 sanale = = s
TOTAL CAPITOLUL 3 265, 004.00 S.A50.06 J15,350.00
Diata: luiabinit, = .

]




