ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR.156/2022
privind aprobarea ,,Studiului de trafic/ mobilitate privind identificarea si evaluarea
fluxurilor de cilitori §i a cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul
Sebes” in cadrul contractului de prestiri servicii nr., 116/50806/23.06.2021

Consiliul Local al Municipiului Sebes, judet Alba;

Intrunit in sedinta publicd ordinari din data de 30.06.2022, ora 14,00;

Luind in dezbatere proiectul de hotirare privind aprobarea ,,Studiului de trafic/ mobilitate
privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de cilitori $i a cerinfelor de mobilitate ale
colectivititilor locale din Municipiul Sebes” in cadrul contractului de prestiri servieii nr.
116/50806/23.06.2021;

Viazind:

- scrisoarea de Inaintare a documentatiei inregistrati cu nr. 2954/28.04.2022 de ciitre SC SIGMA
MOBILITY ENGINEERING SRL., Inregistrati la priméria Municipiului Sebes sub nr.
27823/29.04.2022 avind ca obiect ,,Servicii de eleborare a studiului de trafic/mobilitate, a
Studiului de oportunitate §1 a consultantei necesare pentru lansarea procedurii privind delegarea
gestiunii serviciukui de transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Sebes”

- Contractul de prestiri servicii nr, 1 16/50806/23.06.2021 cu modificirile §i completirile
ulteriore;

- Regulamentul CE 1370/2007 — privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calitori;

- Legea nr. 92/2007, privind serviciile publice de transport persoane in unitatile
administrativ—teritoriale, cu modificirile si completérile ulterioare;

- Legea 51/2006, privind serviciile de utilititi publice, republicats;

- Referarul de aprobare nr.29735/05.05.2022 al initiatorului proiectului de hotdrare,
Primarul Municipiului Sebes;

- adresa nr.35621/02.06.2022 a Politiei Municipiului Sebes, referitor la aprobarea
»Studiului de trafic/ mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de cilitori i a
cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale din Municipiul Sebeg”
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In temeiul dispozitiilor Art, 129 alin. (2) Iit. d) din O.U.G. qr. 57/2019 privind Codyl

completirile ulterioare,
Prezenta hotirire va 1i afisatd, se va publica pe site-ui primériei si in monitory] oficial a]
Municipiului Sebes si se comunici:
- Institugiei Prefectuly Judetului Albg
~ Primarulyi Municipiului Sebes;
- Viceprimarulyj Municipiului Sebeg;
~ Arhitectului sef;
- Compartimentuly; Patrimoniu g Transport;

- Compartimentuluj Relatii Publice, Comunicare Informaticx $1 Monitor Oficig] Local;
- Serviciului Public de Asistentd Socialz Sebes;
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~ Serviciului Public de Administrare a Patrimoniutui;
- SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L.

Sebes la 30.06.2022

CONTRASEMNEA?A
SECRETAR GENE,
VLAD CRISTINA FLENA

Total conszhen locali

Prezenn 17
Pentru 17
fmpotriva -
Abtineri -

Neparticipare la vot -

2ex.AV/CV/CG contine 3 pagini si anexi Pagina 3 din 3



ANEXD LB Ret me 458/ 2022

ot
=
)
& o
o
=
=,

=
2
5
5

SIGMA MOBILITY ENGINE

MUNICIPIUL SEBES

Beneficiar

ERING

Elaborator

2022



Prezentul document a fost elaborat de 5.C. SIGMA MOBILT TY ENGINEERING S.R.L. cu scopul
de a fi utilizat NUMAI de citre beneficiarul MUNICIPIUL SEBES, conform principiilor de
consultantd general acceptate i a conditiilor specificate in contract.

Copierea, extragerea, folosiren oricdror informatii cuprinse fn acest decument (partial sau
in totalitate} de citre piiryi terfe, in orice scop, este interzisii ford acordul scris ol
beneficiarulul sau elaboratorwdui, Incdlcarea acestei prevederi se pedepseste conform
legislatiei afiatd in vigoare.

Beneficiar: MUNICIPIUL SEBES
Str: Piata Primdrief, or. 1, Municipiul Sebes, Judetul Alba, Roménia

Tel: 0258-731004¢  Fax: 0258-734187  E-mail: secretariai@primariasebes.ro

Elaborator: SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Tel:r0722 655228  Fax: 0348 459 078



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea Sluxurilor de céldtori
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdldtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din M unicipiul Sebeg

1. INTRODUCERE

Cunoscéndu-se faptul ci transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de sers, se poate sublinia c3 zonele urbane joacs un
rol esential in atingerea obiectivelor privind fmbundtitirea eficientei energetice. si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri asumate de Comisia Europeani prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategici presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitdtii, precum si dezvoltarea economics.

Documentele cheie care fac referire la transport si mobilitate la nivel european sunt
prezentate in ordine cronologici in tabelul urmstor.

Tabelul 1.1. Documente/Programe care Jfac referire la transport st mobilitate - nivel european.

Cartea Verde Europeans a Trans

2007 Urbane”

2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani.

Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentru o crestere inteligents,

2010
ecologic# si favorabild incluziunii”
2011 Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”
2017 Europa In miscare ~ 0 agend3 pentru o tranzitie echitabilz din punct de vedere social

cdtre o mobilitate curatd, competitivi si conectatd pentru toti

2020 ; Pactul verde european

2020 | Strategia pentru o mobilitate sustenabili si inteligentd
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de céldtori

sta cerintelor de mobilitate ale colectivitdilor locale din Municipiul Sebes

1.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbani trebuie si permiti dezvoltarea economici a
oragelor, imbunititirea calitifii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. fn acest
sens, oragele europene se confrunti cu cinci provocdri, la care trebuie si se rdspundd in
cadrul unei abordari integrate:

®  Orase cu trafic fluid;

* Orase mai putin poluate;

® Transport urban mai inteligent;

®  Transport urban accesibil:

* Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensi: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economici a oragelor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitdtii vietii si cu protectia mediutui, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi 2 mobilitdtii urbane” se va putea realiza prin imbundtitirea cunostintelor

referitoare la mobilitatea durabild si imbunititirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cirtii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se soliciti o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national, |

Recomandarile previzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani reprezinti
rezultatul feedback-ului primit de la pirtile interesate pe parcursul consultirilor publice
ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
agjuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane. '

Pe ldngd provocirile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului {poluare atmosfericd, emisii de
COz si zgomot) si al competitivititii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdfi sdndtatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor virstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provociri se regdsesc concentrate in urmitoarele obiective
principale:

" promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexitdtii sistemelor de
transport; :

optimizarea mobilitdtii urbane pentru a incuraja integrarea efectivi intre diferitele
retele de transport;

* diseminarea experientelor si cunostintelor.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 6



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea st evaluarea fluxurilor de céldror!

st a ceringelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes

in scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupi cum urmeazi:

* Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

® Tema 2 - Centrarea pe cetdteni

® Tema 3 - Transport urban mai ecologic

* Tema 4 - Consolidarea finantdrii

® Tema 5 -Schimbul de experientd si de cunostinge
* Tema 6 - Optimizarea mobiljtdtii urbane

In cadrul temaicii privind transportul urban se regiisesc actiuni care sustin Imbundtitirea
transportlui public;

~ Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero :

— Actiuneq 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

— Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizérii costurilor
externe

~ Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

1.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologicd
si favorabild incluziunii” A '

Strategia Europa 2020 subliniazi importanta unui sistem de transport european durabil
care sd contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Eurcpene si evidentiazi necesitatea
explicitirii dimensiunii urbane a transporturilor.

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in oblective nationale, reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecirui stat
membru Ia Indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdirile
climatice si utilizarea durabild a energiei interactioneazd cu domeniul transporturilor.

1.1.4. Cartea Albd - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Céitre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albé - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziflor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd “Un viitor sustenabil pentru transporturl: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alb3 completeazs, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisti reduse de carbon in 2050”

Cartea Alba publicatd tn anul 2011 soliciti o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pén3 fn 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
In anul 1990), in conditiile asigurdrii dezvoltdrii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de céildtori

sta cerinfelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

refelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule utilizate in transportul public:

»  Injumdtdtirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate fn mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivé din orase pdnd in 2050;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilititi de informare, gestionare si plati precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pén3
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pénd in 2050,

Cartea Alb3 identific3 necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbani complexe
care sd conduci la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordiri integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructur
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de fncircare /
alimentare cu energie electricd / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

1.1.5. Europa in miscare - 0 agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cditre o mobilitate curatd, competitivd si conectati pentru toti

. Documentul “Europa in miscare - O agend3 pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social citre o mobilitate curatd, competitivi si conectati pentru toti” a fost elaborat

“In anul 2017 de citre Comisia Europeani. Prin aceasts comunicare, Comisia propune o
agendd pentru viitorul mobilitdii in Uniunea European3 care si cuprindd masuri de
reglementare si de sprijin pentru conturarea viitorului unei mobilitd{i curate, competitive
si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilititii in Europa fn 2025 se bazeazd pe un sistem care si
permita tuturor si cildtoreascd confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
rdménénd totodatd conectati, Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
mdsuri de sprijin printre care se numiri: '

= Investitii in infrastructurd;

® Proiecte de cercetare si inovare;

* Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;
* Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.

Toate misurile sunt concentrate intr-o agendi de mobilitate unic, orientati citre viitor.
Aceasta se axeazd in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025. Principalele interventii se referd la:

* Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabild;
* Aslgurarea unei piefe interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

* Vulorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 8



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea Sfluxurilor dg cdldtori

st a ceringelor de mabilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes -

*  Investitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate

O infrastructurd de refncircare de bazi pentru UE pand in 2025: Comisia a asumat
abordarea problematicii privind finantarea investitiilor in contextul unui Plan de actiune
privind infrastructura pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea uneij
infrastructuri de refncircare de bazi in UE, cu scopul furnizirii de acoperire completi
pentru coridoarele retelei centrale ale retelei transeuropene de transport {TEN-T) cu
puncte de reincircare pani in 2025.

Aceste mdsuri se aplicd inclusiv pentru transportul public local.

1.1.6. Pactul verde european

Documentul creioneazi investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeazi transforméind
problemele legate de schimbirile climatice si de mediu in oportunitdti si asigurdnd
tranzitia echitabild si incluzivi pentru toti europenii.

Pactul verde european oferd un plan de actiune, destinat s stimileze utilizarea eficients a
resurselor prin trecerea la o economie circulari, mai curatd, respectiv sd refacd
biodiversitatea si sa reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ¢3 sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

* Investitii In tehnologii ecologice;

® sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

® introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai ieftine
§i mai sandtoase; ' '

* decarbonizarea sectorului energetic;
» imbundtdtirea eficientei energetice a clddirilor;

® colaborarea cu partenerii internationali pentru imbundtdtirea standardelor de mediu
la nivel mondial.

1.1.7. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si l"nteligen ta

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de inifiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avind ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pin3 in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate

sustenabild si inteligentd trebuie si se tind cont de urmitoarele conditii care interfereazi
cu transportul urban:

Stimularea  adoptdrii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scdzute de carbon st a infrastructurii aferente

- de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incdreare pdnd in
2030;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de cildtori

si @ cerinfelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes

% Realizarea unei mobilitdfi interurbane §i urbane sdndtoase si sustenabile - de
exemply, prin dublarea traficului feroviar de mare vitezd si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete fn urmdtorii 10 ani;

» Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de exemply,
prin aplicarea unui set cuprinzdtor de mdsuri pentru a asigura o tarifare echitabild si
eficientd in intreg sectorul transporturilor;

* Transformarea mobilitdtii multimodale conectate si automatizate in realitate - de
exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sd cumpere bilete pentru cdldtorii
multimodale §i asigurdnd o trecere férd probleme a mdrfurilor de la un mod de
transport la altul;

* Stimularea inovdril si a utilizdrii datelor 5i a inteligentei artificiale (IA} pentru o
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acorddnd un sprijin deplin implementdrii
dronelor 5i a aeronavelor fird pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeazd
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitateq.

La nivel national, Master Planul General de Transport al Romdniei si Planu} National de
Redresare si Rezilientd, reprezinti principalele documente strategice prin care sunt
stabilite obiectivele In care ar trebui si se investeasci cu prioritate In domeniul
transportului si mobilitatii in urmitoarea perioadi.

1.1.8. Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Roméniei, aprobat de Comisia Europeans, reprezinti
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor fn domeniul
transporturilor pentru pana n 2030, a cirui existentd conditioneazs accesarea fondurile
structurale aferente perioadei 2021 - 2027. In cadrul planului sunt stabilite priorititile
pentru investitii in reteaua TEN-T centrald si extins3. Master Planul trebuie si contribuie la

dezvoltarea economici a Roméniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate ale Master
Planului sunt: ‘

—> Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

—> Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

—> Rezultatul 3: Conexiuni fmbundtdtite si, astfel, un comert Imbundtdtit cu tdrile vecine;

> Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romdnia si,
Implicit, o crestere economicd mai pronungatd si un nivel de trai Imbundtdtit;

—> Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

1.1.9. Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romdaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care s3 sprijine rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de crizs,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING : i0



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de cdldtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdgilor locale din Municipiul Sebes

capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienti.

Obiectivul specific vizeazii atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeans
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii,

Planul este structurat pe 15 componente care acoperi 6 piloni:

-> Pilonul I. Tranzitia verde

* LI Sistemul de management al apei
= 12 Impddurim Roménia si protejém biodiversitatea
* 13 Managementul degeurilor
* 4 Transport sustenabil
* L5 Fondul pentru Valul Renovdrii -
= L6 Energie
—> Pilonul I. Transformare digitald

“ IL1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale
~» Pilonul lll. Crestere inteligentd, sustenabild si Sfavorabild incluziunii

» 111 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
* 1.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

—> Pilonul IV Coeziune sociald i teritoriald

~ [V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald
® V.2 Turism §i culturd

—> Pilonul V. Sdndtate, precum st rezilientd economicd, sociald si institutionald

s V.1 Sdndtate
* V.2 Reforme sociale

* V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei Justitiei si Intdrirea
capacitatii partenerilor sociali

~> Pilonul VL Politici pentru noua generatie

% VI.1. Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
Sporirea sustenabilitdfii sectorului transporturilor din Roménia prin sprijinirea tranzitiei
verzl §i digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabild
st ecologicd, cu standarde de siguranti adecvate, care si contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimulind
in acelasi timp tranzitia citre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate citre dezvoltarea de misuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitezd, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a m3surilor de sigurantd rutiera.
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Totodata, Componenta C10 - Fondul local, corespunzitoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabil¥ a localititilor din Roménia prin
investitii In infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparititilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional i intra-regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasti
component3 se referd la:

» I1. Mobilitata urband durabili (interventie sustinuti de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbani durabils);

* J1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante};

» [1.2. Asigurarea infrastructurii pentr;u transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC;

* I1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincdrcare
vehicule electrice;

* [14. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Documentele existente la nivel regional care vizeazi domeniile conexe mobilitdtii si

transporturilor, ale cdror politici si tinte sunt sustinute de ciitre prezentul studiu, sunt
specificate In tabelul 1.2,

Tabelul 1.2, Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Strat deD lta |
{2020 | o glegloaz?e ezvo rea}udetu ui Alba pentru perzoada Consiliul Judetean Alba

ip . et .
2021 zioagﬂziez ?enpnere a Calitdtii Aerului in Judetul Alba Consiliul Judetean Alba

2020 Planul pentru Dezvoltare Regionals a) Regiunii Centra Agentia pentru Dezvoltare
202 1-2027 Regionald Centru

e 2 g e e

: 2021 Strateg1a de Specializare Inteligents 2021- 2027 (RIS3) a i Agentia pentru Dezvoltare
Regiunii Centru Regionali Centru

S —— SR

L

| 2021 Programul Operational Regional 2021-2027 Regiunea Agentia pentru Dezvoltare
Centru, versiunea octombne 2021 Regionald Centru

SV S —t

1.1.10. Strategia de Dezvoltare a ] udetului Alba pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a Judefului Alba pentru perioada 2021-2027 a fost elaborat3 in anul
2020 si este structurati pe doud componente: Etapa I ~ Analiza socio-economicd si
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demograficd a judetului Alba si Etapa Il - Formularea strategiei Alba si Mecanism
implementare monitorizare evallare.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027 este un document de
planificare si programare la nivel judetean, care valorifica potentialul si oportunititile de
dezvoltare ale teritoriului si rispunde problemelor si nevoilor identificate in cadrul
analizei socio-economice. ‘

Viziunea Strateglei la orizontul anului 2030 este ca judetul Alba s3 devini:

v' Un judet care conecteazd, promoveazd s sustine dezvoltarea afacerilor pdstrand si
atrdgdnd noi companii!

v' Un judet care rdspunde nevoilor cetdtenilor prin servicii adecvate, eficiente gi de
calitate! ‘

¥ Un judet care promoveazd posibilititi de odihnd 8i recreere variate intr-un cadru
natural si o atmosferd culturald de exceptie!

v Un judet in care asigurdm o administrare Integrd, transparentd si responsabild,
intelegdnd cd deciziile pe care le ludm astdzi vor avea un ecou peste mai multe
generatii!

Pentru indeplinirea viziunii strategice au fost identificate 4 obijective strategice, si anume:

* Obiectiv strategic 1: Dezvoltarea factorilor ce contribuie la cregterea competitivititii
economiei judetului;

* Obiectiv strategic 2: Dezvoltarea integrati si continui a factorilor ce asigurd
cresterea calitatii vietii In zonele urbane si rurale ale judetului;

= Obiectiv strategic 3: Asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru
dezvoltarea durabili a judetului, mentinerea calitdtii peisajului si cresterea
atractivitatii acestuia pentru locuitori si turisti;

» Obiectiv strategic 4: Intirirea capacititii de management al dezvoltdrii, a
accesibilitdtii si calititii serviciilor publice furnizate de administratia public3 locali;

1.1.11. Planul de Mentinere a Calitdtii Aerului pentru Judetul Alba 2021-2025

Planul de Mentinere a Calititii Aerului pentru judetul Alba 2021-2025 reprezinti o
documentatie elaborati de Consiliul Judetean Alba pentru unititile administrativ-
teritoriale din compunerea judetului. In cadrul planului de actiune sunt propuse misuri
pentru pdstrarea nivelului poluantilor sub valorile-limitd, respectiv sub valorile-tint3 si

pentru asigurarea celei mai bune calititi a aerului inconjuritor, in conditiile unei dezvoltiri
durabile.

In scopul mentinerii valorilor poluantilor sub valorile-limit# / valorile-tintd stabilite prin
Legea Nr. 104/ 2011 privind calitatea aerului Inconjurdtor, principalele misuri propuse
sunt:

* Mdsuri pentru reducerea emisiilor rezultate din traficul rutier:

—> Promovarea, imbunétatirea si extinderea transportului public;
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~> Continuarea implementirii proiectelor majore de infrastructurs;

» Mdsuri pentru reducerea emisiilor rezultate din incilzire in sectorul rezidential:
—> Programe de reabilitare termici a blocurilor de locuinte;

* Misuri pentru reducerea emisiilor rezultate din procesul de eroziune eoliani:
-> fntret:inerea si extinderea spatiilor verzi;
—> Renaturarea terenurilor degradate supuse eroziunii eoliene.

Masurile din planul de mentinere a calititii aerului se pot desfasura pe o perioadd de
maximurm 5 ani. ' ‘

Comisia tehnicd judeteand pentru elaborarea Planului de mentinere a calititii aerului in
judetul Alba este compus¥ din reprezentanti ai autoritdtilor publice locale si judetene si
operatori economici de pe raza judetului,

1.1.12. Planul pentru Dezvoltare Regionald al Regiunii Centru 2021-2027

Planul pentru Dezvoltare Regionald al Regiunii Centru 2021-2027 este elaborat de
Agentia de Dezvoltare Regionald Centru si reprezinti principalul document de planificare si
programare elaborat la nivel regional si asumat de citre factorii de decizie din Regiunea
Centru. Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2021-2027 este parte a
Planului de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027, documentatie care tine seama de

nevoile majore ale regiunii si are in vedere valorificarea cit mai buni a potentialul sdu de
dezvoltare,

Viziune: Regiunea Centru s deving o regiune curatd, atractivd pentru locuitorii sdi si turism,
cu o economie competitivd bazatd pe cunoastere si inovare, fn care grija pentru exploatarea
st utilizarea durabild a resurselor sd se afle in atentia Jiecdrui cetdtean,

Obiectivul global al Strategiei de Dezvoltare este ca Regiunea Centru s3 atinga tn anul 2027
un nivel de convergents economici de 70% fatd de media Uniunii Europene.

Pentru atingerea viziunii, au fost stabilite 6 domenii strategice de dezvoltare, corelate cu
urmadtoarele priorititi:

1. Dezvoltare teritoriald, dezvoltare urbani durabili

P.1.1. Intdrirea capacitdtii administrative a autoritdtilor publice locale in vederea
implementdrii principiilor dezvoltdrii urbane integrate si sprifinirea cooperdrii la
nivel microregional;

P.1.2. Extindereq, reabilitarea si modernizareq infrastructurii de transport regional;
dezvaltarea infrastructurii de internet, in mod special a infrastructurii de bandd largd;
P.1.3. Consolidarea rolului si functiilor asezédrilor urbane din Regiunea Centru ca
actori importanti fn asigurarea coeziunii teritoriale, socigle §i a cresterii economice
bazatd pe cunoastere.

2. Competitivitate economic, cercetare-dezvoltare siinovare

P.2.1. Promovarea unui mediu de afaceri inovativ pentru o dezvoltare economicd
inteligentd;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 14



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calitori

si a cerinelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes

P.2.2. Extinderea si diversificarea infrastructurii regionale si locale de afacer,
sustinerea clusterelor si dezvoltarea retelelor de cooperare economicd

P.2.3. Susfinerea sectorului regional de cercetare-dezvoltare pentru o crestere
economicd inteligentd;

P.2.4. Cresterea gradului de internationalizare a economiei si sectorului regional de
CDI,

3. Resurse umane, incluziune sociald, ocupare si sinitate
P.3.1. Imbundtdtirea calitdti, eficacititii si relevantei ofertei educationale regionale, a
serviciilor si accesului la educatie la toate nivelurile;
P.3.2. Sprijinirea mdsurilor active de ocupare si modernizarea pietel muncii;
P.3.3. Dezvoltareq infrastructurii, cresterea accesului si Imbundtdtirea serviciilor
acordate persoanelor apartinénd grupurilor vulnerabile;
P.3.4. Extinderea si modernizarea infrastructurii de séndtate, cresterea accesului si
Imbundtdtirea serviciilor de sdndtate, cercetare-dezvoltare, inovare in sdndtate.

4. Mediy, eficientd energetici si schimbiri climatice
P4.1. Cresterea calitdtii mediului tconjurdtor din asezdrile urbane si rurale din
Regiunea Centru; '
P.4.2. Cresterea eficiengei utilizdrii energiei si g altor resurse materiale,
P.4.3. Protejarea si conservarea biodiversitdtii regionale;
P.4.4. Diminuarea efectelor schimbdrilor climatice si prevenirea riscurilor naturale.

5. Turism si patrimoniu cultural
P.5.1. Conservareq, restaurarea si punerea in valoare a patrimoniului cultural-istoric,

valorificarea patrimoniului turistic natural si cresterea utilizdrii potentialulu
balnear;

P.5.2. Modernizarea si extinderea infrastructurii regionale de cazare si de agrement si
fmbundtdtirea serviciilor specifice;

P.5.3, Sustinerea turismului de nisd, dezvoltarea activitdtilor conexe turismului si
integrarea activititilor turistice;

P.5.4. Asigurarea fortei calificate de muncd fn turism.

6. Dezvoltarea rurald, agricultura si silvicultura
P.6.1. Eficientizarea sectoruluf agroalimentar st imbundtdfirea pregdtirii profesionale
a fermierilor;
P. 6.2. Sustinerea activitdtilor agricole in zonele montane;
P. 6.3. Valorificarea superioard, intr-o manierd durabild, a potentialului silvic
regional;
P.6.4. Cresterea atractivitdtii economice si diversificarea activitdtilor economice in
localitdtile rurale;
P.6.5. Imbundtdtirea Infrastructurii tehnico-edilitare a localitatilor rurale;

P.6.6, Dezvoltarea infrastructurii sociale, cultural-recreative §i sustinerea dezvoltdrii
comunitare,
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1.1.13. Strategia de Specializare Inteligenti 2021-2027 (RIS3) a Regiunii Centru

Este un document strategic elaborat de ADR Centru in parteneriat cu alti actori din regiune,
ce are rolul de a coordona politicile de cercetare-dezvoltare-inovare (CDI} in regiune.

Viziunea Strategiei este: "Regiunea Centru isi consolideazd si valorificd potentialul de
navare, adoptd modificdrile de paradigmd tehnologicd st industriald st fructificd inteligent si
sustenabil specificul regional”.

Scopul Strategiei de Specializare Inteligent a Regiunii Centru pentru urmitorii 7 ani este

orientarea si concentrarea eforturilor pentru transformarea Regiunii Centru intr-o regiune
a cunoasterii.

In urma identificirii elementelor de viziune si asumarii scopului Strategiei de Specializare
Inteligentd a Regiunii Centru au fost elaborate urmitoarele 6 obiective:

—> Obiectivul 1. Sustinerea creirii de cunoastere si inovdrii in sectoarele de excelents
regionale;

—> Obiectivul 2. Modernizarea industriali a sectoarelor de excelentd regionale;
—» Obiectivul 3. Integrarea in fluxurile de cunoastere regionale, europene si globale;
-> Obiectivul 4. Inovare pentru comunitdfi sustenabile; .

—> Obiectivul 5, Sustinerea digitalizirii economiei si societatii.

1.1.14. Programul Operational Regional 2021-2027 Regiunea Centru - versiunea octombrie
2021

Programul Operational 2021-2027 Regiunea Centru si propune continuarea viziunii
strategice privind dezvoltarea regiunii, completind directiile, actiunile si priorititile din
PDR 2014-2020 si implementate prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategici a POR Regiunea Centru 2021-2027, in concordantd cu viziunea
strategici din PDR Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligentd a Regiunii
Centru este ca Regiunea Centru sd devind o regiune mai curatd, atractivd pentru locuitorii sdi
sI turisti, cu o economie competitivd bazatd. pe cunoagtere si inovare {n care grija pentru
mediu si utilizarea rationald i durabild a resurselor s fie o prioritate,

Pentru atingerea viziunii strategice au fost formulate o serie de prioritdti, dupa cum
urmeaza:

—> P1- Oregiune competitivi prin inovare st intreprinderi dinamice pentru o economie
inteligent3;

—> P2 - Oregiune digitals;

=> P3 - O regiune cu comunititi prietenoase cu mediul;
—» P4 - O regiune cu mobilitate urban3 durabili;

=» P5 - Oregiune accesibilj;

~> P6 - O regiune educati;
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—> P7 - 0 regiune cu turism sustenabil;
— P8 - O regiune atractivi.

Prioritatea 4 - 0 regiune cu mobilitatea urbana durabild are ca obiectiv specific
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon. Corespunzitor acestui obiectiv, sunt promovate
operatiuni cu caracter orientativ, precum:

* Dezvoltarea infrastructurii urbane curate: dezvoltarea unor culoare de mobilitate
urband durabild, respectiv infrastructuri pentru mersul cu bicicleta, amenajarea de
trasee pietonale, benzi dedicate transportului public, precum si introducerea de
sisteme de bike-sharing, sisteme de monitorizare etc, inclusiv sisteme park & ride in
zona de acces in localitdtile urbane.

* Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investiii in vehicule ecologice
{electrice] si infrastructura de transport aferentd;

* Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi;

* Dezvoltarea sistemelor de management a mobilitdtii urbane, cum ar fi sisteme de
management trafic, semaforizare inteligentd, aplicatii de mobilitate, etc.

®  Activitdti de promovare a mobilitdtii urbane durabile (masuri soft, campanii pentru

promovarea transportului public si al deplasarilor cu bicicleta) in cadrul unor proiecte
integrate.

La nivel local Plan de Mobilitate Urbani Durabili al Municipiului- Sebes si Strategia
Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027 constituie documentele de

referintd prin care sunt stabilite directile de actiune pentru dezvoltarea integratd a
mobilititii urbane. '

1.1.15. Plan de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Sebes

Planul de Mobilitate Urbani Durabili al Municipiului Sebeg a fost elaborat in anul 2017,
fiind aprobat In Hotrdrea Consiliului Local nr. 75/2017. Viziunea propusi prin Planul de
Mobilitate al Municipiului Sebes este: in anul 2030 municipiul Sebes reprezintd un important
pol economic al regiunii Centru mizénd pe o conectivitate ridicatd datoratd rolului de nod
rutier (autostrdzile A1 5i A10).

Pentru indeplinirea viziunii de dezvoltare a municipiului au fost elaborate 5 obiective
strategice si anume:

1. Accesibilitatea ~ Punerea la dispozitia tuturor cetitenilor a unor optiuni de
transport care sd le permiti si aleagi cele mai adecvate mijloace de a cilitori spre
destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se referi la
capacitatea de deplasare Intre anumite puncte, cit st accesul, care garanteazi c3, in
mdsura n care este posibil, camenii nu sunt privati de opertunititi de cilitorie din
cauza unor deficiente (de exemply, o anumity stare fizicd) sau a unor factori sociali
(inclusiv categoria de venit, varsta, sexul $i originea etnici);
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2. Siguranta si securitatea - Cregterea sigurantei si a securititii pentru cilitori si
pentru comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

3. Mediul - Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele

nationale si ale Comunititii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor
climatice;

4. Eficienta economici - Cresterea eficientei si a eficacititii din punctul de vedere al
costului privind transportul de cilitori si de marfs;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitdtii si a calitigii
mediului urban si a proiectirii urbane in beneficiul cetitenilor, al economiei sial
societdtii In ansamblu.

Interventiile privind eficientizarea transportului public in Municipiul Sebes cuprinse in
planul de actiune al PMUD vizeazi:

*= Extinderea retelei de transport in comun prin amenajarea de noi trasee;

* Imbunititirea statiilor de transport public existente;

* Achizitionarea de autobuze ecologice (hibride/ electrice);

* Statii de alimentare cu energie electrici pentru autobuze {statii Incdrcare);

" Crearea sistemelor de bilete integrate pentru cilitori {"e-bilete” sau "e-ticketing”).

1.1.16. Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027

Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027 este un
document de planificare strategici in vederea dezvoltirii urbane durabile a municipiului in
perioada pentru care a fost elaborat.

Viziunea de dezvoltare pentru Municipiul Sebes a fost sintetizatd astfel: Municipiul Sebes isi
propune sd devind catalizatorul Zonei Urbane Functionale Sebes, printr-un ritm de dezvoltare
dinamic §i competitiv economic, cu un inalt standard de locuire, intr-un mediu curat si
protejat, sustinut de o administratie modernd st eficientd.

Conceptul de dezvoltare se bazeazi pe trei directii cirora le sunt asociate Z objective dupd
cum urmeazi;

~> DDP1. Directia de dezvoltare prioritard I1: Crearea si dezvoltarea Zonei Urbane
Functionale Sebes;

~> DDP2: Directia de dezvoltare prioritard 2: Consolidarea i dezvoltarea economiei
locale;

—> DDP3: Directia de dezvoltare prioritard 3: Cresterea calitdtii conditiilor de locuire;
—> OCI: Obiectivul comun de dezvoltare 1: Dezvoltarea administratiei publice locale;

~» O0CZ: Obiectivul comun de dezvoltare 2: Dezvoltarea urban3 durabili si sustenabili.
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Pentru atingerea directiilor de dezvoltare prioritari au fost elaborate o serie de obiective
strategice asociate fiecareia dintre acestea, si anume:

DDP1:

0S 1. Organizarea institutional a parteneriatului zonal; .

OS 2. Functionalizarea institutionald a asocierii zonale si dezvoltarea proiectelor
comune;

0S 3. Sustinerea si dezvoltarea mediului de afaceri existent;

0S 4. Diversificarea mediului de afaceri prin valorificarea resurselor locale si
stimularea utilizarii inovirii, cercetirii si dezvoltarii tehnologice;

05 5. Dezvoltarea serviciilor turistice si a activititilor conexe;

0S 6. Dezvoltarea capitalului uman;

0S 7. Regenerarea si modernizarea infrastructurii urbane si a serviciilor publice;
0S 8. Modernizarea infrastructurii de educatie;

08 9. Dezvoltarea si modernizarea serviciilor de sinitate;

08 10. Dezvoltarea si modernizarea serviciilor de Ingrijire si protectie social;

05 11. Dezvoltarea infrastructurii culturale si de petrecere a timpului liber.

In cadrul obiectivului specific Regenerarea si modernizarea infrastructurii urbane si a
serviciilor publice se regiseste Axa specificd 7.2 Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii de
drumurti locale, care include reabilitarea si modernizarea infrastructurii de drumuri locale
si imbundtdtirea conectivititii si traficului de persoane si mdrfuri. Reabilitarea trotuarelor
si amenajarea pistelor de biciclete citre zonele industriale. De asemenea, se mentioneazi
faptul cd proiectele de tip Smart City din cadrul acestei axe prioritare vor viza inclusiv
dezvoltarea de retele inteligente de management al traficului auto, indicatoare de
circulatie, stafii de incircare electrice pentru mijloacele de transport auto, stafii de
autobuz, precum si alte elemente de infrastructurs inteligente necesare traficului auto.
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SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea st evaluarea ﬂuxuﬁlor de céaldtori

$1 a ceringelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes

2. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC

Arealul de studiu este reprezentat de teritoriul administrativ al Municipiului Sebes, care pe

langd localitatea resedinti Sebes include si localalititile componente Lancrim, Petresti si
Rihiu,

Variatia demograﬁca in profil teritorial Inregistratd in ultimii 11 ani evidentiazi cresterea
cu 1,1% a numdrului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Sebes, tendintd de
variatie diferitd de cea inregistrati la nivel national (-1,4%) si judetean (-4,3%). In figura
2.1 este reprezentatd variatia numirului de locuitori in perioada 2010 - 2020 pentru
Roménia, judetul Alba si localititile urbane din acest judet, Valorile extreme sunt date de
cresterea populatiei cu 2,9% in Municipiul Alba Iulia, respectiv de reducerea accentuata
Inregistratd in Orasul Baia de Aries {-15,9%).

Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori In intervalul 2010 - 2020, zonele urbane din Jud. Alba.
Sursa datelor: INS, TEMPOQ On-line.
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Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezints principalele grupe de virsti de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.2), relevi sciderea semnificativ {cu 26%) a ponderii
populatiei tinere, cu védrsta cuprihsd intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea
accentuatd a procentului care revine locuitorilor cu varsti de peste 65 ani {cu 42%), aspect

care reflectd fenomenul de imbétrinire demografici. In general, aceste persoane sunt

caracterizate de mobilitate redusi, necesitind facilitdti in sensul cresterii accesibilititii

sistemului de transport.

o 17 J7%

RS 7, S - 555

B 1< T 72 1 7 A oI co: N

T

s

16930 1% 1

Figura 2.2. Ponderea populatiei din principalele grupe de varstd, perioada 2010 - 2020,

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

La nivelul anului 2020 populatia Municipiul Sebes a atins valoarea de 32.645 locuitori, iar
distributia pe clase de varst este evidentiatd in figura urmitoare.
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@25-29 ani
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B55-59 ani
B 50-64 ani
W 55-89 ani
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| ®75-7¢ani
NB80-84 ant

k85 ani s: peste

Figura 2.3 Dzsmbu;za populatiei pe grupe de virstd, 2020. Sursa datelor: INS, TEMPQ On-line.
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st a ceringelor de mobilitate ale colectivitittilor locale din Municipiul Sebes

Conform datelor statistice existente {Institutul National de Statistici, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Sebes este de 1.543 ha, Prin raportarea numirului total
de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulti ci densitatea populatiei la nivelul
anutui 2020 este de 2.116 persoane/km?,

Distributia spatiald a numirului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ fn
domeniul mobilitifii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urmétorilor indicatori: populatia totald si densitatea populatiel In cadrul
prezentulul studiu de trafic distributia spatiald a indicatorilor demografici {valorile pentru
anul 2020) a fost realizatd prin raportare la zonele de analizi a traficului din interiorul
teritoriului intravilan (figurile 2.4 si 2.5). Se observi ci valori ridicate ale numarului de
locuitori sunt concentrate in zonele de locuinte colective, respectiv cartierele Valea
Frumoasei, Aleea Parc si Mihail Kogilniceanu, cu peste 5.000 de locuitori/ km2 Dintre
localitdtile componente Petresti concentreazi cea mai mare populatie rezidentid - 5.702
locuitori, urmaté de Lancrim cu 1.710 locuitori si Rahiu cu 1.071 locuitori.

e L > 5 e :
Figura 2.4. Distributia teritoriald a populatiei, Figura 2.5. Densitatea populatiei (locuitori/
Sursa datelor: D.E.P.AB.D. km?2)} la nivelul zonelor de trafic.

Zonele in care se regisesc valori mari ale densitatii de locuire reprezinti zone cu potential
ridicat de generare/ atragere a cilitoriilor, pentru care trebuie s3 se acorde atentie
deosebitd In ce priveste oferta de transport public necesari pentru satisfacerea
deplasdrilor pe distanti medie si facilititile pentru modurile de transport nemotorizate
(pietonal, cu bicicleta) specifice deplasirilor pe distant3 scurti.
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si a cerinfelor de mobilitate ale colectivitdttlor locale din Municipiul Sebes

Desfdasurarea activitdfilor economice implici generarea de c3litorii cu pondere importanti
atdt in cazul transportului de persoane, cit si al celui de mirfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munci Alba, la nivelul anului 2020,
in Municipiul Sebes au fost fnregistrati 14.093 salariati activi, distribuiti celor 1.166
angajatori publici si privati cu sediul in aceastd localitate.

La nivelul teritoriului de analizd numirul locurilor de munci ocupate reprezint3 40% din
totalul numarului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de
24% (tabelul 2.1). Astfel, se constati concentrarea locurilor de munci la nivel local,
reprezentand un potential ridicat pentru deplasiri in scop de serviciy, pentru care se
preteaza utilizarea transportului public,

Tabelul 2.1. Ponderea popular:zel ocupate, anul 2020 Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

E Mumc1p1u1 Sebeg ‘ 13 127 32,645 LL40% i
b Judetul Alba 89.830 | 373923 24% |

Principalii angajatori, categorie in care sunt considerafi cei cu peste 200 salariati,
concentreazd 37% din numdérul total de locuri de munci ocupate la nivelul localititii
(tabelul 2.2), Cu exceptia serviciilor oferite de autorititi sau institutii publice principalii
angajatori activeaza in industrie (Fabricarea lagirelor, angrenajelor, cutiilor de vitezi si a
elementelor mecanice de transmisie, Fabricarea produselor din beton pentru constructii,
Fabricarea inghetatei, Fabricarea de furnire si a panourilor din lemn}.

; ' Fabncarea 1agarelor', angrena]elor,

STAR ASSEMBLY SRL - Sebes 2815 cutiilor de vitezi si a elementelor 1.875
o mecanice de transmisie

ELIS PAVAJE Petresi | 2361 | O apricareaproduselor dinbeton 818
s _ I ke pentru constructii - -
e ALPIN 57 LUX Sebes 1052 Fahricarea fnghetatei 570

| KRONOSPANTRADINGSRL | Sebes | 121 | Favricareadefurniresiapanourilor { g

; _ din lemn .

i SPITAL MUNICIPAL SEBES { Sebes 8610 | Activitdti de asistentd spitaliceasci | 385
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‘ SUCURSALA L . i

! HIDROCENTRALE SEBES Sebes 3511 Productia de energie electrici | 352
; SAVINI DUE Sebes 3109 Fabricarea de mobili n.c.a. 273
: Fabricarea prin tricotare sau

CISEROM Sebes 1431 crogetare a ciorapilor g articolelor 230
o B ‘ de galanterie

DROKER __ Sebes 1520 § . . Fabricareaincilpimintei 212

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori este prezentati in figura 2.8. Platforma
industriald din zona de NV cu acces din Str. Augustin Bena (DN 7] si din Str. Mihail
Kogélniceanu (DN 1) concentreazi peste 3.500 de salariati. Al doilea angajator in functie de
numdrul de salariatd (818 salariati) se regiseste in localitatea componentd Petresti.
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Distributia in teritoriu a numirului de salariati (la nivelul zonelor de trafic in care a fost
fmparfit teritoriul Municipiului Sebes) este prezentati in figura 2.7.

Figura 2.7, Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Alba,

Pe baza datelor statistice existe a fost studiati dimanica numarului de salariati la nivel local
* In ultimii 10 ani (figura 2.8). Rezultatele indici o mentinere constants a ponderii num3rului
de salariati din Municipiul Sebes din totalul celor inregistrati la nivel judetean, de 15% in
perioada 2011-2020.

Cunoscénd datele istorice privind numirul de salariati Inregistrati la nivel judetean si local
In ultimii 10 ani si date prognozate! ale acestui indicator pentru judetul Alba (Comisia
Nationald de Prognozi), a fost estimat numirul anual de salariati la nivelul Municipiului
Sebes in perioada 2021-2024. Se observi tendinta crescitoare, care conduce la cresterea

! Comisia Nationald de Prognoza, Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL
2020-2024, februarie 2021,
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cu 11% a numdrului de salariati din Municipiul Sebes in anul 2024 comparativ cu valoarea
Inregistratd in anul 2020.

Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrai la nivelul Municipiului Sebes, rezultind ¢ in perioada 2010-2020 s-a
inregistrat o variatie neuniform3, insi se observi o tendinti generald descrescatoare Intre
limitele intervalului de analizi a numirului de persoane tncadrate in aceast3 categorie
(figura 2.9). In ipoteza translatirii somerilor In categoria salariatilor, putem concluziona ci
In ultimii ani s-a produs cregterea deplasirilor pendulare domiciliu - loc de munci.

Figura 2.8. Variatia numdrului de salariati - Municipiul Sebes, perivada 2010-2020; 2021 - 2024.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisiq Nationald de Prognozd (CNP).

1264

v

Figura 2.9. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Zonele In care se desfisoard activititi comerciale reprezintd poli de interes pentru
cdldtoriile locale. Asa cum se observa din figura 2.10, zone comerciale care includ magazine
de tip supermarket sunt racordate la arterele principale de circulatie - E68 (Str. Augustin
Bena} E81 (Str. Augustin Bena, Str. Valea Frumoasei), Str. Decebal, Pe langd centrele

comerciale, se impune ca pol de atractivitate si Piata Agroalimentari, cu accesibilitate din
Str. Pietii.

oealizares centrelor comerciale
s comercial

Figura 2,10. Localizarea celor mai ifnportante zone comerciale din Municipiul Sebes.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING ‘ 27
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Unitdtile de invatAmant reprezinti poli de atragere / generare a cilitoriilor 1a nivelul unei
localitdti, cirora trebuie s& li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
accesibilitdtii si sigurantei circulatiei. {n total, in Municipiul Sebes functioneazi 7 unititi de
invitdmant preuniversitar (liceal - 4, gimnazial - 3) care au arondate gridinite, clase
pregatitoare si gcoli gimnaziale, in care au fost inmatriculati 5.099 elevi si prescolari.

Localizarea in arealul de studiu a unititilor de tnvatimant centralizate tn tabelul 2.3 se
regdseste in figura 2.11.

Scoala Gimnuaziald nr. 2 - Sebes Sebes 200
Gradinita cu Program Normal Rehau : 15
Gradinifa cu Program Prelungitnr. 3 Sehes 111
Clasa pregititoare Rehau 10
1 Clasa pregititoare ~ Seb es 114
Scoala Gimnaziald - primar Sebes 357
Scoala Gimnaziali - primar . Rehau 27
Scoala Gimnaziali - giinnazial Rehau 26
Scoala Gimnazial - gimnazial Sebeg 240
Scoala Gimnaziald Petresti Petresti - 581
Gradinita cu program prelungit Str. Energiei nr. 2 73
2 Gridinita cu program normal Str. 1 Mai 1. 69 &9
Clasa pregititoare 58
Primar 192
- - Str. Mihai Viteazulnr. 3
Gimnazial i89
Scolald Gimnaziggj :1;4 Kogdlniceanu” Sebes 551
Grddinita cu program normal Lancrim 21
Gridinita cu program normal ‘ 56
3 Gridinita cu program prelungit 80
Clasa pregatitoare Str. M. Kogélhiceanu 42
Primar 173
Gimnial : 179
Liceul Tehnologic Sebes Sebes 1212
Gridinita cu program prejugit Str. Dorin Pavel nr.2 92
Clasa pregititoare 18
4 Str. Stefan cel Mare
Clasele [-VII 218
Liceul Tehnologic Sebes Str. Dorin Pavel nr.2 ' 324
Liceul Tehnologic Sebes Str. Viilor, ar.l 560
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Liceul German Sébes Sebes 356
Clasa pregititoare Petresti, str, Decebal, nr. 96 41
Clasa pregititoare Petregti;cs;: gaicrghe 9
Clasa pregititoare Sebes, Str. izef?n cel Mare, 26
Primar Petres’fl, Str. Gheorghe 51
Sincai, nr, 1
Primar Sebes, Str. Stefan cel Mare, 83
nr. 1
Primar Lancram, str. Veche, nr. 5 16
Gimnazial Sebeg, Str. Stefan cel Mare, 55
ar. 1
Gimnazial Lancram, str, Veche, nr. 5 20
Liceu Lancrim, str, Veche, nr., 5 55
Liceul cu Program Sportiv Sebes 560
.Gradinit 100
p Clase pregititoare . 32
Primar Sebes, str. Lx;cgan Blaga, nr, 137
Gimnazial 141
Liceu 150
Colegiul National "Lucian Blaga” Sebes 939
Sebes
7 Gimnazial . 251
Str. Calugirent
Licen o 688

Analiza privind populatia scolard, realizati pe baza datelor statistice existente, relevi
reducerea numadrului de elevi incadrati in Invatamantul prescolar, gimnazial si liceal in
pericada 2010-2020. Exceptii se intdlnesc in randul categoriilor de elevir din Invatiméntul
primar si profesional pentru care s-au fnregistrat valori pozitive.

Invitimantul postliceal a fost infiintat Tn anul 2020 cind au fost inmatriculate 73 de
persoane (figura 2.12).

Reducerea populatiei scolare poate fi asociati ratei scizute a natalitdtii, care se reflectd in
populatia tAnird, cu vérsta cuprinsi intre 0 s1 24 ani, a cérei pondere din numirul total de
locuitori a scizut in perioada de analizi (figura 2.3).

perioada 2010-2020. Exceptie face categoria elevilor din invitdmantul primar si
profesional pentru care s-au {nregistrat valori pozitive,

Invitimantul postliceal a fost infilntat fn anul 2020 cind au fost Inmatriculate 73 de
persoane (figura 2.12).
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Reducerea populatiei scolare poate fi asociatd ratei scizute a natalitdfii, care se reflecti in
populatia tindrd, cu varsta cuprinsi intre 0 si 24 ani, a cirei pondere din numirul total de
locuitori a scizut in perioada de analiz3 (figura 2.3).

Figura 2.11. Localizarea unitdtilor de invdtdmant pe feritorfuf‘Mum'cipiului Sebes.
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2500

- 5.000 E

Fﬂp&ia’tié sealard.

1560 4

Cunoscand tendinta de variatie a numiirului de elevi, bazati pe date istorice fnregistrate in
perioada 2010-2020 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pand la orizontul anului 20602 (prognozi care are la bazi populatia stabild pe sexe si grupe
de virstd fnregistratd in cadrul recensimantului desfdsurat In octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea $1 migratia externd din statistica

curentd) pe termen scurt s-au prognozat usoare cresteri ale numéirului de elevi din
fnvatdmantul preuniversitar.

Tot mai frecvent, in situatia actuald, se intalnesc cazuri fn care copii nu urmeazi scoala
primard sau gimnaziald din zona de rezidents, orientdndu-se citre unitdti de invatimant
din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasirile
avand ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal. Pentru diminuarea acestui fenomen, In acord cu
politica educationali local, se va vor propune interventii privind cresterea accesibilit3tii
transportului public local in zonele unititilor de invitimant.

Indicele de motorizare reprezinti un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a

unei unitdti administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimd numdrul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori, '

¢ Institutul National de Statisticd, Profectarea populatiei Roméniei la orizontul anuluf 2080, ISEN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezint3 un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasirile pe care indivizii aleg s3 le efectueze. Acest lucru se manifests atit in
planificarea deplasdrilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii i lungi.

In figura 2.13 este prezentatd valoarea indicelui de motorizare inregistrati tn anul in
Municipiul Sebes, Judetul Alba si 1a nivel national.

2500 -
2000 4
. 150,0 -

L+ 100,0 4

<1 50,0 4

0,0 T ; y
Munigipiul Jud, Atha Romaénia
Sebes

Figura 2.13. Indice de motorizare, 2020. Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes, INS, TEMPO On-line,

Din figura de mai sus se observi ci numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori
al Municipiului Sebes este cu 3% mai mare decit valoarea medie judeteand si cu 8% mai
mare decit valoarea medie nationald. Reducerea gradului de utilizare a autorismelor in
plan local poate fi obtinutd prin realizarea de actiuni care sd creascd atractivitatea pentru
modurile de transport prietenoase cu mediu} - transport public, pietonal si cu bicicleta.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 32



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori

si a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Sebes se racordeazi prin Autostrada
Al Bucuregti-Nidlac la reteaua Trans-Europeand de Transport Centrald {TEN-T Core),
figura 3.1,

In cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei, in arealul retelei TEN-T din
jurul Municipiului Sebes este previzuti urmiroarea interventie:
—> Drum Turistic Transalpina: Novaci - RAnca - Obdrsia Lotrului Nord - Sebes.

BINSTERUL TRANSPORTURILOR
S INFRASTRUCTURY

Birgul.implementare Master Plas
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Infrastructura rutierd majord din zona de analizi este formati din traseele drumurilor

nationale al drumului judetean si al autostrizii care asigurd conexiunea cu teritoriul
invecinat {tabelul 3.1, figura 3.2).

Figura 3.2. Reteaua majord de circulatie din zong de studiu.
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Tabelul 3.1. Reteaua de drumuri care asrgura relatia cu teritoriul invecinat.

Bucurest: Pltestz Sibiu ~ Ordstie -
Al Km 0+000, Bucuresti Km 580+360, Nidlac Deva - Lugoj ~ Timigoara - Arad -
Nédlac
A10 Krm 0+009, Sebes Km 70+000, Turda Sebes - Turda

. | Km642+327, Frontiera | Plotesti - Brasov - Sibiu - Sebes - Alba
DN1 Km 0+000, Bucuresti Ungaria Iulia - Cluj Napoca - Oradea

Titu - Giesti - Pitegti - R4mnicu Valeea -
Sibiu - Sebes - Deva - Lipova ~ Arad
{varianta nord) - Nadlac

DN 67C Km 0+000, Sebes Km 148+200, Bengesti ]S\;ESC; ?Q:;g? ;jotruiui - Rénca-

DI 106K | Km 0+000, Sebes (DN1) Km 29+929, D] 107 Daia Roménd - Ohaba - Secisel
DC46 Km 0+000, DN1 Km 9+150, Deal Réhiu

Km 596+630, Frontiera

DN7 Km 0+000, Bucuresti Ungaria

Accesibilitatea satului apartinitor Rihiu este asiguratd de drumul comunal DC 46,
conectat la DN 1/ DN 7 in zona de sud-est a localitatii. Distanta intre limita teritoriului
intravilan al zonei urbane si DC 46 este de 4 km. Aceasti sectiune de drum nu asigura
facilitdti pentru deplasarea pietonali sau cu bicicleta in conditii de siguranti. In aceste
conditii, funcfionarea unui sistem de transport public eficient si adaptat nevoilor locale este
o conditie obligatorie pentru asigurarea conexiunii fntre satul Rihiu si nucleul urban al
unitatii administrativ-teritoriale, in care sunt amplasate locurile de munci serviciile de
bazd (educatie, sinitate, comert), Un serviciu de transport public cu accesibilitate redusi
sustine utilizarea autovehicului personal, contrar principiilor de bazi privind mobilitatea
urband durabil3.

Reteaua feroviard si autostrada Al sectioneazi teritoriul intravilan al Municipiului Sebes
pe laturile de est si nord, conducind la reducerea conectivitdtii retelei stradale urbane
{numadrul legiturilor posibile intre nodurile retelei rutiere).

Intersectia dintre reteaua de cale ferati
si Str. C3ldrasi (D] 106K), care asigur
legatura cu localititile fnvecinate, se
realizeazd la nivel, generand timpi de
ageptare si probleme de siguranti a
circulatiei (figura 3.3).

(Exemphﬁcare. Str. Caldrasi).
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Nodul rutier dintre A 1, DN 1 si A 10 izoleaz3 localitatea componenti Lancrim de restul
teritoriutui (figura 3.4). Infrastructura rutier complexd nu prezinti amenajiri pentru
circulatia pietonélé st cu bicicleta in conditii de siguranti pe relatia Lancrim-Sebes. Astfel,
singurele optiuni pentru deplasarea in orag sunt transportul public si cel cu autovehicule
personale. Pentru asigurarea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori si
reducerea numdrului de vehicule din trafic, se impune functionarea unui serviciu de
transport public local eficient si adaptat nevoilor cetdtenilor, care sd asigure accesul citre
locuri de munci si oblective de interes socio-economic.

Figura 3.4, Nodul rutier A1-DN1-A10,

Localitatea components Petresti este conectati cu zona urbani prin DN 67C, In lipsa unei
variante de ocolire pe latura de vest, pe sectorul DN 67C de legdturi intre Sebes si Petresti
este permis accesul vehiculelor de marfd, aspect care incomodeazi deplasarea pietonali.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului §i, In acelasi timp, cele pe care se Inregistreazi
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Szguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2016-2020, date existente In baza de date a Politiei Municipiului
Sebes, obtinute la solicitarea Municipiulu Sebes. Se remarci o scidere de 51% a numirului
de accidente In 2020 comparativ cu anul 2019. Aceast situatie poate fi asociati reducerii
activititii de transport In conditiile pandemiei de COVID-19. Variatia anuald a numrului de
accidente se regdseste in figura 3.5.
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. Muedr ecdente

Figura 3.5. Variatia numdrului de accidente, 2016 - 2020. Sursa datelor: Politia Municipiului Sebes.

Pe Intreaga perioadi de analizi si-au pierdut viata In accidente de circulatie 9 persoane. Se
detageaza perioada 2016-2017 cu cite 3 decese pe an, si anul 2018 iIn care nu s-au
inregistrat pierderi de vieti omenesti. In anul 2019 au fost raportate 2 decese, iar in anul
2020 s-a finregistrat o singuri victimi. Situatia favorabild exprimatd de reducerea
pierderilor de vieti omenesti In accidente de circulatie manifestati in ultimii ani trebuie si
motiveze realizarea de actiuni care si sustind fn continuare Imbunitatirea nivelului
siguratei circulatiei. Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie
de gravitate, sunt cele ale rinitilor usor si ranitilor grav.

Variatia anuali a
celor doud categorii
de victime urmeazi
tendinta manifestat3
in variatia numarului
de accidente.

Valoarea maxim3 s-a
Inregistrat in -anul
2016 (57 cazuri), iar
cea minimi fn anul
2020 (19 cazuri) -
figura 3.6.

Figura 3.6. Variatia numdrului de victime, 2016 - 2020.
Sursa datelor: Politia Municipiului Sebes.
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Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidentd ridicati de producere a accidentelor
de circulafie si victime asociate acestora (figura 3.7) sunt amplasate pe principalele artere
rutiere, pe care se intélnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic. Cu exceptia autostrizii A1
care traverseazd municipiul Sebeg in partea de nord, Str. Dorin Pavel, parte a traseului DN
67C pe teritoriul localitdtil, reprezinti segmentul In care s-a inregistrat numirul maxim de
accidente (23) soldate cu 21 de persoane ranite usor si 7 rinite grav. Alte zone cu probleme

de siguranfa circulatiei sunt B-dul Lucian Blaga, Str. Mihail Kogilniceanu si Str. Augustin
Bena.

70

Figura 3.7. Distributia spatialé a accidentelor, 2016-2020. Sursci:datelof: Politia Municipiului Sebes.
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In arealul de studiu transportul public de cildtori este asigurat de modurile de transport
rutier si feroviar.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicli de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Alba, iar cel interjudetean se afli in administrarea Autoritatii Rutiere
Romaéne. Reteaua de transport feroviar este administrati de Compania Nationald de Cii
Ferate CFR ~ SA, reprezentati in teritoriu de Regionala CF Bragov, iar operarea este
asiguratd de operatorul public CFR Cilitori.

Sistemul de transport public local din Municipiul Sebes este format din infrastructurs,

mijloace de transport §i tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatd - autobuz/ microbuz.

In baza contractului de delegare a serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate in municipiul Sebes Nr, 65/ 14.09.2015, tncheiat fntre Municipiul Sebes si
operatorul de transport S.C. LIVIO-DARIO S.R.L., operatorului de transport ii revine dreptul
s1 obligatia de a efectua serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate
in conformitate cu prevederile regulamentului pentru efectuarea transportului public local,
caietului de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate,
aprobate prin HCL nr. 38/ 26,02.2015, cu modificirile si completdrile ulterioare, precum si
in conformitate cu prezentul contract si legislatia in vigoare.

LIVIO-DARIO S.R.L. are ca principal obiect de activitate “Alte transporturi terestre de
caldtori n.c.a” (cod CAEN 4939). Societatea a fost infiintatd in anul 1998, avand capital
privat, Aceasta desfisoars activititi de transpor intern si international de cilitori prin
curse regulate, curse speciale pe bazi de contracte si ocazionale.

Pe l4ngd transportul public local, in Municipiul Sebes, operatorul efectueazi transport
judetean de persoane prin curse regulate pe traseele: Cugir ~ Sebes ~ CAmpeni, Cugir -
Vintu de Jos - Sebes, Sebes ~ Lancrim - Alba Tulia, Sebes - Daia Roméni.

Variatia anuvali a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2010-2020 este
reprezentatd in figura 3.8. Valoarea maximi a fost atins3 in anul 2019 (34.720.778 lei), iar
cea minimd in anul 2010 (10.443.540 lei). Activitatea din anul 2020 a fost afectats de
restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID-19.
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Figura 3.8. Cifra de afaceri, S.C. LIVIO DARIO S.R L, 2010-2020. Sursa datelor: www.listafirme.ro.

Serviciul de transport public local operat de citre S.C. LIVIO-DARIO S.R.L., deserveste 3 linii
Cu urmatoarele caracteristici;

Tabelul 3.2. Trasee transport public. Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes.

= T3 o e L or s TR £3 e

Al :
Sebes 8.2 (Kogélniceanu 2) ~ | Rihin 4 (Centru) - R¥hin
Sebes 3.1 (Gradinita 2} - 3.2 (Principald 2)- R&hdu 2.2
**Sebes 7{Drumul Diii) - (Intrare 2) - Rihdu 1 (Rapel)
1 SEiBE§ - Sebes 1.2 (Belvedere)- - Sebes 1.1 (Judecitorie} - 16 20,6/
RAHAU Rahdu 1 (Rapel) - Rdhdu 2.1 | **Sebes 7 (Drumul Dii) - #3254 -
(Intrare 1) - Rihiin 3,1 Sebes 2 (Topaz) - Sebes 8.1
{Principali 1) - Rihiu 4 {Kogidlniceanu 1)
(Centru)
*Sebes 7 (Drumul DI} - | ***Petresti 7 {Colonia
AUTOGARA SPAP - Sebes Petregti}/ - **Petresti 5
1.1 (Judecitorie) ~ Sebeg 3.1 | (Frumoasa) - Petresti 4
(Gradinita 2} ~ Sebes 4.1 (Pehart) - Petregti 3.2
(Uzina Electricd) - Sebes 5.1 § (Centru 2) - Petresti 2.2 (1 12,8/
2 SEBES - (Tipografilor) - Petregti 1.1 § mai) - Petrest 1.2 (Poimilor) 17 **15,8/

PETRESTI | (Florilor)- Petresti 2.1 - Sebes 5.2 (Sadoveanu) - ’ 17,6/
{Decebal) - Petresti Sebes 3.1 {Fresco) ~ Sebes 16,0
3.1{Centru 1 - Petresti 4 1.2 {Belvedere) -
(Pehart) - **Petresti 5 AUTOGARA SPAP -~ *¥¥%
(Frumoasa)/ Petrsti 7 Sebes 7 (Drumul Diif)
(Colonia Petrest) !
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Lancram 3 {Dealului) -

AUTOGARA SPAP - Sebes Lancrim 2.2 (Lancrim 3) ~ 12/*15,2/
1.1 (Judecitorie) - Sebes 2§ Lancrim 1.2 (Lancrim 4] - **14,8/
sgpEs. | (Topaz)-Sebes11(Star)~ | Sebes 8.2 (Kogalniceanu 2) - 5,2/
3 LAN CR‘AM Sebeg 8.1 (Kogélniceanu 1) - { Sebes 11 (Star} - Sebes 3.1 19 *Star 17,6/
Lancrdm 1.1 (Lancrém 1) - (Gradinita 2 - Sebes 1.2
Lancrdm 2.1 (Lancrim 2) - | (Belvedere) - AUTOGARA ***Star 20,8
Lancrém 3 (Dezlului) SPAP - **Sebes 7 (Drumul
Daif)
Noti:
Traseul 1 Traseul 2 Traseul 3
Yciculd in  pericada * circuld in perioada cursurilor *Star - statia zona industriald ~ cursi eu oprire la 8.C. Star
cursurilor scolare scolare Assembly SR.L
= Drumul Dai ** Frumeasa #4* Statia Drumud Diii
*#* Colonia Petregti €S - circuld In perioada cursurilor scolare

*dd Drumut DA

12:00 - 12:30 - circuld doar in cursul zile de Joi

Reprezentarea graficd a celor 3 trasee de transport public local din Municipiul Sebes este
reprezentatd in figurile de mai jos.

Figura 3.9. Traseul Sebes - Riihdu. Sursa datelor:

Primdria Municipiului Sebes.

datelor: Primédria Municipiului Sebes.
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Figura 3.11. Traseul Sebes ~ Lancrdm. Sursa Figura 3.12. Traseele de transport public, Sursa
datelor: Primdria Municipiului Sebes. datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Se observd cid in situatia existentd configuratia traseelor urmdreste deservirea legiturii
dintre nucleul urban Sebes si cele trei localititi componente. Cele trei trasee se suparun In
zona centrald, pe sectoarele reprezentate de Str. Dorin Pavel (intre Str. Valea Frumoasei si
Str. Traian), Str. Tralan si B-dul Lucian Blaga (figura 3.13). In aceste conditii, transferul
intre trasee se poate realiza fn statiile: Graddinita nr. 2 (Str. Dorin Pavel}, Topaz (B-dul
Lucian Blaga) si Belvedere/ Judecitorie (B-dul Lucian Blaga). Pentru deplasarea in
interiorul localititil este necesar transferul intre linii, ceea ce implica utilizarea mai multor
titluri de caldtorie. Acest aspect contribuie la reducerea atractivitatii transportului public.

Accesibilitatea teritoriala este analizatd prin prisma izocronelor de 5 minute reprezentate
in jurul statiilor de transport public. In figura 3.14 sunt reprezentate zonele de deservire
ale statiflor, suprafetele delimitate de locul geometric al deplasdrilor efectuate pe jos, cu o
vitezd medie de deplasare de 4 km/h, pe o distanti de 330 metri fat3 de statii. Se observi
cd sunt zone neacoperite in partea de nord a orasului {teritoriul delimit de calea ferat, raul

Sebes si zona centrald) si in partea de sud-est (teritoriul delimitat de Drumul Sibiului, Str.
Dorin Pavel si zona central).

De asemenea, in situatia actuald se remarcs distate mari intre statiile din oras. Un exemplu
in acest sens este interstatia Kogilniceanu 2 - Gradinita nr. 2 a cdrei lungime este de 1,3
km. Distant3 similari se intlneste pe interstatia Star (zona industraial) - Gridinita nr. 2.
Pe traseul Sebes ~ Rih#u ultima statie In mediul urban este Belvedere. Pind la limita
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teritoriului intravila existi o lungime de 1,6 km nedeservits de transport public, Existenta
unor statii pe acest sector ar Imbunititi accesibilitatea teritoriald a serviciului.

Legenda

Retea ntiera

Trasee de transport public

e Sbis-Lancram
- Sebes-Petresti
- Selyes-Fahiat:

Localizarea statiilor de transport public
% Statiede transport public

Figura 3.13. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primaria Municipiului Sebeg.
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Trasee de transport public
w—Gebes-Lancram

m— Sehes-Fetrest]

e Sebes-Rahau

Localizarea statiilor de transport public
# Statie de fransport public

lzocrena - 5 minute

Figura 3.14. Accesibilitate teritoriald a traseelofﬁe transport public.

O altd disfunctie care se observi in situatia actuali este asociati deservirii slabe a
punctelor de atractivitate - unititi de invitimant, spital, zone comerciale.
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In ceea ce priveste frecventa de circulatie, traseul Sebes ~ Lancrim este cel care ofer3 cea
mai ridicatd frecventd de circulatie de-a lungul unei zile lucritoare (15 curse), In timp ce
traseele Sebes - Rihiu si Sebes ~ Petresti oferd cea mai ridicatd frecvents de circulatie de-a

lungul unei zile nelucritoare (5 curse), figurile 3.15 si 3.16.

enta ve'!'i:i"éyié(éf '

...................................

Figura 3.15, Frecventa de circulatie orard a traseelor de transport public local, zi lucrdtoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Figura 3.16. Frecventa de circulatie orard a traseelor de transport public local, zi nelucrdtoare.

Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes.
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Se observd ci in zilele lucritoare frecventa maximi de circulatiei, de 2 vehicule/ or3, se
intalneste foarte rar la nivelul programului de transport:

* Traseul Sebes-Petresti: intervalele 06:00-07:00 si 14:00-15:00;
* Traseul Sebes-Lancrém: intervalul 15:00-16:00:
Variatia anuald a parcursul mijloacelor de transport pe fiecare traseu, este prezentati mai

jos. Se remarcd faptul c3 n anul 2020 s-au inregistrat scideri de 33-34% comparativ cu
anul 2019, situatie generatd de pandemia de COVID-19 (figura 3.17).

Figura 3.17. Parcursul anual al mijloacelor de transport, 2019-2021.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Figura 3.18. Parcursul lunar al mijloacelor de transport, 2019,
Sursaq datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Figura 3.19. Parcursul lunar al mijloacelor de transport, 2020.
sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

- 6000

- S T et e e e 2 e e e ] i

_Pareurs, ke, -

Figura 3.20. Parcursul lunar al mijloacelor de transport, 2021,
Sursa datelor: Primdria Municipiuluf Sebes.

La nivel lunar, in anul 2019 valoarea maximi a parcursului mijloacelor de transport s-a
inregistrat fn luna octombrie, in timp ce la nivelul anilor 2020 si 2021 valoarea maxim3
este specificd lunii ianuarie, respectiv martie {figurile 3.18-3.20),

Operarea serviciului de transport public de citre S.C. Livio-Dario S.R.L,, este realizati cu un
parc format din 6 autobuze, dintre care 3 de tip M2 5i 3 de tip M3, cu capacititi care variazi
intre 25 si 124 locuri (figura 3.21).
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W90 locurt
®105locuri | oL

W1Z4locur] -

Figura 3.21. Structura parcului de vehicule dupd capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiutui Sebes,

Mijloacele de transport au vechime cuprinsi intre 9 st 15 ani, avand dep#sitd durata
normald de functionare de 8 ani! (figura 3.22).

Mentinerea fn circulatie a mijloacelor de transport a cdror vechime depiseste durata
normald de functionare atrage dupi sine sporirea costurilor de mentenantd.

&5-10ani

RiG-15ani

W15- 20 ani

Figura 3.22. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

O altd componenti a infrastructurii din cadrul sistemului de fransport public este

reprezentatd de statii. Amenajarea acestora nu are o abordare uniformai la nivelul retelei
(figura 3.23).

! Hotdrdrea Guvernului Romdniei Nr, 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13 ianuarie
2005,
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Figura 3.23. Statii de transport public amen.ajd'te. '

Elementele de infrastructur care si contribuie la imbunititirea sigurantei si securititii
calatorilor in statifle de transport public lipsesc sau acolo unde existi (alveole) sunt
utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constrdnse sd opreasci pe partea carosabil, punind in pericol
caldtorii care urcd/ coboarid. Imbunititirea sigurantei si securitdtii cdldtorilor in statii
poate fi realizatd prin amenajarea acestora cu adiposturi, mobilier pentru locuri de
asteptare, sistem de supraveghere video, etc., alveole destinate opririi mijloacelor de
transport public si utilizate in acest scop ca urmare a implementirii unei politici de parcare
care sd prevadd sanctiuni drastice pentru parcarea autovehiculelor in statiile de transport
public.
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Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul de
analiza operand curse care f5i au originea sau destinatia in Municipiul Sebes. Acest serviciu
de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Alba, avind operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Alba, in decursul unei zile
lucrdtoare numdrul total de curse care deservesc cererea de transport generati/ atrasa de
Municipiul Sebes este 133. Acestea sunt distribuite pe 18 trasee (tabelul 3.3),

1 64 Cur Vintu de Jos Sebes 34 L 7 2 “
2 71 Sebes Lancrim Alba Iulia 14 32 23
3 73 Sebes - Daia Romani 10 19 10
4 74 Sebes Sugag Téu 45 2 10
5 75 Sebes Sésciori Dobra 33 13 23
6 76 Sebes - Sugag 29 1 10
7 77 Sebes Laz Capélna 17 9 23
8 78 Sebes - Richita 13 5 10
9 79 Sebes Sdsciori Loman 16 4 10
10 80 Sebeg Pianu de Sus Strungari 25 6 23
11 81 Sebes Sibigeni Pianu de Sus 20 4 10
12 82 Sebes - Cut 12 7 23
13 83 Sebes Cunta Dostat 29 6 10
14 84 Sebes Spring Vingard 29 5 23
15 85 Sebes Spring Rosia de Secag 40 2 10
16 86 Sebes Calnic Garbova 22 5 23
17 ¢ 87 | Ssebey Garbova Carpinis | 29 1 23
18 | 88 | Sebes Calnic  Deal | 19 5 23

Din datele prezentate In tabelul de mai sus se observi ci traseele pe care se circulid cu
frecventa cea mai ridicatd sunt Sebes - Lancridm - Alba lulia §i Sebes - Daia Romdnd,
Frecventa cea mai ridicatd este de 2 vehicule pe ori, oferti care este Intalnitd in intervalul
06-00-21:00 pe traseul Sebes ~ Lancrim - Alba Iulia si in intervalele 06:00-07:00 si 14:00-
15:00 pe traseul Sebes - Daia Romani.
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Distributia orari a ofertei de transport pe aceste trasee este evidentiatd in figurile de mai
jos.

" Freguenta vehlcuf I’E;s_-- ’

Figura 3.24. Numdrul de curse pe ord, traseul Sebes - Lancrdm ~ Alba Iulia,
Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.

Figura 3.25. Numdrul de curse pe ord, traseul Sebes - Daia Romand.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.
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Conform datelor primite de la Consiliul Judetean Alba, statiile de imbarcare/ debarcare

pentru transportul cildtorilor in regim judetean/ interjudetean (tabelul 3.4) sunt
amplasate conform figurii 3.26.

Figura 3.26. Autogara si statii intermediare - transport public judetean.
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Tabelul 3.4. Statii la nivel local. Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.

g,g : 2

Autogara Serviciului Public de Admihistrarea Patrimoniului

Autogara Serviciului Public de Administrarea Patrimoniului

Sebes Str. Aviator Olteanu nr. 11-13/ 12

Str. Mihail Kegélniceany, nr. 56/ Didimar

Drumul Daii - Str. Cilirasi, nr.71

Lancram Str. Noud, nr. 164/ Str. Dealului nr. 1

Str. Valea Sebesului - Biserica Siseasci/ Gridinita 10

Petresti

O 1~ i g

Colonie

Statiile intermediare sunt amplasate de-a lungul principalelor artere de circulatie, pe
traseele drumurilor nationale.

In situatia actuals, la nivelul localitdtii este functionald Autogara Serviciului Public de
Administrarea Patrimoniului care oferi acces la peroane dedicate pentru transportatori

autorizall de persoane si conditii civilizate de asteptare/ transbordare pentru caldtori
{figura 3.27).

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romini (ARR), avénd operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, In Municipiul Sebes nu este previzutd nici o cursi cu punct
terminus. Autogara Sebes .este statiei intermediard pentru tarseele care tranziteazid

localitatea (preponderent acestea deservesc relatiile Bucuresti ~ Cluj Napoca, Bucuresti -
Alba Iulia). ' '

SIGMA MOBILITY ENGINEERING ' 53



MUNICIPIUL

SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de céldtori

51 a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Sebes este gestionat de Compartimentul
Patrimoniu si Transport, care functioneazi la nivelul Primariei Municipiului Sebes. Conform
datelor furnizate de acest compartiment, pe raza Municipiului Sebes functioneazi 13 statii
de taxi, cu o capacitate de 90 autovehicule (tabelul 3.5). Numirul de autorizatii emise
pentru statiile de taxi este de 88. Nu este permisa dep#sirea capacitifii niciuneia dintre
statiile de agteptare. Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat
numirul locurilor reglementate (figura 3.28).

Sebes

Intersectia strézilor Mirigesti, Girii -

1 i Vaniglri 2 €3 n zona amenajati 12
2§ Str. Lucian Blaga, nr. 98 Magazin Ulpia/ Adonis 2
3 1 Str. Lucian Blaga, nr. 73 Romtelecom i0
4 ¢ Str. Lucian Blaga, nr. 43 Magazin Cadisola

5 | Str. Lucian Blaga, nr. 5 Fostul CEC

6 1 Str. Piata Libertiii In zona amenajati 15
7 i Str. Decebal, nr. 1 Ecostar 3
8 & Str. Valea Frumoasei Intersectia cu str. Dorin Pavel 4
9 i Str. Dorin Pavel, nr. 53 Parcare bl. 53 3
10 § Str. Suriany, nr. 42 Spitajul Municipal 3
11 { Str. Mihail Kogglniceany, FN {\j{‘fbei ;taﬁa de autobuz si poarta 22
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12 § St Mai Intersectia cu str. Mihai Viteazul 3
13 } Intersectia str. 1 Mai cu Progresului § Pehart 5
TOTAL 90

Amplasarea statiilor de taxi fn cadrul regelei de transport este prezentati in figura 3.29. Se
observi ci acestea se regisesc pe arterele principale de circulatie, in zonele cu densitate

ridicatd de locuire si fn vecinitatea obiectivelor socio-economice si administrative.

Figura 3.29. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Sebes. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Teritoriul de analizd este racordat la reteaua nationali de cale feratd in statia Sebes Alba
amplasatd pe magistrala 200: Brasov ~Podu Olt - Sibiu - Vintu de Jos - Simeria - Arad -
Curtici (470 km).

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00-23:59, statia Sebes Alba reprezinti
punct de plecare/ sosire pentru 10 perechi trenuri operate de CFR Cilitori, Acestea sunt
incadrate in rangul Regio, Regio Expres, InterRegio si InterRegioNight. In figura urmitoare
sunt evidentiate orele de plecare i sosire a trenurilor din/ in statia Sebes Alba. Se observd
cd frecventa cea mai ridicati este de 2 trenuri pe ord, oferts care este Intalniti in intervalul
05:00-06:00, fiind reprezentatd de 1 tren Regio Expres si 1 tren InterRegio.

Figura 3.30. Distributia ofertei de transport, statia Sebes Alba. Sursa datelor: CFR Caldtori.

Amplasarea statiei de cale ferati la nivelul teritoriului de analizi este prezentatd In figura
3.31.

7

Figura 3.31. Localizarea statiei de cale feratd inbfu 5
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4. CEREREA DE TRANSPORT

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un Inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie largd de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdptimand, In funcfie de scopul cilitoriei, tipul mirfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasirilor
efectuate pentru recreere, indivizii cilitoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumpdrdturi, sdnitate etc.).

Pentru a infelege si evalua cererea de transport, este necesar a intelege modul in care
facilitdtile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atdt In context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant mireste
oportunitdtile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu puiine conexiuni sau foarte

congestionat reduce optiunile §i limiteazi dezvoltarea socio-economici a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupd un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru Intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere insemnati a
cererii de transport este concentrat, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil In timp al cererii de transport face mai dificili analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cdlitorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de cdtre individ. Cererea este determinati de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumitd pericadi a zilei, in
situatia In care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu posedi
automobil, acestd alegere va continesi etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica

particularitafile specifice arealui de studiu, este necesari cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.
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Pentru evaluarea cererii de transport sunt determiniri ex-post, cit mai reprezentative din
punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gamd largd de metode de culegere a datelor de trafic tn vederea estimirii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate In dou# categorii principale:

* metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

* metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distantd.
Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic sunt incadrate in 10 categorii principale:

® Biciclete / Motociclete, scutere, etc.

= Autoturisme

= Microbuze cdlitori

* Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

® Autocamioane si derivate cu 2 axe

* Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

* Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
= Autobuze si autocare

" Tractoare cu/fird remorci si vehicule speciale

® Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier)

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
consta in contorizare manuald. Operatorii au utilizat formulare de fnregistrare fn care au
notat numdrul si tipul autovehiculelor care tranziteazi elementul de infrastructuri
monitorizat (sectiune de strad sau brat de intérseci;ie). Prin aceastd metod3 s-a putut
realiza o monitorizare detaliati a traficului rutier pe numar de vehicule (mirimea fluxului
de trafic), tipuri de vehicule {structura fluxului de trafic) si directiile de deplasare.

Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 4.1. Astfel, au fost ficute contoriziri in luna noiembrie
2021 1n 11 posturi (8 intersectii 51 3 sectiuni} pe durata a 8 ore (in intervalele orare 06:00 -
10:00, 14:00 ~ 18:00). Spre exemplificare, in figurile 4.2 - 4.4 sunt prezentate distributiile
temporale ale numarului de vehicule contorizate, pe categorii, fnregistrate in postul de
anchetd 1, Intersectie Str. Augustin Bena ~ Str. Mihail Kog#lniceanu.

La nivelul intregii retele orele de varf de trafic sunt 07:30 - 08:30 si 15:00 - 16:00.
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Figura 4.1. Amplasarea posturilor de anchetd a traficului.
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POST 1. Intersectia Str. Augustin Bena - Str, Mihail Kogilniceanu

250

200

Nenriir vehicule fizice

220 i) i g P

Figura 4.2. Distributia volumelor de trafic. Post 1. Brat - Str. Augustin Bena Vest.

250 -

Numiar vehicnle fizice

7 s e perres =

Figura 4.3. Distributia volumelor de trafic. Post 1, Brat - Str. Augustin Bena Est,
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350

300 )

250

200 - -

Numir vehicule fizice

By shicaile

Figura 4.4. Distribuia volumelor de trafic. Post 1. Brat - Str. Mihail Kogtilniceanu.

In figurile de mai jos sunt reprezentate volumele de trafic pe viraje specifice intersectiilor
monitorizate in cadrul prezentului studiu, ora de varf de trafic de dimineats, respectiv dupi
amiazd i totalul vehiculelor inregistrate in intervalele 06:00 - 10:00, 14:00 - 18:00. La
‘nivelul orelor de varf de trafic se identifici sectoare pe care se ating valori maxime de
aproximativ. 1.100 vehicule pe sens (Str. Valea Frumoasei]. Arterele pe care se
inregistreaza valori mari de trafic (Str. Augustin Bena, Str. Valea Frumoasei, Str. Dorin
Pavel, Str. Traian, B-dul Lucian Blaga) sunt utilizate si de mijloacele de transport public.

Intersectia Str. Augustin Bena - Str. Mihail Kogdiniceanu

& k]

Figura 4.5. Volume de trafic, ora de varf AM. Figura 4.6. Volume de trafic, ora de varf PM.
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s

Figura 4.7. Volume de trafic, total vehicule fizice.

Intersectia Str. Vandtori - Str. Gdrii - Str. Mdrdsesti

; i 3 "J— -

2

Figura 4.8. Volume de trafic, ora de varf AM.

!'w.auqx
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Figura 4.10. Volume de trafic, total vehicule
fizice,
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it 1;;-7%-*..«-'
Figura 4.11. Volume de trafic, ora de varf AM.

3y i

Figura 4.13. Volume de trafic, total veh. fizice.

Intersectia Str, 1 Mai - Str. Valea Sebesului - Str, Mihai Viteazul
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Figura 4.16. Volume de trafic, total veh. fizice.

Intersectia Str. Principald - Str. de Mijloc

Figura 4.17, Volume de trafic, o
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a1 i
5 & = Lo

Figura 4.23. Volume de trafic, ora de varf M,
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i =
Figura 4.25. Volume de trafic, total veh. fizice,

s
R

Figura 4.28. Volume de trafic, total veh. fizice.
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Sectiunile 51 - Str. Mihail Kogidlniceanu, $2 ~ Drumul Sibiului, $3 - B-dul Lucian Blaga

Figura 4.29. Volume de trafic, ora de varf AM, Figura 4.30. Volume de trafic, ora de varf PM.

fist

Figura 4.31. Volume de trafic, total veh. fizice.

Fluxurile de cildtori care utilizeazi transportul in comun reprezintd rezultatul interactiunii

dintre cererea de transport public si oferta aferents acestui mod de transport, disponibild
la nivelul arealului de studiu.

Variatia anuald a numarului de e3litorii inregistrate fn perioada 2016-2021 este prezentati
in figura 4.32, Se observi ci dupi o reducere de 8% Inregistratd fn anul 2017, in urmdtorii
2 ani s-a manifestat o variatie cvasiconstanti a numirului de cilitorii. Anul 2020 a fost
afectat semnificativ de pandemia COVID-19, fiind inregistrati reducerea cu 51% a valorii

indicatorului, ajungind la 198.585 cilitorii de la 402.387, valoare mentinutd si in anul
2021,
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Figura 4.32. Numdr anual de cdldtori transportati in perioada 2016-2021.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
Numdrul lunar de cildtori inregistrati in perioada 2016-2021 este reprezentat in figura

4.33. Se observd cii in luna martie s-a inregistrat numirul maxim de cilitorii pe toats

perioada analizatd (237.688 cilitori), in timp ce valoarea minim3 a fost atinsi in luna
aprilie (134.975 cilitori).

Mﬁxﬁ_gf_c%lﬁtbrif -

Figura 4.33. Numdr lunar de célétori transportati in perioada 2016-2021.
Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes.
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Variatiile numdrului de cdlitori/ cursa pe cele 3 trasee sunt reprezentate in figurile de mai
jos. Analizele au fost detaliate pentru 3 zile din luna martie 2019 (04, 13 si 29 martie 2019)
si 3 zile din luna octombrie 2019 (02, 15, 25 octombrie 2019), dat fiind faptul c3 aceste huni
sunt cele maij solicitate, iar anul 2019 a fost uitimul an In care datele nu au fost alterate.

Distributiile zilnice ale cererii de transport pe fiecare traseu sunt prezentate In figura
urmitoare. Se observa cd traseul Sebes - Petresti atrage cel mai mare numir de calitori,
Inregistrand valori medii de 827 caldtori/ zi. Pe traseul Sebes - Lancrim valoare medie este
de 471 cdldtori/ zi, iar pe traseul Sebes ~ R&hdu media zilnici este de 317 cilitori.

N gl

Figura 4.34. Numdir zilnic de cdldtori pe trasee,
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Detalierea numérului de cilitori la nivel de curse, cu evidentierea orelor de plecare este
prezentatd in figurile de mai jos.

Se remarcd faptul ¢d in luna martie pe traseul Sebes-Rihiu se detaseazi cursele 09:30,
11:30 si 15:30 cu numir mare de cilitori. In luna octombrie numarul maxim de cilitori a
fost Inregistrat pentru cursa 13:30.

Pe traseul Sebeg-Petresti cursele 07:15, 14:00 si 15:00 au atras peste 150 cilitorii/ curs3

In luna martie, far in luna octombrie valorile maxime (peste 180 caldtori/ cursd) au
corespuns cursele 07:15, 11:00 si 14:00.

Pe traseul Sebes-Lancrim se detaseazd cursa 07:15 cu numir maxim de cilitori (145

cdlatori) in luna martie, respectiv cursele 07:15 si 14:00 cu peste 140 cilitori/ cursd in
luna octombrie.
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Figura 4.34. Traseul Sebes-Rahdu, martie 2019, Figura 4.35. Traseul Sebes-Rihdu, octombrie
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes. 2019. Sursa datelor: Priméria Municipiului Sebes.
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Figura 4.37. Traseul Sebes-Petresti, octombrie
20189, Sursa datelor: Primdiria Municipiului Sebes.

Figura 4.36. Traseul Sebes-Petresti, martie 2019.
sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Figura 4.38. Traseul Sebes-Lancriim, martie
2019. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Figura 4.39. Traseul Sebes-Lancrdm, octombrie
2019, Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Potrivit anchetei privind comportamentul de mobilitate realizatd in anul 2022, deplasirile
In scop de educatie reprezinti 10% din totalul cdldtoriilor, iar cele pentru ducerea/
aducerea copiilor la/ de la scoald 9%. Atragerea acestui segment al cererii citre transportul
public reprezintd unul dintre obiective care va contribii la reducerea numirutui de

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 70



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea i evaluarea fluxurilor de célétori

$1 a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipinl Sebes

deplasdri cu autovehiculele personale la nivel local. In situatia actuald existi populatie
scolard care utilizeazd frecvent trasportul public, dar in numir redus. In anul scolar 2020-
2021 au utilizat abonamente pentru transportul public 211 elevi, care provin de la 3 unititi
de Invatdmant liceal si de la 2 scoli gimnaziale (tabelul 4.1).

Tabelul 4.1. Numdrul elevilor navetisti pe unitdti de invatdmant, 2020,
Sursa datelor: Primdria Municipiulii Sebes.

1 ¢ Liceul Tehnologic Sebes Sebes Petresti 60

2 Liceul cu Program Sportiv

"Florin Flegeriu” Sebes i 33
3 1§ Liceul German Sebes Sdsciori - Petreg:ﬁ - Sebes 47
4 Sco%la _Gimnazialé "Mihat N 5
Kogdlniceanu” Sebes
5 § Scoala Gimnaziald Nr. 2 Sebes - 26

Date privind fluxurile de cilitori de Ia transportul feroviar au fost furnizate de operatorul
C.F.R. Cildtori (figura 4.40).

Figura 4.40. Variatia anuald a numdrului de cdldtort - statia Sebes Alba, 2016-2020.
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Valoarea med1e anuald a cdldtorilor urcati si coborati care au tranzitat statia Sebes Alba in
perioada 2016-2020 este 6.352 urciri si 9.249 coboriri.

Variatia lunard a numdarului de cdlatori (urcati si coborti) inregistrati in statia Sebes Alba,
specificd anilor 2019 si 2020, este reprezentati in figurile urmitoare. Se observi ci
numarul maxim de cdldtori s-a Inregistrat in Iuna julie 2019, respectiv luna august 2020, in
timp ce valoarea minimi a fost inregistrati in lunile februarie 2019 si aprilie 2020,

Figura 4.42. Variatia lunard a numdrului de cdldtori ~ statia Sebes Alba, 2020.
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In perioada elaboririi prezentului studiu de trafic, Municipiul Sebes parcurge procesul de
actualizare a Planului de Mobilitate Urbani Durabild, ocazie cu care a fost realizati o
sociologicd privind comportamentul de mobilitate. Printre alte Intrebiri, respondentii au

fost rugati s& indice modul de transport utilizat cel mai frecvent pentru deplasared in zona
central.

Din rdspunsurile oferite de un esantion reprezentativ (peste 1% din numirul total de
locuitori), a rezultat ¢4 in prezent principalul mod de transport utilizat pentru deplasare in
zona centrald este autoturismul (46%), urmat de transportul pietonal (36%) si de
transportul public (11%). In cazul in care ar fi aduse imbun3titiri la nivelul sistemului de
transport public, 20% dintre respondenti declara c& vor utiliza serviciul de transport public
pentru deplasdrile in centrul oragului. Aceastd crestere semnificativi a preferintelor pentru
transportul public (aproape dublarea ponderii din totalul deplasirilor, de la 11% in situatia
prezentd, la 20% in viitor) se va realiza in detrimentul utilizirii autovehiculelor.

Rugati sd indice orice alte misuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezolvarea
problemelor si satisfacerea nevoilor de mobilitate de la nivelul Municipiului Sebes si/ sau
localitatea de resedintd, majoritatea respondentilor au precizat urmdtoarele:

* Amenajarea de piste de biciclete - 30%);

* Dezvoltarea transportului public (fnnoirea parcului de vehicule, amenajarea de

noi statii, crearea de trasee suplimentare, deservirea zonei industriale,
deservirea unititilor de tnviitimant, etc) ~ 19%;

= Modernizarea infrastructurii rutiere - 18%;

* Amenajarea de noilocuri de parcare - 12%;

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinti
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Acestea valori au fost prezentate In subcapitolele anterioare.

Estimarea cererii de transport viitoare este realizati in corelare cu prognoza principalilor
indicatori socio-economici si demografici specifici zonei studiate. Astfel, pentru
determinarea nevoii de mobilitate la orizontul 2033 s-au utilizat valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriutui {(figura 4.43).
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so€io-
Indicatori  economici
-demiegtafici

Figura 4.43. Prognoza cererii de &ansport - Proces.

Prognoza principalilor parametri socic-economici si demografici cu influentd semnificativi
asupra nevoil de mobilitate a fost realizati pe baza datelor publicate de institugiile
specializate (Comisia Nafioald de Prognozi, Institutul National de Statisticy, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinge de evolugie.

* Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nationali de Prognozi elaboreazi prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendinfelor din economia nationali si cea mondiali. Tendinta de evolutie a
indicatorului analizat pand in anul 2033 este reprezentat3 grafic in figura 4.44.

Figura 4.44. Prognoza PIB ol judetului Alba. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd.
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In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Alba. Prognoza cea mai recents, pe termen mediu
("Proieciia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL pani in
2024") prevede evolutia PIB-ului numai pand in anul 2024. Avind la bazd aceste date, s-a
estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat p4ni In anul 2033.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB tn pericada 2021-2033, de 2,50.

»  Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indic3 faptul cd Intre caracteristicile deplasirilor (numdr, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numdrul de locuitori, virsta, venit) exist3 o strins3 corelatie.

In acest sens, pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea
evolutiei mumirului de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Sebes. Astfel, avind ca
bazd numérul de locuitori inregistrati in Municipiul Sebes in anul 2021 (32.507 locuitori,
conform datelor publicate de Institutul National de Statistici, TEMPO-Online), s-a estimat
valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2033: 33.004 locuitori.

Reprezentarea graficd a valorilor prognozate este realizatd in figura 4.45,

Figura 4.45. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Sebes.

Se observd ci in urmétorii 10 ani se estimeazi cresterea usoari a numarului de locuitori
din Municipiul Sebes,
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» Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteazi direct numirul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB.

Avand iIn vedere tendinfa de variatie a indicelui de motorizare determinati pe baza
valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratati mai sus (figura 4.44) si politica
internationald de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au estimat
valorile anuale ale indicelui de motorizare pénd la orizontul de prognozid 2033 (figura
4.46). Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 354 autoturisme / 1000 locuitori
in anul 2020 in Municipiul Sebes, In anul 2033 este estimati o valoare medie de 449
autoturisme / 1000 locuitori.

Figura 4.46. Prognoza indicelui de motorizare - Municipiul Sebes.

Luénd In considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport public la nivelul anului 2033. Avand
in vedere situatia speciald asociatd contextului pandemic care a limitat semnificativ
utilizarea transportul public in perioda 2020-2021, in scenariul de referintd (care
presupune mentinerea caracteristicilor actuale ale sistemului de transport public -

infrastructurd, mijloace de transport, program de operare), se estimeazi o redresare a
 utilizdrii transportului public pe termen scurt, insd fird a atinge nivelul din anul 2019
(figura 4.47). In lipsa interventiilor de imbunatatire a serviciului, pe termen mediu si lung
se anticipeazd instalarea unei tendinfe descrescitoare. Acest aspect reclami demararea
rapida a actiunilor de modernizare a infrastructurii si parcului de vehicule, concomitent cu
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derularea de campanii de informare si constiéntizare cu privire la beneficiile sociale
asociate relocarii modale a ¢il3toriilor citre transportul public.
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In domeniul transporturilor publice de cilitori, calitatea serviciului este puternic marcata
de perceptia pasagerilor asupra performantelor serviciului de transport.

Transportul public este selectat pentru efectuarea unei deplasiri cind serviciul de
transport este accesibil In punctul de origine, in momentul in care se doreste realizarea
caldtoriei, dacd existi o statie in apropierea punctului de plecare, daci exist3 capacitate
suficientd de transport in momentul respectiv si dacd persoana decidentd cunoaste acel
serviciu si stie cum sd {1 utilizeze. Dacd una din aceste conditii nu este satisfacutd, atunci
transportul public nu va fi selectat §i ca urmare cilitoria va fi efecutuati utilizand un alt
mod de transport sau nu va fi efectuati deloc, Astfel, pentru cresterea numdrului de
cdldtorii atrase de transportul public local, conditiei esentiali pentru orientarea citre
mobilitate urband durabild in Municipiul Sebes, este necesars imbunatitirea accesibilititii
teritoriale a serviciului, prin realizarea de noi statii si extinderea traseelor, astfel incat si

deserveascd obiective de interes local, iar distanta de parcurs pe jos pind la cea mai
apropiati statie si fie rezonabili.
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5. PROPUNERI PRIVIND
TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Sistemul de transport public local de persoane prin curse regulate tn Municipiul Sebes
trebuie s3 contribuie la implementarea viziunii de dezvoltare prevazutd In strategia de
dezvoltare a municipiului si in planul de mobilitate urbani durabil al acestuia.

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate al locuiterilor i vizitatorilor. :

Sistemul de transport reprezint3 un factor cu importanti semnificativi asupra modelului

de dezvoltare economici §i a calitdtii mediului, parte componentd a politicii de dezvoltare
adoptate.

Transportul constituie o laturd a activititilor umane in care, cu mijloace speciale, se
modificd voluntar si organizat coordonatele geografice ale bunurilor si persoanelor in
vederea satisfacerii nevoilor materiale si spirituale ale sacietatii.

Transportul este sectorul in care individul §i societatea vor continua si coexiste, ciutand
permanent echilibre contrare si reciproce in functie de locur, epoci si circumstante.

In contextul descris mai sus, Studiu de trafic/mobilitate privind identificarea si evaluarea
Sfluxurilor de cdldtori si a cerintelor de mabilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul
Sebes urmdreste ca programul de transport public de persoane propus si sustini
urmdtoarele obiective fundamentale, aflate fu deplin acord cu tendintele de mobilitate
moderne Ja nivel national si european: <

M Cresterea accesibilitdatii - facilitarea accesuluf cdtre destinatii in care se desfisoard
activitati esentiale pentru toate categoriile de utilizatori;

Ml Sustinerea activitdtilor socio-economice - sprijinirea desfdsurdrii activitdtilor
socio-econornice in Municipiul Sebes, fn conditii de dezvoltare durabild;
M Sporirea nivelului de sigurangi - reducerea numdrului de victime provenite din

accidentele rutiere, cu precddere din réndul utilizatorilor serviciilor publice de
transport si participantilor la trafic vulnerabili;
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B Protejarea mediului - reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de
poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot, etc.);

B Ridicarea nivelului de calitate a vietii - prin indeplinirea obiectivelor fundamentale
de mai sus, sistemul de transport local de persoane va contribui la dezvoltarea
durabild a teritoriului si la cresterea nivelului de calitate a vietii locuitorilor
Municipiului Sebes.

Un sistem de transport si mobilitate orientat conform viziunii care inglobeazi aceste
obiective fundamentale va contribui in final la imbunititirea nivelului de trai al tuturor
cetdtenilor si implicit la cresterea calititii viefii in Municipiul Sebes.

In acord cu legislatia tn domeniy, in procesul de identificare a solutiilor pentru asigurarea
transportului public local de persoane efectuat prin curse regulate in Municipiul Sebes s-a
avut in vedere respectarea urmitoarelor principii:

— garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizafi la piata serviciului public de transport local;

—> garantarea respectdril drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciul public de
transport local;

~¥ rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitdtii;

—> administrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a
unitatii administrativ-teritoriale;

—» utilizarea eficientd a fondurilor publice fn activitatea de administrare sau executare a
serviciului public de transport local;

~% deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a

mdrfurilor 5i a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de
asigurdri;

—> asigurarea executdrii unui serviciu public de transport suportabil de cdtre utilizatori
in ceea ce privegte tarifele percepute;

~» sustinerea dezvoltdrii economice §i sociale a localitidtii prin asigurarea unui serviciu
de transport public modern;

~» satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului
institutiilor publice si ale operatorilor economici, etc. pe teritoriul unitdtii
administrativ-teritoriale Municipiul Sebes prin servicii de calitate;

~» posibilitatea de integrare tarifard la nivelul serviciului de transport public local:

—> consultarea utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale privind

serviciul public de transport local, precum si modalitdtile de functionare a acestui
serviciu.

Solutiile de organizare a serviciului de transport public local prin curse regulate sunt
fundamentate pe analiza situatiei actuale privind: (i) schemele dupi care sunt organizate
retelele de trafic rutier, (i) factorii cu grad de dificultate ridicat in desfasurarea traficului
rutier (prezenta traficului cu flux mirit, mediu, scizut; configuratia complexd a traseelor;
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suprapunerea traseelor}, (ifi} alte forme de transport persoane, (iv) caracteristicile
fluxurilor de trafic (recensdminte de circulatie, dezvoltarea socio-economici a teritoriului,
principalele rute de deplasare, numarul de cilitori, orientarea cilitorilor pe zone tint,
distributia pe intervale orare/ perioade calendaristice, gradul de acoperire a solicitirilor,
duratele medii de deplasare), (v} siguranta circulatiei (caracteristicile accidentelor).

Solutiile identificate au fost cuprinse in Programul de transport local prin curse regulate
pentru perioada 2023-2033 in Municipiul Sebes propus si in graficele de circulatie
aferente.

Programul de transport local propus prezinti caracteristici tehnice superioare cu
programul actual:

~—>» numdr trasee mai mare;

—» grad de deservire superior;

—» program de circulatie adaptat cererii de transport;
—» capacitdfi de transport mai mari

Noul program are o capacitate de transport mai mare, aspect care contribuie la cresterea
eficientei financiare si a gradului de satisfacere a cererii de transport.

Indicatorii tehnici specifici fiecirui traseu, lungimea traseului (exprimatd n km), numarul
de curse planificate zilnic, numirul si capacitatea minim3 a mijloacelor de transport public,
zilele de circulatie, durata de efectuare a fiecirei curse, capetele de traseu, statiile

intermediare, orele de plecare/ sosire din/ in statiile de capit si din staiile de pe traseu
sunt prezentate mai jos.

Programul de transport public de persoane prin curse regulate in Municipiul Sebes este
elaborat conform rezultatelor studiului privind fluxurile de cilitori, vizind deservirea
cererii prognozate la nivelul anului 2033 (avind in vedere c3 intervalul maxim pe care se
poate Incheia un nou program de transport este de 10 ani si considerind ca prim an de
operare 2023). Acesta Inglobeazd propunerile de optimizare si eficientizare a transportului
public local de persoane prin curse regulate pentru perioada monitorizati (2021-2022) si
in perspectiva periodei de prognozi (2023-2033).

Reprezentarea grafici a traseelor propuse este prezentati mai jos.

Evidentierea capetelor de traseu si a statiflor intermediare, amplasate In corelare cu
rdspandirea geografici a locuitorilor si a punctelor de atractivitate, precum si cu nevoile de
transport ale persoanelor aflate in tranzit pe teritoriul Municipiului Sebes, se regiseste in
graficele de circulatie specifice fieciirui traseu.

Totodat3, graficele de circulatie sintetizeazs informatii referitoare la distanta dintre statii,
momentul de timp la care mijlocul de transport ajunge in fiecare statie (pe fiecare sens de

deplasare), duratele de stationare la catelele de traseu. Graficele de circulatie sunt
prezentate mai jos,
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Refea ruiera

Trasee de transpori public
e Trasel f- Sebes-Lancram

——— Traseul 18; Sebes zonaindustriala - Lencram
e Traseut 2: Sebis-Rabau

s Traseeul 265 86bés zona industrisla - Rahau
smassmey Trasoul 3: Sebes-Petrestt

i Traseyl 35; Sebes zona Industrisla - Pefresti
| e Traseull 4
Locatizarsa-statiilor de transpert public

Figura 5.1. Traseele de transport public si statiile propuse.
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Traseul 1; Sebes - Lancriam

Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Autogara
@ Statia 2 - Prumul Daii

=9 Statia 3 - Intersectie str. Calirasi cu str.
Dgraban;iior {Statie noud)

/ Statia 4 - Liceul cu Program Sportiv (Statie
zm_l;é)

Statia 5 - Topaz

Statia 6 - Postd {Statie nousd)
Stafia 7 - Lidl (Statie noud)
7@ Statia 8 - Kaufland (Statie noud)
@ Statia 9 - Kogilniceanu 1

Statia 10 - Alpin 57 (Statie noud)
- Statia 11 - Lancriim 1.1

@ Stafia 12 - Lancrim 2.1

K58 Statia 13 - Lancréim 3 (Dealului) (Statie

o

start retur}
a Statia 14 - Lancram 2.2

@ Statia 15 - Lancrdm 1.2

Statie 16 ~ Kronospan (Statie nou#}
@ Statia 17 - Kogdlniceanu 2

Stat;ia; 18 - Kaufland (Statie noud)

™8 Statia 19 - Lid] (Statie nous)

Statia 20 - Pogtd {Stafie noui}

©) stavia 21 - Gradiniga2

{= Statia 22 - Polifia Sebes {Statie nous)
@ Stafia 23 - Belvedere

@ Statia 24 - Autogara
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori

st a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

| Legenda statii TRASEUL 1:
; 1- Autogara ' ]
Fy 'Drﬁni g e e e
3 Intersec}‘xe str., Calar351 cu st:r Doroban}nlor‘
4 Llceuicuprogram sportlv B
5 Topaz e o e
6 Pogta
| 8 Kauﬂaﬁaw e e e o e e e
9 Kogalmceanul e e
=T Alpm P O R
111 Lancrim 1.1
12 Lancrale e e o e e+
13 Lancram 3 (statle start retur}m .
14 Lancrim 2.2 '
15 Lancram 12
16 Kronospan ‘ i
17 Kogalmceanuz e e
| 18 Kauﬂand S
T19-Lial
20 Posta !
21 Gradmltaz P e e
22 Polma Sebes e e o e e e e e e e

(23-Belvedere T
24 Autogara o .
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MUNICEPIUL Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea i evaluarea fluxurilor de cildtori

SEBE3 si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebeg
Tra B: Sebes zona industriald - Lancram
Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Lancrém 3 {Dealului)
@ Statia 2 - Lanerdm 2.2
e Statia 3 - Lancrdm 1.2
B Statie 4 - Kronospan (Statie nous)
@ Statia 5 - Kogdiniceanu 2

=B Statia 6 - Kaufland (Statie nous)

} Statia 7 - HS Timber (Statie noud)

 Statia 10 - Kaufland (Stziie noud)
Statia 11 - Kogélniceanu 1
Statia 12 - Alpin 57 {Statie nous)

@ Statiz 13 - Lancram 1.1

—

@ Stafia 14 - Lancram 2.1
@ Stafia 15 - Lancrim 3
- .

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 86



¥

[ Sebes

itilor locale din Municipiu

telor de mobilitate ale colectivitd

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 51 evaluarea fluxurilor de céldtor
st acerin

SEBES

sea]
2
|
=
Z
5
=

#

treulatie

Program de transport si grafic de c
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea g1 evaluarea fluxurilor de cdldtori

51 a cerintelor de mobilitate ale colectivitdgilor locale din Municipiul Sebes

| Legenda statii TRASEUL 1B:
1-Lancrim3

. 2-Lancrim22.

. 3-Llancrém1z

' 5-KogAlmiceanuz L
6-Kaufland
9-Star 2 (stafiestartRetur) |
'10-Kaufland '
. 11-Rogilniceanu1
(12-Alpin57
[13-lancrim 11 R
' 14-lancrsm21
(15-laneram3

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 88



MUNICIPIUL
SEBES

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de céldtori
51 a cerintelor de mobilitate ale colectivitdfilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 2; Sebes - Rahau

Reprezentare graficd:

b

Q

Stafa 1 - Kronospan {Statie noud)

Ric¥ Statia 2 - Kogélniceanu 2

£ statia 4 - Posti (Statie noux)
@ Statia 5 - Gradinita 2
@ Statia 6 - Politia Sebey (Stafie noud)

@ Stagia 7 - Belvedere
o

0

Stagia 3 - Lidl (Statie noud)

&) statia 8 - Hote! Clasic (Statie nous)

Q  Stafia 9 - Benzindrie MOL (Statle
noui) '

@ Statia 10 - R&hiu 1.1

- Statia 11- fl{éhiu 2.1

@ Stagia 12 - Réthiu 3.1

@, Stafia 13 - Rihdu 4 (Statie start
retur)

@ Statia 14 - R¥h%u 3.2

5 Statia 15 - Rihiu 2.2

@ Statia 16 - Rahiiu 1.2

@- Statia 17 - Benzindrie MOL (Statie
noui}

Q Statia 18 - Hotel Clasic (Statie noud)

Statia 19 - Autogara
@ Stagia 20 - Drumul Daii

—
Q : Statia 21 - Intersectie str, C8lirasi
cu str. Dorobantilor (Statie noui)
AR Statia 22 - Liceul cu Program
Sportiv (Statie noud)
| o 4 Statia 23 - Topaz
&) st 24 - Posts (statie nous)
@; Statia 25 - Lidl (Statie noud)
Statia 26 - Kogélniceanu 1

Statla 27 - Alpin 57 (Statie noud)
@ Statia 28 - Kronospan
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siacerin

ircula

cdec

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §f evaluarea fluxurilor de cildtori

ft

igra

5

—t
2
B
|5
Iy
=
5
=

{PMANIA ~ INfT :exeoseon] ajapz naued [qelen) 7 (jnased g,

Program de transport
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdldtor

=
=
Be
1=
z
jou]
2

litate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebegs

i

telor de moh

siacerin
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de célitori

si a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

. Legenda statii TRASEULZ:
A-Kromospan
3_2 Kogalmceaﬂuz e e e e
- 3-Lidl
L& POSta e e e o e
S-Gridmiaz
' 6- Politia Sebes e e
7-Belvedere

8 HOtEI Clas}.c . i e win minp e s n e s e im
i,g BenZInarle M01 L AR 5 e ey i o e e s e e aeh A s
| 10-Rahau 1.1 |
L 11- Rihiu 2.1

s
13 Rahau 4 (s’catxe start Retur) o
fl;_;s Rahauz 2 | -
16 - Rahau 12
2\20 Drumul Dan

21- Intersectle str. CaIarasﬂor custr,
. Dorobantilor o
1 22 - Liceul cu program spomv
' 24 - Posti
; 25 LIdI - . W e e e ememseime e e . s e e
 26-Kogilniceanu1
27 -Alpin57 .
\28-Kronospan

1
'

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 92



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de céldtori

§i a ceringelor de mabilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 2B; Sebes zona industriali - Raihiu

Reprezentare graficd:

@- Statia 1 - Rahdu 4
©) seia 2 - Rahisn 3.2
R

@ Statia 3 - Rithiu 2.2
© swsia 4 -Ravan 12

..

{72} statia 5 - Benzinirie Mol
(Stafie noui)

1 ﬂ | Statia 6 - Hotel Clasic {Stafie
noud)

@ Statia 7 - Judecatorie

@ Statia 8 - Topaz

Statia 9 - Pogta {Statie noud)
= Statia 10 - Lid! (Stagie now)

# Statia 12 - HS Timber (Statie
noud)

@ Statfa 14 - Star 2 (Statie nous)
{Stafie start retur)

@ Stafia 15 - Kaufland (Statie
noud)

=8 Statia 16 - Lidl (Statie nous)

=) statia 17 - Posts (Statie nous)

Statia 18 - Gradinita 2

Stafia 19 - Politia Sebeg (Stafie

=

noud

@ Statia 20 - Belvedere

B

£33 Statia 21 - Hotel Clasic (Statie
.

nons)

£ Statia 22 - Benzinsirie Mol
{Statie noud)

Statia 23 - Rdhéu 1.1
@ Statia 24 - Rethiiu 2.1
@ Statia 25 - Rithu 3,1
@ Statia 26 - Rihiu 4

W’
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felor de mobilitate ale colectivitdyilor locale din Municipiul Sebes

1€

Siacerin
irculat

Studiu de traﬁc / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilar de cdldtort

ficde c

igra

(3

-l
2
B
(&
b
=
5
)

SEBES

LEET | EEC LTTT | GTER | ¥TEE | ETTT
LELY | EEULE LELY | ST | $TLT | €T
2891 | 8191 1oL | 0791 | 6091 | 80°9T
LEFL | EEFT LTVT 1 STHT | vOVT | ETHL
e Pl | 85EL ZSET | OSET | 6ET | BYEL
L84 £EL LTL | STL | FOL | EDL
289 819 zro | oLi9 | 609 | 80%9
LES EE'S LG | SB35 | ¥TS | ETS
TPET | OEZT B&Y0 | 66970 | £22°0 | S¥9D
6S6'ZT { BSO'TL LIVB

i

Program de transport s

(raaNIA - MY exeoizion] ojojlz nauad qe[es) g2 naseL],
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MUNICIPIUL
SEBES

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evalugrea fluxurilor de cdlgtori
$1 a ceringelor de mobilitate ale colectivitdzilor locale din Municipiul Sebes

. Legenda statii TRASEUL 2B:

! 1 Rﬁhéu 4 At e L s im e A o AALA kv eaasem e Men e

2 -Rdhaus2
3 Rahau22
4 Rahau 1 2

PR —

6 HoteI Clasu:

7-Judecsorie

;.8, _Tf?.i?.az__,_._. e

10 leI B
11 Kauﬂand

12 - HS Tnnber e e e L

‘ 13 Star

14 Starz [statle start Retur]
15 Kauﬂand

16 leI

w 18 Gradmn;az -
19 - Politia Sebe§
20 Belvedere

i 21 - Hotel Clasu:
22 Benzmarle MoI

‘ 23 Rahau 1 1

24-Rahz1

25 Rahau 3.1

: 26 Rahau4 e o e o e e
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MUNICIPiUL,

SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de célgtori

5i @ ceringelor de mobilitate ale colecﬁvitﬁﬁlor locale din Municipiul Sebes

Traseu! 3: Sebes - Petresti

Reprezentare grafici:

Stap:a 1 - Autogara
Statia 2 - Drumul D

@Staﬁa 3 - Judecitorie

@ Statia 4 - Topaz

@-Sﬁﬁa 5 - Gradinita 2
Sta;ia 6 - Uzina Electrica

6 Statia 7 - Tipografilor
@Sta;ia § - Petresti 1.1 (Florilor)

Staﬁa 9 - Petresti 2.1 (Decehal)
=
) stusta 10- Petresti 3.1 (Centru)

Statia 11 - Petresti 4 (Pehart) (Statie start
retixr)
@Smﬁa 127 -Petrest 3.2 (Centru}

@Staﬁa 13 - Petrest 2.2 (1 Mai}

@Staﬁa 14 - Petregti 1.2 (Pomilor]
Sﬁaﬁa 15 - Sadoveanu
-

@-Stm;ia 16 - Fresco

Statia 17 - Colegiul National "Lucian Blaga™
(Statie noud) .
Stafia 18 - Politia Sebeg {Statie nous)

@ Statia 19 - Belvedere
@ Statia 20 - Autogara
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Municipiul Sebes

in

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §f evaluarea fluxurilor de célitori
5t a ceringelor de mobilitate ale colectivititilor locale d

>

-l
2
=
[ ]
-
Z
=
)

SEBES

x

Program de transport si grafic de circulatie

(P9aNIA ~ INfYT deorgIon} sjoqiz natuad [iqejeA) € [nosed ],
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5
3
g
Z
g

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de cildtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitétilor locale din Municipiul Sebeg

SEBES
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iul Sebes

fcip

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de célétori
Siacerin

-
=
&
=
z
=)
=

SEBES

telor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Mun
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdldtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdilor locale din Municipiul Sebes

1 Autogara
3 ]udecatorie
4- -Topaz

5-Gradinim2 . ]
_5 -UzinaBlectrica
L 7- Txpograﬁlor - ) 3
| 8- Petresti 1.1 (Florﬂor) - o
| 9- Petresti 2.1 (Decebal) _ ]
10 Petresti 3 1(Centru}
11 Petregti 4 (Pehart) [statie start Retur) 3

12-Pewresti32 (Centr)
. 13-Petresti22 (1Ma)
i‘,.‘f_»%._f..?efcrﬁs?e%‘,‘1_-2,€P.°miipr1 e
r 16 Fresco . s i b e ;
1117 Colegml Natlonal Luc;an Blaga i :
: 18 - Politia Sebes '
19 - Belvedere

20-Awggara
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de célgtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 3B: Sebes zona industriali — Petresti

Reprezentare graficd:

@ Stafia 1 - Petrest 4 (Pehart)
4=) stapiaz- Petresti 3.2 {Centru)

Statia 3 - Petrest 2.7 (1 Mai)

Stapa G - Licewl cu Program
portv. o '
@ tatia 10 - Topaz

i

Sté;ié 11~ Postd

=} Statia 13 - Kaufland
(=} Statia 14 HS Timber |

tatia 19 - Gradinita 2

‘téﬁa‘ 20 '~'V‘U‘z':i'ha:flléc'ﬁ'i-ca

4225 - Pevests  Petary
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{ Sebes

icipiu

d identificarea 5i evaluarea fluwurilor de céldtori

v

telor de mob

litate ale colectivitdgilor focale din Mun

i

siacerin

Studiu de trafic / mobilitate p

5
B
g
=)
=

SEBES

latie

fic de circu

igra

3

Program de transport

VSIEZ | TGET | BWEL | OMET | EWET | THER | 6T | BEET | ofiez DEiez
GEET | LEFET | EEET | REET | BRET | 9WEE | ¥TET | ETEL qumm ST:EZ
_PO'BT | ZOBT | BSUT | 95LY | ESUT | ESUT | 6FUT | BWLL | 9BLT 0¥ LY.
6¥OL | P91 | EVOT ] THOT | BEGT | 00T | $E9T | 29T | 1891 ST91
YEEE | DT | OBYISY ¢ OTIGT | ETT | TTET | 6¥GT | BOST | 90GT 0061
VISST | VST | BOFST | Q08T | €0SST | TOSST | BSWHT | BSHE | 95T 0S¥
YOIST ¢ ZOST | 8SHPL | 95T | ESHT | TSVT | 6¥T | 8T | opt 0T
¥0'8 &g 85:4 9544 ESH 18 9L 8hiL 9L (1377
¥59 59 819 or9 EV9 i35 bE® 8819 | 989 0EeY
j20 09 855 9558 £5°G 58 65 8¥:5 9% 1igt
1840 | €%2'L | Z56'0 | 5S040 | £69'0 | ¥S8'0 | LP2'0 | 490 | TOSZ 000°0
FSOLL ZOE'ST | 669'FT | STB'EL | BGS'ET | TET'ET 0890
BADRIRI0D
LVYTC | EVET | OVTT | LE'2T | 9EWE | PENT | EETTT | TEWE | OEFTR | 62°0C | LTC2 | §2:T2 | £TiTE | oziEL | otz
CELT | BETE | STYET | TUEL | TZWET | 6LTT | BYCE | OLET | STE | vI'eE | 21ee | 012 | 80°EE | s0°ze | 1ovEE
BELY | BTUY | STUAY | TTLY | VELT | 6TUT | 8TAT | GVLY | STUY | $TUT | 04T | 01T | 88T | 04T | T0UT
LATOY | €19 | 01301 | LOPOY { 90°9T | $OF9T | EOSOL | TOPOT | DO'OT | 65'5T | £5°ST | S°ST | €5'ST [ 05T | op'ST
ZSHL | BYT | SPYT | TET | TEPE | 68T | BEWY [ 98T | SEWT | FEPT | 2EWT | 08T | B2WT | STWT | TTHT
ELYT | BOYT | SOWT | 20T | TOT | 65'ET | BS°ET | 95ET | SET | #S°€T | 25'ET | O'ET | 8¥ET | 5461 | T¥EL
E0FT | BSETL | SSPET § ZHEL | 1S°ET | GVET | BYET | 9FET | SKEY | $PIET | ZHEL | OFET | BEET | SEET | TEET
CEL | 8L | ST | BTL | Vel | 6TL L BT | 9L ] ST ) VI | 2T 1 0T | B8O | SO | 10U
ET9 | 819 [ 90 | 2T ) TTO | 600 | 80D | 90:0 | SO'O | P09 | 200 | Ooi9 | BaiS | 65i% | 16
2ED 825 | 5T6 | 29 | TE9 | 6T | BTG | 9T | ST | ¥L | WS | QT | BOS | SOS | OGS
TOET | OEZ'T | TE8°0 | BS¥'D | 660 | €22'0 | B0S0 | 1920 | $9E'0 | 0550 | 029°0 | 6240 | 6260 | £92°1 | #1780
660'8 556'% | SO¥'Y

(RIANIA -~ INGYT oFeoIRIonY o[o]1z nyuad figeluA) gE fmased y,
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de cdldtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

' Legenda statii TRASEUL 3B:
| 1-Petregti4 (Pehary
|2-Petresti32 (Centr) T
3 -Petresti22 (1Mal) |
4- Petresti 12 (Pomilor) S
i 9 Sadoveang_”_
6~ Fresco
7 Coleglul Na‘aonal Luman Blaga
: 8- Politia Sebeg L o
9 Llceulcuprogram sportxv o 7
;‘11 Posta e e

e .."...w.‘ .

B T S T

. 12-Lidl .
13 Kauﬂand )
;‘_1_14 HS Tlmber e

15-Sar e e
w16 StarZ (stat1e start Retur) ,
gk_18 Posts

19-Gridinin2 T
1 20- szna Electnca o
21 szograﬁlor o - o
22 - Petregti 1.1 {Florﬂor} e
' 23- Petresti 2.1 (Decebal) o
‘ 24 Petre5t13 1 [Centru] e
25-Petregti4 (Pehar) T T T
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea st evaluarea fluxurilor de célitori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 4: Autogari - Kaufland ~ Spital -~ Autogara

Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Autogara
' Stafia 2 - Plata Cardinal
Alexandry Todea

£ stayia 3 st Nicolae |
Bileescu '

§ Statia 6 - Lidl
Staffa 7 - Raufland

@ Sta}:ra.l& < Balveders
@Statla 15 - Autogara
k-
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea s evaluarea fluxurilor de célétori

iul Sebes

icip

telor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Mun

siacerin

]

irculatie

ific de ¢

igra

¢

Program de transport s

TSST | 2S'ST | 05'SE | 6%ST | 4461 | SWST | b¥iGT | 2T | THGT | 68T | LEGT | SEIST | 65T | TEGT | 08971
9£:ST | LE:ST | SEIST | VEIST | ZE'ST | OE'ST | 62iST | ZZ'ST | 9T°ST | ¥ZIST | 2261 | 02°T | 6T'ST | 9181 | SToST
TZiST | 22ST | 0Z'ST | 6T:ST | LI:6T | ST'ST | $T°ST | QLST | TU'ST | 6O'ST | 4O'ST | SOST | #0°ST | T0°ST | 007G T
IS9T | 2597 | 05T | 61FE | (0T | SPWT | VPVT | THBT | THUT | 6501 | LET | SEWT | ¥E1 | 164) | O5FT
TZHL | 2091 | OTHT | 6TWT | ATHT | SEHT | P | 20T | TUHT | 60T | ZOWE | SO | 40T | 10T | 0OWY
9OWE | Z0WT | SOPT | 40:0T | 20T | O0Y | GSIET | LGET | OSET | $SIEL | Z9°€T | 0S'EL | 6HEL | OVEL | SHET
TSEL | 2SET | 0SET | 6T | LV'EL | SKEL | VWET | ZWET | IHEL | 6E:ET | L€ | SEET | PEEL | LEEL | 0L
9EiET | LEET | SEET | ¥EEL | ZEEL | OFET | 627€T | LTET | 90ET | ¥2:ET | 2261 | 0Z'EL | 6161 | 9TET | STET
TZET | 22T | OTEL | 6UEL | LI'EL | STET | #1561 | CUET | LUEL | 60:61 | 40°6T | SO'ET | $0°6T | TOET | 00%ET
90T | LO°CT | SO'EY | POSET | Z0°ET | OD'ET | 62T | LGCT | 9821 | ¥5'CL | 25°2L | 0S°ZL. | 6¥2% | Ovz] | SP7T |
TSTL | 26T | OS2 | 62T | LWL | SVEl | #Fel | 2¥et | THel | 62T | 2621 | Se2l | vt | 162t | oget
9ETY | LETT | SETT | VETT | ZETT | DEEL | 62T | LTEL | 92T | YTTL | 22T | 0TTL | 6L | OTZT | GVET |
TZZE | 22T | 0TZL | 61T | LT | STZL | PIET | ¢Uel | TLT | 6021 | 2021 | S0°Z1 | $0°2T | 1072 | 00zt
TISTT | 2§71 | OS°LT | 6%'TT | 4WLL | SWIT | WL | 2011 | THIL | 61T | ZETT | SE0T | YEAT | TETE | 0F LT
YZTL | 22T | 07TT | 6L | LT | SUTY | VIULT | 2BTT | TELE | 60911 | Z0IY | SOFET | $O°TE | TO°TT | OOPLL
TS0 | 20T | 05°0T | 6¥0T | LB0T | SVOT | #%°0T | Zv0L | THOT | 6E0L | 60T | SE0T | 4207 | 180T | 0601
1201 | 2201 | 02:01 | 6101 | LT'0T | STOT | ¥I°0T | CT:0T | TT0T | 60°0T | Z0W0T | S0°01 | %0°07 | T0°0T | 00°01
15 | 25 | 05% | 6¥'6 | L¥'6 | SV'6 | ¥¥6 | 216 | T#6 | GE'G | LEG | GE%6 | VEG | 166 | 086
T6 | 226 | 076 | 616 | L1'6 | ST6 | ¥16 | 216 | 116 | 60' | £0% | S0% | Y06 | 10% | 00°6
90'6 | L0°G | S0 | ¥06 | CO'6 | 006 | 658 | L5°8 | 958 | ¥S'8 | 798 | 058 | 6v'8 | ov | Sh'8
VS8 | 298 | D8 | 6¥8 | L¥B | S¥G | ¥VB | Z¥B | 18 | 668 | 488 | S8 | vE® | 1£8 | 068
988 | LE'8 | SE'B | $6°8 | 288 | 088 | 628 | 478 | o8 | v | 228 | 026 | 618 | oL@ | Sr8
108 | Zz'8 | 078 | 618 | 418 | SUB | Y18 | U8 | 118 | 60:8 | 008 | S0 | »0'8 | 10'8 | 00°8
90'8 | LOB | SO'8 | VOB | ZO'B | OO | 6§ | LS | 9L | 5L | 2SL | OSL | 6¥4 | WL | WL
TS | 28 | 054 | OF4 | L¥L | SWL | WL | 2ve | TRL | 6BL | 46L | S8 | vEe | 162 | O%iL
ogtl | 48 | SEL | VEUL | TEL | 0L | 624 | LTL | 904 | VTL | 224 | UZL | 6TL | 9T | STL
12, | 224 | 0L | 6V | LVL | ST | YT | 2l | TEL | 60 | 200 | SO | %0 | T0% | o0t
I59 | 759 | 059 | 649 | L¥0 | 50 | $59 | Tv0 | 1O | 689 | 480 | S50 | veo | 169 | 069
BT9'0 | £V0°0 | 6250 | 6640 | B6Y'0 | 4bZ0 | L9V0 | 09F'0 | 8510 | 2900 | SIS0 | 6450 | 4960 | L050 | 0

¥LV'9 | 8204 | 58E9 658 | Z1O'Y | SPI'Y | SB9E | LZL'E | 595 | 0S0Z | TLVT | L0ST | ©

(I4ANIA ~ INfYT Pazeygion sjoiiz npuad [Iqe[eA) 4 JmoseL,
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea st evaluarea fuxurilor de cildtor

"

ful Sebes

telor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municip

siacerin

TZET | TTET | 0Z°ET | 6TET | ATEZ | STIET | PI'ET | ZLIET | TTIET | 6O'EE | L0°EZ | SO'EZ | +O°EZ | 10°E2
IS72T { THZE | 0S¢ | 6V'LT | LVET | STET | PPLE | EVTT | THET | 6E°8T | L8022 | SE322 | pEi2T | 1EET
T2TT | E2E | DTTC | 61T | ATEE | STEL | ¥I32E | TTET | TUHET | 60W2T | LORE | 0922 | #0722 | TO'2T
TSIZ | €9°1T | O571C | OF°LC | AVTE | SHTE | V100 ¢ 2012 | TWTE | 68712 | LE7Y2 | SEIT | $E°1I2 | TET2
T2 | 2212 | OTIZ § 6T5T2 [ LEFIZ | STPTE | PUOTR | 2L9EE | TUVIE | 60FTE | LOFIZ | SOLZ | #0112 | TOTE
TS0Z | €50 | 0507 | %07 | LIP0T | SHOZ | ¥P0C | 2¥0T | TH0Z | 6810T | LE90Z | SE°0Z | ¥E0T | 1803
108 | £2:02 | 002 | 610 | LT°0T | 5102 | ¥T:02 0L | VE0C | 60707 | L0F0T | SO0 | T0°0Z | TO0T
“1SWT | 2E6T | 0561 | OF6T | AF6T § SH6T | Pi6T .N.v,”ro.n 6T | 6EBT .mm"@.ﬁ SE6T | FE6T | 1561
E26T | 2261 | 026T | 6L'6Y | LU'6T | ST6T | 36T | ZT6T | TT6T § 60%6Y | 40961 | 50%T | $0°%6T | TO%T
ES'GT | 25°8T | OS'BL | 6F°8% | L¥BT | S¥BT | ¥P'8T | TH°61 | TH#8T | 6E'8T | LE'BT | SE'BL | $E'0T | 1881
1281 | ZE8T | 0BT | 6TBT | LTBT | STBT | $T:8T | ZLBT | T1:87 | 60'8T | LO°BT | S0'8T { $0'8T | To®T
TSATL | 26T | 0T | 6% 4T | LVAT | SBLT | ¥IPLT | EV4T ﬁv{“w GELT | LEMT | SEUT | PELL | 18T
TELY | EZAT § 02T | 6TAT | LTHT ¢ ST | FTUT 1 CTAY | FEALT | 60T | LOLY | SOAT | $ORLT | TOUT
GOALT | LOLT | SOLY | pOALY | ZOSAT | QOAT | 65°0T | LS79T | 95°9T | #5997 | 29T | 05191 | 6497 | 0491
TSOT | 25°0T1 | O5OT | 6F9T § LVOT § SHOT | $140T | ZH0T | TH01 | 6EOT | LEOT | SE:0T | ¥§:9T | T80T
9EOT | LEOY | BEOT | $E:9T | ZEOT | OWOT | 691 | LZOT | 99T | $29T | 29T | OT'OT | 6101 | 9191
PLiOT | 2201 | OCOT | 61301 | LT:9T | STIOT | ¥LAOT | 29T | TTOY | 60T | L0OT | SODT | 09T | TODT
9T | L0091 | SOOT | $O°OL | CO'OT § 0091 | 6S°ST | LSST | 95°6T | PSI6T | 2S:6T | 0SIST | 6451 | OF'ST
BIY0 | £¥9'0 | 625'0 | 66%'D | BOY'O § L¥2'0 | LoV0 | 090 | BSH0 | 209D | SISO | 6480 | ¥96°D | L0SD

SAA LY

k12
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de cdldtor

1 Sebes

fcipiu

vitdtilor locale din Mun

telor de mobilitate ale colecti

siacerin

LEHOE | 2202 | 0F0T | 6R02 | LT°0T | STI0Z § $LA0Z | ZVA0T | TT0T ; 60°0Z | 20°02 ; SOWOZ | #O0Z | YOI0Z
TS6T | THOT | 05°6T | 6161 | AV6Y | SP6T | ¥¥6T | Z¥6T | TF6L | 6E61 | LE6T | SE6T | $E6T | 1861
TZ6L | ZT6T | 0261 | 6T:61 | LUGT | ST'6T | #1561 | 2E6T | IX6E | 60T | LO°GT | SOS6T | $0'61 | 10T
TS8T | ZGBT | 0S8 | o101 | LI'BT | SHBT | ¥¥°8T | 28T | 19'8Y | 6887 | Z&%8T | SE'8T | #88T | TE&8T
1281 | 22T | 0Z'8T | 61:81 | LL'GT | ST'BT | #1681 | ZTBY | TT'BT | 6081 | L0°BT | SO'BT | +0°8T | 10'81
TGLT | TSLT | OSUT | 6V | LVAL | SULT | 94T | 2#LT | LT | 68LT LELT | SELY | VELT | TEULT
T2ULT | Z2UT | LAY | BTALY | LTAAY | QUL | PTLT | 21T J TULY | 60LL | L002T | SOAT | $00LT | TOHT
1591 | 2591 | 0591 GVOT 3 LVOT | SPOT | ¥9i0T | 29T | T#9L | 6£:91 | LEOT | SE9T | $E0T | TE0T
TEOT | 2201 | 0291 | 6TI9T § LT0T | STIOT | #1:9T | 2191 | TE:OY | 6OWOT | £0°9T | 50°9T | %001 | 09T
TSSY | 2861 | 08'ST | 6¥ET | LPST | S¥ST | 99T | Z¥GT | TIPST | 6EST | LE'6T | SE'ST | $E'ST | TEIST
TZSE | ZUST § 0Z°5T | 6TST | LTST | STISY | $13ST | 21T | TTPST | GOOST | LO'ST | SOUET | $0°ST | TO'ST
IST | 25T | 05991 ohvém: LUV | SHRT | YT | 28T | IWPT § 68T | LE9T | ST | 4E9T : 1E9T
TEAT | Z8PT | 0T | 6TPT | LTFT | STT | YET | ZUHT | TET | 600 | 0T | SOT § 3041 | TOST
TSFEL | Z5ET | OF'ET | 6F°€Y | L¥EL | SHET | $P°EY | ZHEY | THET | 6EEY | LEET | SEEY | PEET | TEESTE
TEEL | C2ET | OEET | 6T:ET | ATEY | STEL | ¥TET | ZTET | THEY | 6OEYL | LOEY | SO'ET | POIET | TOET
TSIET | TSCT | 05T | 6¥ET [ LVWET | SYET | VWWFET | TVET | THET | GEET | 4002Y | SE'2T | #8521 | T8%2T
TCEL | 20TY | 02T | 6TCT | ATEL | STSET | $T0T | Q12T | TLIET | 60521 | 40721 | SORT | $0°2T | TOEL
ISTE | T8 | 05°TE ) 6§ 3% | A9TT | SUTT § #0010 | SFET | THIT | 685TT | LETE | SETT | 8T [ TE°IT
TEEL § E2TT | OTTT | 60T | LTTR | SEIT ¢ PETT | ZU0T | LB | 60FTT | LOFTT | SOPTT | #O°TT | TOUET
TSOT | €507 | 05'0T | 6%0T | L¥OE § S¥OT | #¥0T | 20T | T¥50T | 6E0T | LEOT | SE0T | FE0Y | ¥E0L
TT0T | 20T | 0201 | 6T0T | LT:0T § STOT | #1707 § ZT°0T [ TTHOT | 60'0T | AQROT | SOWOT | $0°0T | TO0T
T8 ) 5% | 06 | 6%6 [ L¥F6 | S¥6 | Y6 | ZH6 | I¥6 | 686 | LE6 | SE% | PEG | 16%
T26 | €26 | 026 | 616 | AT6 | ST6 | ¥7°6 | ZU'6 | TT% | 60% | L0°6 | S0'6 | ¥0'6 | 10
T88 | 258 | 0B § ov'B | L¥B | S¥8 | ¥B | Z¥B | T¥8 | 688 | LEB | SE18 | ¥E8 | 1C8
T | 228 | 028 | 618 | LT | SB[ ¥U8 | ETB | T8 | GOB | £0°B | SOB | ¥O'B | TOB
TS | TEL ) 05 | OFL J LVL | S¥L | WL} BV | TVL | 6B | LEL | SEL | PEL | TEL
&L P ZEL | 08 | GFL [ AT L ST | PTL | T TTL L 60N | A0 SO ¢ ROML | 10
169 1 250 | 059 [ a¥'9 | L¥9 | S§9 | Y9 | ZF0 | T#O | BEWY | LEG | SE9 | pE9 | IEWQ
8190 | £¥9°0 | 625'0 | 66¥°0 | 86%0 | £3Z'0 { L0930 | 09¥0 | 8SY'0 | €990 | §TSD | 6450 | ¥96°0 [ £050
9yl | BEO'L | SBE'9 | 05B'S | £58'S | 658" | ZY9'F | SPEY | SBO'E | £22°E | SOST | 0507 | LT | L05D

(YOINIWNG - YLYSWYS aleoreionfau spejiz niusd jiqefes) ¢ gnasel],
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificaree i evaluarea fluxurilor de cdlitori

ful Sebes

intelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municip

siacerin

3

SEBES
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de céldtori

si a cerinfelor de mobilitate ale colectivitdgilor locale din Municipiul Sebes

. Legenda statii TRASEUL 4:
1 - Autogara
Piata ( .ardmal Alexandru Todea_m_.
3 Str Nicolae Balcescu z
-Str Progresuiux ) L i
! ", Stefan cel Mare e
6 Lidl

e
1 :

‘10 Gradinita2 T
|11 - str. Gem‘ge C°$buc ;
12 Str Horea (Spital)
13 Str Alunelulul
14 Belvedere o
15 - Autogara N
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?E:UBI;;TISCIPIUL Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea st evaluarea fluxurilor de cildtori

5i @ cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 4B: Autogari Spital - Kaufland - utogari

Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Autogara
@Stapa 2 - Judecatorie
Stafia 3 St Alunelutui

Statia 13 - Str. Nicolze
"Bﬁlt:esc.u- .
™) Statia 14 - Piata Cardinal
Alexandru 'I‘f’o‘déa-:

' "jStaﬁé- 15 - Autogara
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I Sebey

feipiu
)
uy
W
L

TEST | OS'ST | 6¥ST | ST | S¥iST | ¥WST | 2hiST | 19'ST | 6E5ST | ZE'ST | SEST | 4861 | 1651 | 08T
9E'ST | LEST | SE'ST ) PE'ST | ZE'ST | OB'ST | 62T | LT'ST | 926 | 43T | 2¢ST | 02'ST | 61'ST | OLSL | ST°eT
VST | 2T | OZEY | 6TST | LT'ST | STAST | PUST | ZI°ST | VST | 60'ST | LO'ST | SO°ST | 40°6T | T0°ST | 008 T
TSY § TEVT | OFFT | 6VVT | LUVE | SPUT | WRVE | GhUT | TR | 66T | L6991 | SEHT | Y6 | TEHT | 0891
VZWY [ 2T | OZFY | 6T | LTV | STUT | VET | 2DVT | LEHE | 60T | Z0T | SOOT | BT | 10T | OODT
90T | LOHT | SOWWT § BOVT | ZOHT | OOWT | 6SET | LS'ET | OFEL | $SET | 2SET | OSET | 6WEL | OWET | STET
VSEL | ZGEY | OS'ET | 6¥ET | LWCL | SYET | YHET | ZVET | THET | 66€T | LE'ET | SEET | FEET | 16ET | 0561
9EEL | LEET | SEET | VEET | CEFCT | OFET | 6T°EY | LOET | OZ'EY | BEET | GEET | OZEE | 616 | OTET | ST6T
LZEL | 2T | OZEY | 6TET | LLEL | SLET | PUEL | ZI€T | TUET | 60°EL | Z0°ET | SOET | $0°6T | 10T | 00°6T
901 | LD'EL | SOET | $O'ET | ZO'ET | OOIET | 65°2T | LG'CT | 0521 | v5°2T | €821 | 0SZE | Wil | 9%zl | SPZT |
ISTT | 25T | OSET | 6%CL | LATT | SKET | WIET | awzt | WWET | 82T | 46T | SEZT | 96T | TeeT | 08T
98T | LETT | SETT | VETT | EITT | OEWCT | 62°CT | LT°TT | 97TT | VETL | 2Tel | OZL | 61T | 91T | STEE
TOTL | 20T | 0ZZY | 61T | LTEL | STEL | 12T | ZUE1 | TUEL | 60T | LOCE | SOTT | $02T | 10T | 00Tt
ISTL | 28T | OSTT | 6%TT | L¥TT | SYLT | WITT | VDT | IHTT | 66TT | 60T | SETT | 96901 | TESEE | OFTT
LZUL | ZZTT | 0TTT | 6TTL | ATET | SYLL | VUL | 21T | TLOE | 6011 | ZOTT | SOVLT | #0°11 | T0°ET | 0011
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 1 evaluarea fluxurilor de cdldtori

st a cerintelor de mobilitate ale colectivitditilor locale din M unicipiul Sebeg

| Legenda statii TRASEUL4B: 1
. 1-Autogara

. 2-Judecitorie
| 3-Str.Alupelului

5-Sw.GeorgeCosbuc
 6-Gridinita 2

' 9-Kaufland
i 10-Li

13-StNicolaeBalcescu
| 14- Piata Cardinal Alexandru Todea |
(15-Autogara

Calitatea servicului de transport public - perceput3 de utilizatori si eficienta financiari a
acestuia - perceputd de operator, sunt determinate de functionarea integrati a mijloacelor
de transport, elementelor de infrastructurs st a tehnologiilor de operare in raport cu
cererea de transport manifestati. Pentru asigurarea acestui echilibru este necesar s se
identifice nevoia de deplasare la nivelul arealului studiat. Analizele privind activitatea de
transport se pot realiza pe baza datelor inregistrate, in cazul functiondrii unui sistem de
transport public sau prin modelare matematica, tinlnd seama de aspecte demografice side
mobilitate. Dezvoltarea sistemului de transport public local si operarea acestuia cu

autobuze ecologice reprezinti obiective asumate de Municipiul Sebes prin Planul de
Mobilitate Urbani Durabili.

Plecdnd de la nevoia de deplasare si necesitatea asiguriirii accesibilititii teritoriale a
sistemului de transport public local, s-a propus operarea pe 4 trasee (fiecare cu cite 2
sensuri de parcurgere), care acoperi principalele zone fn care se regisesc obiective
industriale, socio-economice, de Invitimant si cartierele cu densitate ridicati de locuire.

in figura 5.2 sunt reprezentate traseele si ariile de deservire ale acestora, exprimate prin
izocrone de 5 minute realizate in jurul statiilor de transport public previzute.
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea Sfuxurilor de céldtort

st a ceringelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes

Trasee de transport public

e Traseul 1. Sebes-Lancram

et Traseul 1B; Sebes zona: industriala - Lancram
e Traseul 2; Sebes-Rahau

e Traseul 2B: Sebes zona industriala - Rahau
e Traseu! & Sebes-Petresti

e Trasenl 3B;-Sebes:zona industriala - Petresti
——— Trase 4

Localizarea statiilor de transport public

# Statie de transport public

lzocrena - 5 minute

Figura 5.2. Traseele si statiile de transport public si ariile de deservire ale acestora,
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind iden ajﬁbarea si evaluarea fluxurilor de céldtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdgilor locale din Municipiul Sebes

Principalele caracteristici ale traseelor propuse sunt centralizate in tabelul 5.1.

1. Traseele

Tabelul 5. propuse - caracteristici tehnice.

-

15,735 / 13,633 19,555 / 24,892 15,124 / 19,07 6,474 / 6,264
24/15 28/ 26 20/ 725 15 /15
684,14 / 973,78 724,25 / 995,68 796,00 / 794,91 462,42 / 447,42
00:52 / 00:50 01:12 / 1:27 00:49 / 1:17 00:21/0:21
. : ' b .

Pentru determinarea capacititii minime a unuj mijloc de transport (autobuz) s-a aplicat
urmitoarea relafia cunoscuti fn literatura de specialitate (Ghionea F, Transport urban -
Procesul, Editura Matrix Rom, Bucuresti, ISBN 973-685-974-6, 2005});

Pop- .y -C
S= op-Mob-y, -y, Wy -Gy [locurd] (5.1)
1230'202Nhnn 'Ninterstatii 'f's\/cul
Corespunzitor caracteristicilor sistemului de transport public propus pentru Municipiul
Sebes, precum si particularititilor arealului care va fi deservit, pentru parametrii care
intervin In relatia (6.1) s-au considerat urmstoarele valori:

* numdrul de locuitori ai municipiului: Pop= 33.004 locuitori (numdrul maxim de
locuitori prognozat pdnd fn anul 2033, pe baza datelor publicate de Institutului
National de Statisticd);

* mobilitatea populatiei: Mob = 832,2 cdldtorii {considerdnd cd o persoand efectueazd
In medie 2,28 cdliitorii pe zi, conform datelor rezultate din cadrul anchetelor
desfisurate pe un egantion reprezentativ din numdrul total de locuitori din Municipiul
Sebes, cu ocazia realiziirii Planului de Mobilitate Urband Durabild, extrapolate la
nivelul anului 2021);

* coeficientul de neuniformitate lunard: ¥ = 1,5:

*  coeficientul de neuﬁzﬁmnitate zilnicd: ¥z = 1,6;

* coeficientul de neuniformitate orard: ¥ = 3,6;

* coeficientulul de imbarcare a cildtorilor pe directii: Cuy = 1,82;
* numdrul de linii deservite: N = 4;

* numdrul de interstatii de pe traseu; Ninterstai = 38 (pentru fntreaga‘reﬁea de transport
public §i pentru ambele sensuri ale traseelor};

¥ frecventa de circulatie maximd: f=3,0 mifloace de transport pe ord conform graficului
de circulatie estimat in cadrul cdruia mijloacele de transport circuld cu viteza. medie
de 25 km/h si au o duratd medie de stationare de 30 secunde in statie, pentru
Intervalul orar cel mai incdreat, zilele lucrdtoare Luni - Vineri;
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MUNICIPIGL

SEBES Studiu de tra:ﬁc / mobilitate privind identificarea si evaluarea Sluxurilor de cdldtort

i a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale din Municiptul Sebes

* gradul de folosire a autovehiculului cu pasageri din totalul parcursului efectuat in
exploatare: Cu = 0,85.

Astfel, utilizind valorile specificate maj sus pentru parametrii care intervin in relatia de

calcul a capacititii, s-a determinat o capacitate minimd medie de 70 locuri pe care trebuie

sa o aibd mijloacele de transport in comun care vor deservi sistemul de transport proiectat:

_33004-832,2-1,5.1,6-3,6-1,82

5
12-30-20-2-4-38-3-3/0,85

=69,43 locuri

Se adoptd: S=70 locuri.

Aplicand o marjd de eroare de - /+ 15 % fnseamni ci sunt necesare vehicule cu capacitate
nominald minima de transport (locuri pe scaune plus locuri in picioare) cuprinsi intre 60
locuri (specificd autobuzelor cu lungime de aproximativ 10 metri) péni la 81 locuri
(specificd autobuzelor cu lungime de aproximativ 12 metri).

Pentru calculul numirului de mijloace de transport necesare pentru deservirrea
cdldtoriilor estimate s-a utilizat urmitoarea relatie (Ghionea F, Transport urban - Procesul,
Editura Matrix Rom, Bucuresti, ISBN 973-685-974-6, 2005);

PK. = Pop-Mob-n-d

; tob 5.2
' 365-V~h-u‘5-c[auo uze] (5-2)

Parametrii de care se tine seama in relatia de calcul sunt:

* numdrul de locuitori ai municipiului: Pop= 33.004 locuitori (numdrul maxim de

locuitori prognozat péng in anul 2032, pe baza datelor publicate de Institutului
National de Statistice);

* mobilitatea populatiei: Mob = 832,2 cildtorii (considerdnd cd o persoand efectueazd
fn medie 2,28 cdldtorii pe zi, conform datelor rezultate din cadrul anchetelor
desflsurate pe un esantion reprezentativ din numdrul total de locuitori din Municipiul
Sebes, cu ocazia realizdrii Planului de Mobilitate Urband Durabild, extrapolate la
nivelul anului 2021); '

* 11 este coeficientul de neuniformitate a cererii de transport [n raport cu anotimpul
(inegalitatea sezonierd). Se adoptd: n = 1,08;

* d = 2895 km este distanta parcursd in medie intr-o cdléitorie {conform datelor din
Planul de Mobilitate Urband Durabili);

* v=25km/h este viteza medie de exploatare;

* h = 1835 ore reprezintd numdrul mediu al orelor de functionare a vehiculelor in

cursul unei zile (sistemul de transport public va functione. tn intervalul orar 05:00 -
23:21); :
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea sievaluarea fluxurilor de célitori

i a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

* ueste coeficientul de utilizare a parcului (CUP) egal cu 0,80 - 0,95. Se adoptd: u = 0,80;

* S este capacitatea medie nominald a mijloacelor de transport. Mai sus s-a determinat
capacitatea nominald a mijloacelor de transport, cuprinsd intre 60 si 81 locuri, Pentru
a determina numdrul minim de mijloace de transport necesare deservirii cererif
estimate, trebule sd se considere valoarea medie nominald a capacitdtii unui mijloc de
transport. Prin urmare se va adopta: § = 70 locuri:

* ¢ este coeficientul de completare a vehiculelor, considerat in raport de capacitatea
nominald pe intreaga retea si pe fntreaga zi (completarea medie q vehiculelor depinde
de neuniformitatea spatiald « traficului de cdldtori pe fntreaga retea si de
neuniformitatea temporald - de-a lungul zilei: pentru transportul rutier are valori de
0,70 - 0,90). Se adoptd: c = 0,72.

Inlocuind aceste valori in relatia (5.2}, rezultd dimensiunea parcului inventar de mijloace
de transport:

__33004-832,2-1,08-2,895
365-25-18,35-0,80.70-0,72

=12,72 autobuze

i

Se adoptd: PK, =13 autobuze .

Solutille de optimizare si eficientizare = transportului public local de persoane pe temen
scurt si mediu sunt fundamentate pe analiza situatiei - actuale si iau in considerare
urmdtoarele aspecte:

—> cresterea vitezei de deplasare cu reducerea timpilor de cilitorie;

—> necesitatea efectudrii serviciului de transportul public local de persoane prin curse
regulate in conditii de regularitate, siguranti si confort pentru pasageri;

—» corelarea capacititii de transport cu fluxurile de cilitori existente si previzionate;

=» asigurarea continuititii serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate;

—> cregterea eficientei sociale a transportului public local de persoane;

—> modernizarea sistemului de transport public local.

Pentru propunerile care vizeazi dezvoltarea/ modernizarea elementelor de infrastructurj
si a mijlocelor de transport va fi necesars dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnicd optimi, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante,
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind iden tificarea st evaluarea fuxurilor de calitor

sia ceringelor de mobilitate ale colectivitdatilor locale din Municipiul Sebes

functionarea interdependents 2 tuturer componentelor., Astfel, pentru a obtine
imbunititirea calitatii transportulyi public de bersoane, sunt necesare Interventii asupra
tuturor componentelor majore ale sistemului de transport.

Tin4nd seama de cele precizate mai sus, fn scopul optimizirii si eficientizirii transportului
public local de persoane la nivelyl Municipiului Sebes, se' propune implementarea
urmatoarelor misuri:

—» Utilizarea de mijloace de transport public moderne si ecologice

transport), sigurantd si confort, aspecte care contribuie la Imbunititirea
atractivititii acestui mod de transport.

Pentru mijloacele de transport se recomands utilizarea celor cy propulsie electricy
au hibridj (electric + termic) sau alimentate cy combustibili alternativi, ceea ce va

conduce la reducereg semnificativi g impactului asupra mediuluj, in special prin

reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri (echivalent CO2).

In cazul utilizarii combustibililor alternativi, se va tine cont de definitia acestora,

conform Legii nr, 34/2017 privind Instalarea infrastructurii pentru combustibilj
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MUNICIPIUL
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St a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din M, unicipiul Sebeg

—> Amenajarea terminahului de transport public

In scopul facilitirii transferului intermodal fntre transportul feroviar, public
judetean, interjudetean si local se propune amenajarea terminalului amplasat in
Piata Garil

Se recomandi ca in cadrul acestul sistem complex sj se regaseascd sili de asteptare,
mobilier, puncte de vinzare a legitimatiilor de cilitorie, automate pentru
achizitionarea legitimatiilor de calitorie, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, facilititi pentru persoanele cu dizabilititi, semnalisticy de
orientare si ghidare, platforme de imbarcare/ debarcare, facilitdti pentru parcarea
bicicletelor, facilitsti pentru parcarea autovehiculelor (parciri de tip park&ride).

~» Amenajarea unei autobaze de transport public

in scopul operirii adecvate a transportului public, este necesari cu realizarea unei
autobaze pentru mijloacele de transport si dotarea corespunzdtoare, inclusiv cu
statii pentru fncircare cu energie electrici a autobuzelor say alimentare cu
combustibili alternativi, tn functie de sistemul de propulsie al acestora.

Se recomandi ca autobaza s3 contind cel putin urmitoarele elemente: platformi de
garare si de Incireare cu energie sau alimentare cu combustibili alternativi, statii de
mentenant3, ateliere de reparatii si intretinere, birouri aferente atelierelor, vestiare,
depozite pentru scule si piese, stand pentru efectuarea verificdrilor tehnice ale
autobuzelor, spilitorie auto. in incinti se vor amenaja si spatii verzi. Implementarea
noii autobaze va conduce la Cregterea calitdtii serviciilor aferente transportului

public, contribuind la diminuarea costurilor cu intrefinerea si operarea mijloacelor
de transport.

—> Modernizarea infrastructurii rutiere pe care circuld mijloacele de transport public

Asigurarea stirii tehnice corespunzitoare a drumurilor va conduce la sporirea
capacititii de circulatie si la cresterea vitezei de circulatie. Acest aspect prezint3
consecinte pozitive privind reducerea timpilor de cilitorie intre un punct de origine
st un punct de destinatie.

Totodats, prin modernizarea infrastructurii rutiere se obtine Imbunititirea
gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori,

Se recomand ca projectele de modernizare a drumurilor s3 includs sl amenajarea
de alveole pentru statiile de transport public,

~> Integrarea tarifar intre transportul public judetean si cel local

in scopul cresterii atractivitatii sistemului de transpbrt public se propune integrarea
tarifard intre transportul public judetean si cel local, care s3 permit3 cdlitorilor si se

v

transfere de la un mod 1a altul firy a mai fi nevoiti si achizitioneze un nou titly de
caldtorie. i
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$i @ ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

-Sistemul integrat trebuie s3 asigure oferte tarifare atractive bentru caldtori si
eficiente, utilizarea unuj set minim de carduri §i pozitii tarifare comune pentru tofi
Operatorii, colectarea corectj §i fiscalizatd a taxei de transport, repartitia corects a
veniturilor din incasiri fiecirui operator in conformitate cy prestatia (cdldtoriile)
realizats, analiza si raportarea vanzarii §i utilizirii titlurilor de cdldtorie.
Informatiile culese de sistem VOr permite alocarea veniturilor realizate
operatori, aldturi de actualizarea $i revizuirea structurij retelei, pe baza noilor
informatiilor Origine-Destinatie, urmarind corelarea capacitatii de transport cu
fluxurile de cilitori existente,

Prin realizarea acestei actuni se va facilita expunerea planului de actiuni al fiecire
unititi administrativ—teritoriale, in domeniile de interes - transporturi si mobilitate,
crednd un mediy propice pentru realizarea unej planificiri integrate Intre unitdt
adminstrativ-teritoriale invecinate, respectiv tntre unitati adminstrativ-teritoriale
de nivel diferit (judet/ muncipii/ orase/ comune).

Astfel, se vor crea premisele obtinerii unui sistem de transport integrat, atractiv,

Care sd prioritizeze deplasirile cu moduri de transport prietenoase cu mediul
. obtindndu-se reducerea efectelor negative privind emisiile de CO,.

'y

Actiunile se vor materializa prin:

*  Constituirea unei structuri Ia nivel municipal la care vor i invitati s adere actori
locali, dar si regionalj Interesati;
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st a cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din M unicipiul Sebes

—» Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea transportului
public

Actiunea de interventie are ca obiectiv congtientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea citre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Se recomandd realizarea de sesiuni de
educare si informare adresate in special tinerilor (scoli, licee, institugii publice,
unitdii economice, etc.).

In figura 5.3 se prezintd evolutia estimatd a cererii de transport public local prin servicii
regulate In Municipiul Sebes pe perioada 2023-2033, ca urmare a implementirii
propunerilor descrise mai sus.

Influenfa decisivi asupra cresterii cererii de transport public o va avea implementarea
noului program de transport si Operarea acestuia cu mijloace de transport noi si ecologice.
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Figura 5,3, Cererea de transport public - Scenariul propus 2033,
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