ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE

privind aprobarea ,,Studiului de trafic/ mobilitate privind identificarea si evaluarea
fluxurilor de calitori si a cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul
Sebes” In cadrul contractului de prestari servicii nr. 116/50806/23.06.2021

Consiliul Local al Municipiului Sebes, judet Alba:

Intrunit in sedinta extraordinari din data de ;

Vazand scrisoarea de Inaintare a documentatiei inregistrata cu nr. 2954/28.04.2022 de citre
SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING SRL., inregistratd la primaria Municipiului Sebes
sub nr. 27823/29.04.2022 avand ca obicct ,,Servicii de eleborare a studiuluj de trafic/mobilitate, a
Studiului de oportunitate si a consultantei necesare pentru lansarea procedurii privind delegarea
gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Sebes”

- Contractul de prestiri servicii nr. 116/50806/23.06.2021 cu modificarile si completdrile
ulteriore;

- Regulamentul CE 1370/2007 — privind serviciile publice de transport feroviar i rutier
de calatori;

- Legeanr. 92/2007, privind serviciile publice de transport persoane in unititile

administrativ-teritoriale, cu modificarile si completirile ulterioare:

- Legea 51/2006, privind serviciile de utilitati publice, republicati;

in temeiul dispozitiilor Art. 129 alin. (2) lit. d) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

In baza Art. 139 coroborat cu alin. (7) lit. n din O.U.G. nr. 57/2019 Codul administrativ:

HOTARASTE

Art. 1. Se aprobd documentatia privind ,,Studiul de trafic/ mobilitate privind
identificarea si evaluarea fluxurilor de cilitori sia cerintelor de mobilitate ale colectivititilor
locale din Municipiul Sebes”, conform Anexei 1 la prezenta hotirdre, parte integrantd a acesteia;

Art. 2. Ducerea la indeplinire a prezentei hotirari revine Compartimentului Patrimoniu si
Transport si Biroului Contecios Juridic Administratie, Transparentd Decizionala si Arhiva din
cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Sebes.

Art. 3. Prezenta hotirire poate fi atacati de citre persoanele indreptitite, in termenul si in
conditiile previzute de Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ, cu modificirile si
completdrile ulterioare,



Prezenta hotardre va fi afisatd, se va publica pe site-ul primdriei si In monitorul oficial al
Municipiului Sebes si se comunica:
- Institutiei Prefectului judetului Alba
- Primarului Municipiului Sebes
- Viceprimarului Municipiuiui Sebes
- Arhitectului gef
- Compartimentului Patrimoniu si Transport
- Directiei venituri
- Biroului Contencios Juridic, Administratie, Transparenti Decizionald si Arhivi
- Biroului Buget,Finante,Contabilitate, Salarizare
- Compartimentului Relagii Publice, Comunicare si Informatici
- Serviciului Public de Asistents Sociald Sebes
- Serviciului Public de Administrare a Patrimoniului
- SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L.

AVIZAT,
SECRETAR GENERAL MUNICIPIU SEBES
VLAD CRISTINA ELENA

Prezentul nu reprezinti act administrativ si nu produce efecte juridice.
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"ROMANIA

JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
PRIMAR

REFERAT de APROBARE
La Proiectul de hotarire
privind aprobarea ,,Stadiului de trafic/ mobilitate privind identificarea si evaluarea
fluxurilor de cilitori si a cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul
Sebes” in cadrul contractului de prestiri servicii nr. 116/50806/23.06.2021

Analizdnd scrisoarea de inaintare a documentatiei Inregistrata cu nr. 2954/28.04.2022 de
catre SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING SRL., inregistrati la primaria Municipiului
Sebes sub nr. 27823/29.04.2022 avind ca obiect ,Servicii de eleborare a studiufui de
trafic/mobilitate, a Studiului de oportunitate si a consultantei necesare pentru lansarea procedurii
privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate In
Municipiul Sebes”

- Contractul de prestari servicii nr. 116/50806/23.06.2021 cu modificarile si completarile

ulteriore;

- Regulamentul CE 1370/2007 — privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calitori;

- Legea nr. 92/2007, privind serviciile publice de transport persoane in unititile
administrativ-teritoriale, cu modificarile si completdrile ulterioare;

- Legea 51/2006, privind serviciile de utilitiiti publice, republicati;

In urma elaborarii acestui studiu se are in vedere propunerea unor trasee noi, a unor statii de
imbarcare-debarcare optime si a unui program de circulatie in concordantd cu tendintele de trafic
si mobilitate viitoare.

Un sistem de transport performant mireste oportunititile de satisfacere a nevoilor
cetdtenilor, un sistem cu putine conexiuni sau foarte congestionat reduce optiunile si limiteazd
dezvoltarea socio-economicd a Municipiului Sebes.

Studiu de trafic identifica solutiile de optimizare si eficientizare a transportului public local
de persoane pe temen scurt si mediu, luand in analizi situatia actuali.

Implementarea noului program de transport si operarea acestuia cu mijloace de transport,
noi si ecologice conduce Ia reducerea semnificativa a impactului asupra mediului, in special prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (echivalent CO2)

Studiu de trafic urmireste si obtinerea urmitoarelor beneficii pentru comunitate:

- modernizarea sistemului de transport public local:

- imbundtatirea calititii si eficientei serviciului de transport public local, ceea ce va duce

la cresterea numadrului de pasageri, beneficiari ai serviciului;

- cresterca eficientei sociale a transportului public local de persoane;

- cregterea fluiditdtii traficului pe principalele artere ale municipiului;

- cresterea vitezei de deplasare cu reducerea timpilor de cilitorie;



- necesitatea efectudirii serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate in conditii de regularitate, sigurantd si confort pentru pasageri;

- scaderea numdrului de accidente ca urmare a cresterii sigurantei traficului in oras;

- reducerea poludrii fonice la nivelul intregului oras;

- cresterea calitatii vietii cetdtenilor.

Tinénd cont de cele expuse initiez prezentul proiect de hotarire, pe care il supun spre
dezbatere si aprobare Consiliului Local al Municipiului Sebes.




MUNICIPIUL SEBES
Autoritatea de autorizare in transport
Compartiment Patrimoniu si Transport

Nr. J9L83 | 0508, Jedo.

RAPORT de SPECIALITATE :
privind aprobarea ,,Studiului de trafic/ mobilitate privind identificarea si evaluarea
fluxurilor de cilitori si a cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul
Sebes” in cadrul contractului de prestiri servicii nr. 116/50806/23.06.2021

-Viazind:

- scrisoarea de inaintare a documentatiei Inregistrati cu nr. 2954/28.04.2022 de citre SC
SIGMA MOBILITY ENGINEERING SRL., inregistrati la primiria Municipiului Sebes sub nr.
27823/29.04.2022 avand ca obiect ,,Servicii de eleborare a studiului de trafic/mobilitate, a
Studiului de oportunitate §i a consultantei necesare pentru lansarea procedurii privind delegarea
gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Sebes”

- Contractul de prestéri servicii nr. 116/50806/23.06.2021 cu modificarile si completirile

ulteriore;

- Regulamentul CE 1370/2007 — privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de cildtori;

- Legeanr. 92/2007, privind serviciile publice de transport persoane in unititile
administrativ-teritoriale, cu modificirile si completirile ulterioare;

- Legea 51/2006, privind serviciile de utilititi publice, republicats;

In urma elaboririi acestui studiu se are in vedere propunerea unor trasee noi, a unor statii de
imbarcare-debarcare optime §i a unui program de circulatie in concordanti cu tendintele de trafic
si mobilitate viitoare. 7

Un sistem de transport performant mireste oportunititile de satisfacere a nevoilor
cetatenilor, un sistem cu putine conexiuni sau foarte congestionat reduce optiunile si limiteaza
dezvoltarea socio-economica a Municipiului Sebes.

Studju de trafic identifica solutiile de optimizare si eficientizare a transportului public local
de persoane pe temen scurt $i mediu, ludnd in analizi situatia actuala.

Implementarea noului program de transport si operarea acestuia cu mijloace de transpott,
noi si ecologice conduce la reducerea semnificativi a impactului asupra mediului, in special prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (echivalent COy)

Studiu de trafic urméreste si obtinerea urmatoarelor beneficii pentru comunitate:

- modernizarea sistemului de transport public local;

- imbunatitirea calitatii si eficientei serviciului de transport public local, ceea ce va duce

la cresterea numdrului de pasageri, beneficiari ai serviciului;

- cresterea eficientei sociale a transportului public local de persoane;

- cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale municipiului;

- cresterea vitezei de deplasare cu reducerea timpilor de calitorie;



- necesitatea cfectudirii serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate In conditii de regularitate, siguranti si confort pentru pasageri;

- scaderea numdrului de accidente ca urmare a cresterii sigurantei traficului in oras;

- reducerea poludrii fonice la nivelul intregului oras;

- cresterea calitdtii vietii cetitenilor.

Avénd in vedere cele mai sus mentionate, propunem aprobarea proiectului de hotirare.

Prenume, Nume Functia publica Data Nr. ex.
Avizat: Miron Cosmin Arhitect Sef

Verificat: Ekart Felix Coordonator CPT

Intocmit: Viad Alina Inspector
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SCRISOARE DE INAINTARE A DQCUMENTATIEI

IN CADRUL CONTRACTULUI DE PRESTARI SERWCII NR 116 / 508@6 /23 06:2021

Cdtre:
MUNICIPTIUL SEBES

Adresa: Municipiul Sebeg, Str. Piata Primériei, nr: 1, Judeful Alba, Roménia
Telefon: 0258 731 004; 0358 401 147 Fax: 8258 734 187

E-mail: secretariat@primariasebes.ro; fulian tarean@primariasebes.ro

in atengia:
D-luf Primar Dorin NISTOR
D-lui Consilier Cabinet Primar lulian TAREAN

Stimate Domnule Primar,
Stimate Domnule Consilier,

Prin prezenta vd Tnamtam documenta‘gia %"S
IDENTIFICAREL - §1  EVALUAREA. FLIXIRILOR
MOBILITATE ALE G OR LD i ;
cadrul Contractului de prestarl servicu Nr 116/ 5(}8@6/ 23 06 2021 avand €a obleci Seman de‘
elaborare a studiulul de trafic/mobilitate, a Studiului de oportunitate s a consultantel necesare
pentru lansarea procedurif privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de
perseane prin curse regilate i Municipiul Sebes”; tnchelat Intre MUNICIPIUL SEBES (in calitate
de Beneficiar/Autoritate Contractantf) si S.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L. {in
calitate de Prestator/Contractant), conform clauzelor contractuale,

Dataz 28.04.2022

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
Telefon: 0722 635228, Telefon/Fax: 0348 459078, E-mall: sigma _mobility_engineering@yaheo.com
Adresa: Pitest], B-dul Republicii, D5A - A - 24, CP 110195, jud. Arges, Romania i/1



ROMANIA SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.RL.
JUDETUL ALBA Nr. Z0&F | 28.0C.2o2y
MUNICIPIUL SEBES

NR. 116/50806/23.06.2021

CONTRACT DE PRESTARI SERVICII
NR.116/506806/23.06.2021

In conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, a H.G. nr.
395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea contractului de achizitie public, partile contractante, In consens cu Raportul achizitiel
publice nr. 50554/22.06.2021, de comun acord, au convenit la incheierea prezentului contract,
cuprinzind urmitoarelor clauze:

I PARTI CONTRACTANTE

1.1.MUNICIPIUL SEBES, cu sediul Primariei in Sebes, str. Piata Primériei, nr. 1, telefon:
0258-731004 sau 731006, 0358-401147, fax: 0258-734187, Email: secretariat@primariasebes.ro
cod fiscal 4331201, reprezentat legal prin Primar — D-nul Dorin NISTOR, in calitate de
BENEFICIAR/AUTORITATE CONTRACTANTA, pe de o parte,

si

1.2.SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L., cu sediul in Municipiul Pitesti,
Bulevardul Republicii, nr. 117 A, Bl. D5a, Scara A, Etajul 6, Ap. 24, Judetul Arges,
tel.:0722655228, foregistratd in Registrul Comertului sub numairul J3/563/24.04.2014, CUL
33092442, Cont , deschis la Trezoreria , reprezentata
legal prin D-nul Ilie Sorin, avidnd functia de Administrator, in. calitate de
PRESTATOR/CONTRACTANT, pe de alta parte,

2. DEFINITI

2.1. - In prezentul contract urmatorii terment vor fi interpretati astfel:

a) achizitie sau achizitie publicid - achizitia de lucrdri, de produse sau de servicii prin
intermediul unui contract de achizitie publici de citre una ori mai multe autorititi contractante de
la operatori economici desemnati de clitre acestea, indiferent dacd lucrdrile, produsele sau
serviciile sunt destinate ori nu realizdrii unui interes public.

b) contract de achizitie publicii de lucriri - contractul de achizitie publicd care are ca obiect:
fie exclusiv executia, fie atit proiectarea, cat si executia de lucriri in legiturd cu una dintre
activitatile previzute in anexa nr. 1; fie exclusiv executia, fie att proiectarea, cat si executia unei
constructii; fie realizarea, prin orice mijloace, a unei constructii care corespunde cerintelor stabilite
de autoritatea contractantd care exercitd o influentd determinantit asupra tipului sau proiectirii
constructiei;

c) contract de achizitie publica de produse - contractul de achizitie publici care are ca obiect
achizitia de produse prin cumparare, inclusiv cu plata In rate, inchiriere, leasing cu sau firi optiune




de cumpdrare ori prin orice alte moedalititi contractuale in temejul cirora autoritatea contractanti
beneficiazd de aceste produse, indiferent daci dobandeste sau nu proprietatea asupra acestora;
contractul de achizitie publici de produse poate include, cu tithu accesoriu, lucriri ori operatiun
de amplasare si de instalare;

d) contract de achizitie publici de servicii - contractul de achizitie public care are ca obiect
prestarea de servicii, altele decit cele care fac obiectul unui contract de achizitie publica de lucrari
potrivit lit. m); '

€) contractant - orice operator economic care este parte la un contract de achizitie publicd.

f) document al achizitiei - anuntul de participare, documentatia de atribuire, precum si orice
document suplimentar emis de autoritatea contractanti sau la care aceasta face trimitere pentru a
descrie ori stabili elemente ale ac'hizigici sau ale procedurii de atribuire;

g) oferti - actul juridic prin care operatorul economic 151 manifestd vointa de a se angaja din
punct de vedere juridic Intr-un contract de achizitie publici. Oferta cuprinde propunerea financiari,
propunerea tehnica, precum si alte documente stabilite prin documentatia de atribuire;

h) operator economic - orice persoani fizici sau juridici, de drept public ori de drept privat,
sau grup ori asociere de astfel de persoane, care ofers in mod licit pe piatd executarea de lucriri
si/sau a unei constructii, furnizarea de produse ori prestarea de servicii, inchisiv orice asociere
temporard formata Intre doud ori mai multe dintre aceste entitati; .

1) standard - o specificatie tehnici adoptati ca standard international, standard european sau
standard national de citre un organism de standardizare recunoscut, pentru aplicare repetati sau
continud, care nu este obligatorie; o

j) standard european - un standard adoptat de o organizatie de standardizare europeand, care
este pus la dispozitia publicului; S :

k) standard international - un standard adoptat de un organism de standardizare international, -
care este pus la dispozitia publicului; : S S

1) standard national - un standard adoptat de un organism de standardizare national, care este
pus la dispozitia publicului; S : ,

m) subcontractant - orice operator economic care nu- este parte a unui contract de achizitie
publicd si care executd gi/sau furnizeazd anumite parti ori elemente ale. lucrdrilor sau ale
constructiei ori indeplinesc activititi care fac parte din obiectul contractului de achizitie public3,
raspunzand in fata contractantului de organizarea si derularea tuturor etapelor:necesare in acest
scop; ' ‘

n) zile - zile calendaristice, cu exceptia cazurilor in care se prevede expres ci sunt.zile lucritoare;

o) pretul contractului - pretul platibil Contractantului de catre achizitor, in baza contractului, -
pentru indeplinirea integrala si corespunzatoare a tuturor obligatiilor sale, asumate prin contract;
p)- servicii — activitate a carei prestare face obiectul contractului, asa cum este prevazuta in cajetnl -
de sarcini ; o - .

1) durata contractului - intervalul de timp in care Contractantul presteaza serviciile pe care le
presupune indeplinirea contractului, asa cum acestea sunt prevazute in oferta si in contract, inclusiv
operatiunile preliminare si finale previzibile si imprevizibile, cu exceptia cazurilor de forta majora,
Incepand cu data incheierii contractului sau dupa caz, a primirii ordinului de incepere a prestatiilor

H

sirezilierea contractului — se intelege desfiintarea pe viitor a contractului de servicii, fara ca
accasta sa aduca atingerea prestatiilor succesive care au fost facute anterior rezilierii ; :

t) forta majora - un eveniment mai presus de controlul partilor, care nu se datoreaza greselii sau
vinei acestora, care nu putea fi prevazut la momentul incheierii contractului si care face imposibila

2 ol
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executarea si, respectiv, indeplinirea contractului; sunt considerate asemenea evenimente:
razboaie, revolutii, incendii, inundatii sau orice alte catastrofe naturale, restrictii aparute ca urmare
a unei carantine, embargou, enumerarea nefiind exhaustiva ci enuntiativa. Nu este considerat forta
majora un eveniment asemenea celor de mai sus care, fara a crea o imposibilitate de executare,
face extrem de costisitoare executarea obligatiilor uneia din parti.

3. Interpretare

3.1. In prezentul contract, cu exceptia unei prevederi contrare cuvintele la forma singular vor
include forma de plural si vice versa, acolo unde acest lucru este permis de context.
3.2. Termenul “zi”sau “zile” sau orice referire la zile reprezinti zile calendanstice dacd nu se

specificd in mod diferit.
Clauze obligatorii

4. Obiectul principal al contractului

4.1.Contractantul se obligd si presteze pentru Autoritatea contractanti “Servicii de elaborare a
studiului de trafic/mobilitate, a Studiului de oportunitate si a consultantei necesare pentru
lansarea procedurii privind delegarea gestiunii serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate in Municipiul Sebes”, in conformitate cu oferta sa, cu cerintele Caietului de
sarcini nf. 47597/09.06.2021, constituit in anexd la prezentul contract, cu respectarea obligatiilor
asumate prin prezentul contract. '

4.2 Obiectul contractului previzut la art. 4.1. se structureazi in felul urmaétor:

a) ETAPAIL:

1.Elaborare Studiu de trafic/mobilitate, privind identificarea i evaluarea fluxurilor de
calitori si a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale. '

2.Elaborare Studiu de oportunitate, pentru fundamentarea §i stabilirea solutiilor optime
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local, pentru intocmirea Programului de
transport public local de persoane prin curse regulate, prestat Intre localitatile municipiului Sebes.

b) ETAPA A II-A:
1.Elaborarea Regulamentulut serviciului public local de transport persoane prin curse
regulate, pe raza unitatii administrativ - teritoriala a municipiului Sebes.
2.Elaborarea Caietului de sarcini pentru efectuarea serviciului public local de transport
persoane prin curse regulate, cu autobuze, pe raza unitdtii administrativ - teritoriald a municipiului
Sebes.
3.Elaborarea Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
persoane prin curse regulate, cu autobuze pe raza unitatii administrativ - teritoriald a municipiului
Sebes.
4 Elaborarea Documentatiei de atribuirea contractului de delegare a gestiunii a serviciului

—
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de transport public local de persoane prin curse regulate, cu autobuze pe raza unititii administrativ
- teritoriald a municipiului Sebes.
5.Obtinerea avizelor necesare de la entitti terte, dacd este cazul(Consiliul Concurentei,
ANRSC - Autoritatea Nationald de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati
Publice, ARR — Autoritatea Rutiera Romani, alte avize).
6.Sustinerea documetatiilor elaborate, pentru aprobarea acestora, in Consiliul Local Sebes;

5. Pretul contractului

5.1.Pretul total convenit pentru indeplinirea contractului, platibil Contractantului/Prestatorului de
cdtre Autoritatea contractantd/Achizitor, este de 69.890,00 lei firi TVA, respectiv 83.169,10 lei
cu TVA inclusa.
5.2.Pretul previzut la art. 5.1. se structureaz in felul urmdtor:

Nr.crt.

Denumire servicii ofertate

Pret lei fara TVA

Pretlei cu TVA

1

I

Elaborare Studiu de trafic/mobilitate
privind identificarea si evaluarea
fluxurilor de calatori si a cerintelor de
mobilitate ale colectivitatilor locale,
delegare a gestiunii serviciului de

| transport public local de persoane prin

curse regulate, prestat intre localitatile
Municipiului Sebes

40.000,00 Iei

47.600,00 lei

Elaborarea Studiului de oportunitate
pentru fundamentarea si stabilirea
unor solutii optime in vederea
delegarii gestiunii serviciului de
transport public local de persoane prin
curse regulate in Municipiul sebes,
care va contine foate elementele
necesare, conform  prevederilor
legislatiei aflate in vigoare.

20.000,00 lei

23.800,00 lei

Elaborarea Regulamentului
serviciului public local de transport
persoane prin curse regulate, pe raza
urutatii administrativ teritoriala a
Municipiului Sebes.

3.000,00 lei

3.570,00 lei

Elaborarea Caictului de sarcini pentru
efectuarea serviciului public local de
transport persoane prin curse regulate,
cu autobuze, pe raza unitatii
administrativ teritoriale a
Municipiufui Sebes.

3.000,00 lei

3.570,00 lei

Lh

Elaborarea Contractului de delegare a
gestiunii serviciului public local de

2.500,00 lei

2.975,00 lei

J—
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transport persoane prin curse regulate,
cu autobuze, pe raza unitatil
administrativ teritoriale a
Municipiului Sebes

Elaborarea Documentatiei de
atribuire a contractului de delegare a
gestiumii serviciului public local de
transport persoane prin curse regulate,
cu autobuze, pe raza unitatii
administrativ teritoriale a
Municipiului Sebes

500,00 lei

595,00 let

Obtinerea avizelor necesare de la
entitati  terte, daca este cazul
(Consiliul Concurentei, ANRSC,
ARR si alte avize)

390,00 lei

464,10 lei

Sustinerea documentatiilor elaborate,
pentru  aprobarea  acestora, m

Consiliul Local Sebes.

500,00 lei

595,00 lei

TOTAL

69.890,060 lei

83.169,10 lei

6. Durata contractului

6.1.Durata contractului este de 6(sase) luni de la data semndrii acestuia de citre ambele pérti
contractante, din care 4(patru) luni pentru elaborarea studiului de trafic/mobilitate si a studiului de
oportunitate si 2(doud} luni pentru obtinerea avizelor necesare si a completirii celorlalte elemente

ale documentatiei.

6.2 Durata de prestare a serviciului este de 6(sase) luni de la data semnirii contractului de citre

ambele parti contractante.

6.3.In cazul in care obiectul contractului previazut la art.4.1. nu poate fi executat din culpa
Autorijtitii contractante sau din alte cauze independente de Contractant, durata stabilitd la art.6.1.
si 6.2.poate fi prelungitéd prin Incheierea unui act aditional semnat de cele doud pérti contractante.

7. Executarea contractului

7.1.Executarea contractului incepe la data intrérii in vigoare §i se incheie In conditiile art. 6.1 si

art. 6.2. din prezentul contract.

8. Documentele contractului

8.1. Ca parte integrantd a prezentului contract se constituie urmitoarele documente:

a- Caietul de sarcini nr. 47597/09.06.2021;

b- Oferta Contractantului/Prestatorului;
c-Garantia de buni executie;

d- Acte aditionale, daca partile vor semna astfel de documente, in timpul derularii contractului.
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9. Obligatiile Prestatorului/Contractantului

9.1.Prestatorul/Contractantul se obligd sa presteze serviciile la standardele si/sau performantele
prevazute de legislatia In domeniu, in conformitate cu cerintele Caietului de sarcini nr.
47597/09.06.2021 si cu clauzele prezentului contract.
9.2.Contractantul/Prestatorul se obligd si supravgheze prestarea serviciilor, sd asigure resursele
umane, materialele, instalatiile, echipamentele §i alte asemenca, fie de naturd provizorie, fie
definitivd, cerute de §i pentru contract, in masura in care necesitatea asigurdrii acestora este
prevazutd In contract sau se poate deduce in mod rezonabil din contract, pe toatd perioada de
derulare a contractujui.
9.3.Prestatorul va preda Autorititii contractante/Achizitorului documentatia pusd la dispozitie
pentru indeplinirea atributiilor la data incheierii procesului verbal de receptie a serviciilor prestate.
9.4.Prestatorul se obligd sa despagubeasci Achizitorul impotriva oricdror:

a) reclamatii si actiuni in justitie, ce rezulta din fncilcarea obligatiilor contractuale; si

b} daune-interese, costuri, taxe si cheltuieli de orice natura, aferente, cu exceptia situatiei
in care o astfel de incalcare rezulta din respectarea caietului de sarcini intocmit de catre achizitor.
9.5.Contractantul/Prestatorul este pe deplin responsabil pentru prestarea serviciilor in conformitate
cu prevederile contractului si ale cajetului de sarcini.
9.6.Contractantul rispunde pentru prejudiciile cauzate beneficiarului/Autorititii contractante de
neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasi a obligatiilor care 1i revin.
9.7.Contractantul se obligi si prelucreze datele cu caracter personal despre care ia cunostinti in
procesul deruldrii prezentului contract in conformitate cu prevederile Regulamentului (U.E.)
nr.679/27.04.2016 privnd protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si privind libera circulatie a acestor date.

10. Obligatiile Autoritifii contractante/Achizitorului

10.1.Autoritatea contractanti/Achizitorul se obligh sd pliteascd pretul convenit in prezentul
contract pentru serviciile prestate, conform Art. 5.1.

10.2. Achizitorul se obligi si puni la dispozitia prestatorului orice facilitdti i/ sau informatii pe
care acesta le soliciti si pe care le consideri necesare indeplinirii contractului.

10.3.Autoritatea contractanti se obligd sa prelucreze datele cu caracter personal despre care ia
cunostintd in procesul derulirii prezentului contract in conformitate cu prevederile Regulamentului
(U.E.) nr.679/27.04.2016 privnd protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor
Cu caracter personal §i privind libera circulatie a acestor date.

11. Sanctiuni pentru neindeplinirea culpabili a obligatiilor

11.1.In cazul in care, din vina sa, Contractantul/Prestatorul nu reugeste sd-si Indeplineasci
obligatiile asumate prin contract, atunci Autoritatea contractantd/Achizitorul este Indreptitit de a
deduce din preul contractului ca majorari de intarziere o dobanda penalizatoare pentru fiecare zi
de intarziere, pand la indeplinirea efectivi a obligatiilor. Rata dobanzii penalizatoare se stabileste
la nivelul ratei de referinta a dobanzii legale in vigoare in prima zi calendaristica a semestrului in
curs, plus 8 puncte procentuale.

11.2.In cazul In care Autoritatea contractanta/Achizitorul nu respecta termenul de plata convenit
laart. 15.1., respectiv termenul de platd de la art.15.1.1., Contractantul/Prestatorul este indreptatit
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la dobanzi penalizatoare, calculate pe zile de intarziere de la data scadentei si pand in momentul
platii efective. Rata dobanzii penalizatoare se stabileste la nivelul ratei de referinta a dobanzii
legale in vigoare in prima zi calendaristica a semestrului in curs, plus 8 puncte procentuale.
11.3.Nerespectarea obligatiilor asumate prin prezentul contract de citre una dintre parti, In mod
culpabil si repetat, di dreptul partii lezate de a considera contractul de drept reziliat si de a pretinde
plata de daune-interese.

11.4.Autoritatea contractantd/Achizitorul isi rezerva dreptul de a renunta oricind la contract,
printr-o notificare scrisi adresatd Contractantului/Prestatorului fird nici o compensatie, de la
deschiderea falimentului impotriva acestuia in conditiile Legii nr. 85/2006 privind procedura
insolventei, cu modificérile §i completirile ulterioare sau a Legii nr.85/2014,cu conditia ca aceasta
renuntare si nu prejudicieze sau si afecteze dreptul la actiune sau despagubire pentru prestator. in
acest caz, prestatorul poate pretinde numai plata corespunzitoare pentru partea din contract
indeplinitd pani la data denuntirii unilaterale a contractului.

12. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

12.1.(1)—~Contractantul/Prestatorul se obligd si constituie garantia de buni executie a contractului
in cuantum de 5% din pretul contractului fard TVA (conform art. 39 alin.(4) din H.G. nr. 395/2016
cu modificarile §i completarile ulterioare), respectiv 3.494,50 lei.

(2) Garantia de bund executie a contractului se constituie prin modalitatea previzutd de art.
40 alin. (3) din H.G. nr. 395/2016 cu modificérile si completarile ulterioare;

12.2.(1) Garantia de bund executic se constituie prin retineri succesive din sumele datorate pentru
facturi partiale, in conditiile art. 40 alin.(3) din H.G. nr. 395/2016 cu modificarile si completirile
ulterioare, Contractantul/Prestatorul are obligatia de a deschide la unitatea Trezoreriei Statului din
cadrul organului fiscal competent in administrarea acestuia, un cont disponibil distinct la
dispozitia autorititii contractante/achizitorului. Garantia de bund executie se va constitui in contul

, deschis la Trezoreria ......oooooiviiiiiniiiins v aflat la
dlsPozma autontam contractante/achlznorulul

{(2) Suma 1m‘g1a1a care se depune de citre Contractant/Prestator in contul astfel deschis trebuie
sa fie de 0,5% din pretul fara TVA al contractului, respectiv de 349,45 lei.

(3) Pe parcursul indeplinirii contractlui, Autoritatea contractantd/Achizitorul urmeaza sa
alimenteze acest cont prin retineri succesive din sumele datorate si cuvenite
contractantului/prestatorului, pana la concurenta sumei stabilite drept garantie de bund executie,
in cazul in care s-a optat pentru acestd modalitate de retinere.

(4) In cazul in care ofertantul castigator nu deschide contul de garantie la dispozitia autorititii
contractante/achizitorului in termen de 5 zile lucritoare de la semnarea contractului si/sau nu
depune suma initiala de 0,5% din pretul fara TVA al contractului in contul astfel deschis,
Autoritatea contractanta/Achizitorul va considera contractul ca neincheiat, wrménd a se retine
garantia de participare. |
12.3.Pericada garantiei de buni executie curge de la data constituinii garantiei si pani la data
insusirii de catre Consiliul Local al Municipiului Sebes a documentelor aferente Etapei a II-a.
12.4. Autoritatea contractanti/Achizitorul are dreptul de a emite pretentii asupra garantiei de bund
executie, in limita prejudiciului creat, daca Contractantul/Prestatorul nu i§i executd, executd cu
intirziere sau executi necorespunzitor obligatiile asumate prin prezentul contract. Anterior
emiterii unei pretentii asupra garantiei de buni executie, Autoritatea contractantd/Achizitorul are
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obligatia de a notifica acest lucru contractantului/ prestatorului, precizind totodati obligatiile care
nu au fost respectate.

12.5. Autoritatea contractanti/Achizitorul se obligd s elibereze garantia de buni executie aferentd
contractului in termen de cel mult 14 zile de la data fosusirii de citre Consiliul Local al
Municipiuniui Sebes a documentelor aferente Etapei a II-a, dach pani la acea datd nu s-au ridicat
pretenti asupra ei. Restituirea se face urmare a solicitirii scrise a Contractantului/Prestatorului.

13. Receptie si verificari

13.1.Achizitorul/Autoritatea contractanti are dreptul de a verifica modul de prestare a serviciilor
pentru a stabili conformitatea lor cu cerintele Caietului de sarcini nr. 47597/09.06.2021, constituit
in anexd la prezentul contract, cerinte care sunt obligatorii si au fortd juridicd egali cu a oricirei
clauze contractuale.

13.2.Verificarile vor fi efectuate in conformitate cu prevederile din prezentul contract. Achizitorul
are obligatia de a notifica, in scris, prestatorului identitatea reprezentantilor sai imputerniciti pentru
acest scop.

13.3.Receptia serviciilor prestate se face la finele fiecdrei etape prin insusirea documentatiilor
aferente fiecdrei etape de cétre Consiliul local al Municipiului Sebes.

13.4.Receptia se considerd finalizatd si contractul indeplinit numai dupi insusirea de citre
Consiliul Local al Municipiul Sebes a tuturor documentatiilor care fac obiectul celor prevazute la
art. 4.2.

14. Incepere, finalizare, intdrziei si sistare

14.1.Contractantul/Prestatorul are obligatia de a incepe prestarea serviciilor de la data semnirii
acestuia de catre ambele pérti contractante.

15. Modalitati de plati

15.1.Autoritatea  contractantd/Achizitorul are obligatia de a efectua plata catre
Contractant/Prestator in 30 de zile de la data confirmarii primurii facturii la sediul Autorititii
contractante/Achizitorului, dupd insusirea de citre Consiliul Local al Municipiului Sebes a
documentelor aferente etapelor I si II.

15.1.1.Plata serviciilor efectiv prestate si receptionate se va efectua dupa indeplinirea de citre
Contractant a obligatiilor care fi revin, dovedite prin insugirea de cétre Consiliul Local al
Municipiului Sebes a documentelor aferente etapelor I si I1. si se va face in baza facturilor emise
si transmise in original de Contractant.

15.1.2.Platile pentru serviciul de consultanti se vor face in dous trange, dupd cum urmeazi:

a) Tranga [: la finele primei etape, in termen de 30 de zile de la primirea facturii la sediul
Autoritdtii contractante, dup insusirea de citre Consiliul Local al Municipiului Sebes a studiului
de trafic/mobilitate si a studiului de oportunitate;

b) Tranga a II-a: se va pliti 1a finele etapei a doua, In termen de 30 de zile de la primirea
facturii la sediul Autorititii contractante, dupa Insusirea de cétre Consiliul Local al Municipiului
Sebes a:

1-Regulamentului serviciului public local de transport prin curse regulate, pe raza
unitatii administrativ-teritoriald a Municipiutui Sebes;

: 2
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea flixurilor de cdldtors

sia cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea s evaluarea fluxurilor de cdldtori

51 a ceringelar de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

1. INTRODUCERE

Cunoscindu-se faptul cd transportul urban este un important consumator de energie si
emititor de gaze poluante si cu efect de ser3, se poate sublinia cd zonele urbane joacd un
rol esential In atingerea obiectivelor privind imbunititirea eficientei energetice. si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategicd presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitdtii si
mobilitadtii, precum si dezvoltarea economica.

Documentele cheie care fac referire la transport si mobilitate la nivel european sunt
prezentate In ordine cronologica in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Documente/Programe care fac referire la transport si mobilitate — nivel european.

- Cartea Verde Europeand a Transportului Urban “Spre o Noud Culturd a Mobilitai
Urbane”

2007

2009 : Planulde chciune pentru Mobilitatea Urbané..

Strategia Europa 2020 - "0 strategie europeana pentru o crestere inteligents,

2010
ecologicd si favorabild incluziunii”
2011 Cartea Alb3 - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transpert Compentw si Eficient din punc’c de Vedere al Resurseior‘
2017 Europa in mlgcare O agenda pentru o tranzitie echitabﬂa dm punct de vedere soc1a1

citre o moblhtate curatd, competitlva si conectatd pentru toti

¢ 2020 Factui verde european

2020 Strategla pentru 0 mobihtate sustenabila si mtehgenta

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 5



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificareq 5i evaluarea fluxurilor de cdldtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

1.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitatii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urband trebuie sd permitd dezvoltarea economica a
oraselor, imbunititirea calititii vietii locuitorilor si protectia mediului din orage. In acest
sens, oragele europene se confruntd cu cinci provociri, la care trebuie sd se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

5 Orase cu trafic fluid;

= Orase mai putin poluate;
Transport urban mai inteligent;
= Transport urban accesibil;

® Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alti parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatli urbane” se va putea realiza prin Tmbunitdtirea cunostinfelor
referitoare la mobilitatea durabild si imbundtitirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.
Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbanid reprezintd
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultirilor publice
ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autoritagile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane. ‘
Pe langd provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului {poluare atmosferic, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdti sdndtatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, In general. Aceste provocdri se regisesc concentrate in urmitoarele obiective
principale:

B promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexitdtii sistemelor de

transport;

optimizarea mobilitdtii urbane pentru a incuraja integrarea efectivd intre diferitele
retele de transport;

2 diseminarea experientelor si cunostintelor.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 6



MUNICIPIUL

SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de céldtori

sia cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale din Municipiul Sebes

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupd cum urmeazi:

& Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

= Tema 2 - Centrarea pe cetdfeni

&  Tema 3 -~ Transport urban mai ecologic

2  Tema 4 - Consolidarea finangarii

= Tema 5 -Schimbul de experientd si de cunostinte
= Tema 6 - Optimizarea mobilitdtii urbane

in cadrul temaicii privind transportul urban se regdsesc actiuni care sustin imbunititirea
transportlui public:

~ Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

~ Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

—~ Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

— Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

1.1.3. Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologicd
st favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazd importanta unui sistem de transport european durabil
care sd contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazi necesitatea
explicitdrii dimensiunii urbane a transporturilor.

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecirui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile
climatice si utilizarea durabild a energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor.

1.1.4. Cartea Albi -~ "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu Eurepean Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Citre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinti
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Albd completeazd, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la e economie cu emisii reduse de carbon in 2050”

Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de COz generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pani in 2050 (comparativ cu valerile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asiguridrii dezvoltirii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 7



MUNICIPIUL

SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdlitori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sehes

retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule utilizate in transportul public:

e [njumdtdtirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd fn 2050;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilititi de informare, gestionare si plati precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, In proportie de 50 % pani
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pani in 2050.

Cartea Albd identificd necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbani complexe
care sd conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordiri integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public maj eficiente, infrastructurs
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incircare /
alimentare cu energie electricd / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

1.1.5. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabili din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitivd si conectatdi pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agendi pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social citre o mobilitate curati, competitivd si conectati pentru toti” a fost elaborat
in anul 2017 de cdtre Comisia Europeani. Prin aceasti comunicare, Comisia propune o
agendd pentru viitorul mobilitdtii fn Uniunea European3 care si cuprindd misuri de

reglementare si de sprijin pentru conturarea viitorului unei mobilititi curate, competitive
si conectate pentru tofi.

Viziunea de dezvoltare a mobilititii in Europa In 2025 se bazeazi pe un sistem care si
permitd tuturor sd cdldtoreascd confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
rdmandnd totodatd conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
madsuri de sprijin printre care se numara:

= nvestitii in infrastructurd;

= Proiecte de cercetare si inovare;

= Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;
s Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agendi de mobilitate unics, orientati citre viitor.
Aceasta se axeazd fn principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025, Principalele interventii se referi la:

= Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabild;
Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

®  Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;
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s [nvestitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate

O infrastructurid de reincircare de bazi pentru UE pani in 2025: Comisia a asumat
abordarea problematicii privind finantarea investitiilor Tn contextul unui Plan de actiune
privind infrastructura pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei
infrastructuri de reincircare de baza in UE, cu scopul furnizirii de acoperire completa
pentru coridoarele retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (TEN-T) cu
puncte de refncdrcare pana in 2025.

Aceste masuri se aplicd inclusiv pentru transportul public local.

1.1.6. Pactul verde european

Documentul creioneazd investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeazi transformaind
problemele legate de schimbdrile climatice si de mediu in oportunitati si asigurind
tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european oferd un plan de actiune, destinat sd stimuleze utilizarea eficienti a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curati, respectiv si refaci
biodiversitatea si si reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ¢ sunt necesare actiuni fn
toate sectoarele economiei, inclusiv:

®  [nvestitii in tehnologii ecologice;

®  sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

= introducerea unor forme de transport privat i public mai putin poluante, mai ieftine
si mai sdndtoase;

8 decarbonizarea sectorului energetic;

®  imbundtdtirea eficientel energetice a cladirilor;

®  colaborarea cu partenerii internationali pentru imbundtdtirea standardelor de mediu
la nivel mondial.

1.1.7. Strategia pentru o mobilitate sustenabildi si inteligentd

Acest document a fost elaborat In decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pand in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabild si inteligentd trebuie s3 se tind cont de urmitoarele conditii care interfereazi
cu transportul urban:

a  Stimularea adoptdrii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scdzute de carbon si a infrastructurii aferente

~ de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incdrcare pdnd in
2030;
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®  Realizarea unei mobilitdti interurbane §i urbane sdndtoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare vitezd si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmdtorii 10 ani:

® Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de exemply,
prin aplicarea unui set cuprinzdtor de mdsuri pentru a asigura o tarifare echitabild i
eficientd in intreg sectorul transporturilor;

®  Transformarea mobilitdtii multimodale conectate si automatizate in realitate - de
exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sd cumpere bilete pentru cdldtorii
multimodale si asigurdnd o trecere fird probleme a mdrfurilor de la un mod de
transport la altul;

= Stimularea inovdrii si a utilizdrii datelor si a inteligentei artificiale (I1A) pentru o
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acorddnd un sprijin deplin implementdrii
dronelor si a aeronavelor fird pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeazd
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

La nivel national, Master Planul General de Transport al Roméniei si Planul National de
Redresare si Rezilientd, reprezintd principalele documente strategice prin care sunt
stabilite obiectivele in care ar trebui si se investeasci cu prioritate in domeniul
transportului si mobilititii in urmitoarea perioada.

1.1.8. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Roméniei, aprobat de Comisia Europeans, reprezinti
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiflor In domeniul
transporturilor pentru pana in 2030, a cirui existent conditioneazi accesarea fondurile
structurale aferente perioadei 2021 - 2027, In cadrul planului sunt stabilite priorititile
pentru investitii in reteava TEN-T centrali si extinsd. Master Planul trebuie s3 contribuie la
dezvoltarea economicd a Roméniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate ale Master
Planului sunt:

~> Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

—> Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare fn sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni fmbundtdtite si, astfel, un comert imbundtdtit cu tdrile vecine;

—> Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Roménia si,
mplicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai fmbundtitit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

1.1.9. Planul National de Redresare si Reziliend

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sd sprijine rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de criz3,
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capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienti.

Obiectivul specific vizeazd atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeani
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a {intelor in materie de reforme si
investifii.

Planul este structurat pe 15 componente care acoperi 6 piloni:

—> Pilonul I. Tranzitia verde

= L1 Sistemul de management al apei
12 Impddurim Romdnia si protejdm biodiversitatea
® 1.3 Managementul degeurilor
= [4 Transport sustenabil
» |5 Fondul pentru Valul Renovdrii
= L6 Energie
— Pilonul Il. Transformare digitald

»  JL.1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

—>» Pilonul IIl. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

= [I.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
= [I1.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

—> Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald

a  [V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald
® [V.2 Turism si culturd

—> Pilonul V. Sdndtate, precum si rezilienjd economicd, sociald §f institutionald

® V.1 Sdndtate
= V.2 Reforme sociale

» V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si Intdrireq
capacitdtii partenerilor sociali

—> Pilonul VI. Politici pentru noua generatie

a  Vi1. Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilitdtii sectorului transporturilor din Roménia prin sprijinirea tranzitiei
verzi §i digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructuri de transport durabili
si ecologicd, cu standarde de sigurantd adecvate, care s contribuie la finalizarea retelelor
transeurcpene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimulind
in acelasi timp tranzitia citre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate cdtre dezvoltarea de misuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitezd, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si 2a misurilor de siguranti rutier.
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Totodatd, Componenta C10 - Fondul local, corespunzitoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localititilor din RoméAnia prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum s§i reducerea disparititilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasti
componenta se referd la:

® 11. Mobilitata urband durabild (interventie susiinuti de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbana durabili);

* [1.1, [nnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);

» [1.2. Asigurareaq infrastructurii pentfu transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC;

= [1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincdrcare
vehicule electrice;

= [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Documentele existente la nivel regional care vizeazi domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale cdror politici si tinte sunt sustinute de citre prezentul studiu, sunt
specificate In tabelul 1.2.

Tabelul 1.2. Documente strategice sectoriale - nivel regional,

: iad lta detului i
2020 zt(:)rzaﬁgﬁlﬂe Dezvoltare a Judetului Alba pentru pericada  Consiliul Judegean Alba

. Planul de Mentinere a Calitdtii Aerului in Judetul Alba

 5021-2025 . Consiliul judetean Alba

. Agentia pentru Dezvoitare

2020 Planul pentru Dezvoltare Regionali al Regiunii Centru
- Regionali Centru

: 2021-2027

: Agentia pentru Dezvoltare
Regionala Centru

Strategia de Specializare Inteligent3 2021-2027 (RIS3) a
- Regiunii Centru

Programul Operational Regional 2021-2027 Regiunea : Agentia pentru Dezvoltare
: Centru, versiunea octombrie 2021 : Regionald Centru

1.1.10. Strategia de Dezvoltare a fude;ului Alba pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027 a fost elaborati in anul
2020 si este structuratd pe doud componente: Etapa I - Analiza socio-economicd si
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demograficd a judetului Alba si Etapa I - Formularea strategiei Alba si Mecanism
implementare monitorizare evaluare.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Alba pentru perioada 2021-2027 este un document de
planificare si programare la nivel judetean, care valorifica potentialul si oportunititile de
dezvoltare ale teritoriului si rdspunde problemelor si nevoilor identificate in cadrul
analizei socio-economice.

Viziunea Strategiei la orizontul anului 2030 este ca judetul Alba s3 devina:

v Un judet care conecteazd, promoveazd si sustine dezvoltarea afacerilor pdstrénd si
atrdgdnd not companii!

v' Un judet care rdspunde nevoilor cetdtenilor prin servicii adecvate, eficiente si de
calitate!

v' Un judef care promoveazd posibilitdti de odihnd $i recreere variate fntr-un cadru
natural si o atmosferd culturald de exceptie!

v' Un judet In care asigurdm o administrare integrd, transparentd si responsabild,
intelegdnd cd deciziile pe care le Iudm astdzi vor avea un ecou peste mai multe
generatii!

Pentru indeplinirea viziunii strategice au fost identificate 4 obiective strategice, si anume:

&  Obiectiv strategic 1: Dezvoltarea factorilor ce contribuie la cresterea competitivititii
economiei judetului;

® Obiectiv strategic 2: Dezvoltarea integrati si continud a factorilor ce asiguri
cresterea calitatii vietii In zonele urbane si rurale ale judetului;

= Obiectiv strategic 3: Asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru
dezvoltarea durabild a judetului, mentinerea calititii peisajului si cresterea
atractivitdtii acestuia pentru locuitori si turisti;

Obiectiv strategic 4: Intirirea capacititii de management al dezvoltarii, a
accesibilitdtii si calitatii serviciilor publice furnizate de administratia publici locals;

1.1.11. Planul de Mentinere a Calitdatii Aerului pentru Judetul Alba 2021-2025

Planul de Mentinere a Calititii Aerului pentru Judetul Alba 2021-2025 reprezinti o
documentatie elaboratd de Consiliul Judetean Alba pentru unititile administrativ-
teritoriale din compunerea judetului. In cadrul planului de actiune sunt propuse masuri
pentru pdstrarea nivelului poluantilor sub valorile-limitd, respectiv sub valorile-tinti si
pentru asigurarea celei mai bune calitdti a aerului inconjuritor, in conditiile unei dezvoltiri
durabile.

In scopul mentinerii valorilor poluantilor sub valorile-limitd / valorile-{int3 stabilite prin
Legea Nr. 104/ 2011 privind calitatea aerului fnconjuritor, principalele masuri propuse
sunt:

= Mdsuri pentru reducerea emisiilor rezultate din traficul rutier:

—» Promovarea, imbunatitirea si extinderea transportului public;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de ciflitori

51 a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

—> Continuarea implementarii proiectelor majore de infrastructurs;

= Mdsuri pentru reducerea emisiilor rezultate din Incilzire in sectorul rezidential:
~» Programe de reabilitare termica a blocurilor de locuinte;

= Masuri pentru reducerea emisiilor rezultate din procesul de eroziune eoliana:
-3 fntretinerea si extinderea spatiilor verzi;
-» Renaturarea terenurilor degradate supuse eroziunii eoliene.

Masurile din planul de mentinere a calitdtii aerului se pot desfisura pe o perioadi de
maximum 5 ani,

Comisia tehnicd judeteand pentru elaborarea Planului de mentinere a calititii aerului in
judetul Alba este compusd din reprezentanti ai autorititilor publice locale si judetene si
operatori economici de pe raza judetului.

1.1.12. Planul pentru Dezvoltare Regionald al Regiunii Centru 2021-2027

Planul pentru Dezvoltare Regionald al Regiunii Centru 2021-2027 este elaborat de
Agentia de Dezvoltare Regionala Centru si reprezinti principalul document de planificare si
programare elaborat la nivel regional si asumat de citre factorii de decizie din Regiunea
Centru. Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2021-2027 este parte a
Planului de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027, documentatie care tine seama de
nevoile majore ale regiunii si are in vedere valorificarea cat mai buni a potentialul siu de
dezvoltare.

Viziune: Regiunea Centru sd devind o regiune curatd, atractivd pentru locuitorii sdi si turism,
cu o economie competitivd bazatd pe cunoagtere si inovare, in care grija pentru exploatarea
si utilizarea durabild a resurselor sd se afle in atentia fiecdrui cetdtean.

Obiectivul global al Strategiei de Dezvoltare este ca Regiunea Centru si ating3 in anul 2027
un nivel de convergenjd economic3 de 70% fati de media Uniunii Europene.

Pentru atingerea viziunii, au fost stabilite 6 domenii strategice de dezvoltare, corelate cu
urmatoarele prioritati:

1. Dezvoltare teritoriali, dezvoltare urban3 durabila

P.1.1. Intdrirea capacitdtii administrative a autoritdtilor publice locale in vederea
implementdrii principiflor dezvoltdrii urbane integrate si sprijinirea cooperdrii la
nivel microregional;

F.1.2. Extindereq, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional;
dezvoltarea infrastructurii de internet, in mod special a infrastructurii de bandd largd;
P.1.3. Consolidarea rolului si functiilor asezdrilor urbane din Regiunea Centru ca
actori importanti in asigurarea coeziunii teritoriale, sociale si a cresterii economice
bazatd pe cunoagtere.

2. Competitivitate economici, cercetare-dezvoltare si inovare
P.2.1. Promovarea unui mediu de afaceri inovativ pentru o dezvoltare economicd
inteligentd;
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P.2.2. Extinderea g§i diversificarea infrastructurii regionale si locale de afaceri,
sustinerea clusterelor si dezvoltarea retelelor de cooperare economicd

P.2.3. Sustinerea sectorului regional de cercetare-dezvoltare pentru o crestere
economicd inteligentd;

P.2.4. Cresterea gradului de internationalizare a economiei si sectorului regional de
CDI

3. Resurse umane, incluziune social3, ocupare si sinitate
P.3.1. Imbunditdtirea calitdtii, eficacitdtii si relevantei ofertei educationale regionale, a
serviciilor si accesului la educatie la toate nivelurile;
P.3.2. Sprijinirea mdsurilor active de ocupare si modernizarea pietei muncii;
P.3.3. Dezvoltarea infrastructurii, cresterea accesului §i fmbundtdtirea serviciilor
acordate persoanelor apartindnd grupurilor vulnerabile;
P.3.4. Extinderea si modernizarea infrastructurii de sindtate, cresterea accesului si
imbundtdtirea serviciilor de sdndtate, cercetare-dezvoltare, inovare in sdndtate.

4. Mediu, eficientd energetica si schimbari climatice
P4.1. Cregterea calitdtii mediului inconjurdtor din asezdrile urbane si rurale din
Regiunea Centru;
P.4.2. Cresterea eficientel utilizdrii energiei si a altor resurse materiale,
P.4.3. Protejarea si conservarea biodiversitdtii regionale;
P.4.4. Diminuarea efectelor schimbdrilor climatice si prevenirea riscurilor naturale.

5. Turism si patrimoniu cultural
P.5.1. Conservarea, restaurarea si punerea in valoare a patrimoniului cultural-istoric,
valorificarea patrimoniului turistic natural si cresterea utilizdrii potentialului
balnear;
P.5.2. Modernizarea si extinderea infrastructurii regionale de cazare si de agrement si
fmbundtdtirea serviciilor specifice;
P.5.3. Sustinerea turismului de nisd, dezvoltarea activititilor conexe turismului si
integrarea activitdtilor turistice;
P.5.4. Asigurarea fortei calificate de muncd in turism.

6. Dezvoltarea rurald, agricultura si silvicultura
P.6.1. Eficientizarea sectorului agroalimentar si fmbundtdtirea pregdtirii profesionale
a fermierilor;
P. 6.2. Sustinerea activitdtilor agricole in zonele montane;
P. 6.3. Valorificarea superioard, intr-o manierd durabild, a potentialului silvic
regional;
P.6.4. Cresterea atractivitdtii economice si diversificarea activitdtilor economice in
localitdtile rurale;
P.6.5. Imbunditdtirea infrastructurii tehnico-edilitare a localitdtilor rurale;
P.6.6. Dezvoltarea infrastructurii sociale, cultural-recreative si sustinerea dezvoltdrii
comunitare,
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1.1.13. Strategia de Specializare Inteligentd 2021-2027 (RIS3) a Regiunii Centru

Este un document strategic elaborat de ADR Centru In parteneriat cu alti actori din regiune,
ce are rolul de a coordona politicile de cercetare-dezvoltare-inovare (CDI) in regiune.

Viziunea Strategiei este: “Regiunea Centru f5i consolideazd si valorificd potentialul de
inovare, adoptd modificdrile de paradigmd tehnologicd si industriald si fructificd inteligent si
sustenabil specificul regional”.

Scopul Strategiei de Specializare Inteligent3 a Regiunii Centru pentru urmatorii 7 ani este
orientarea si concentrarea eforturilor pentru transformarea Regiunii Centru intr-o regiune
a cunoagterii.

In urma identificirii elementelor de viziune §i asumarii scopului Strategiei de Specializare
Inteligentd a Regiunii Centru au fost elaborate urmitoarele 6 obiective:

—> Obiectivul 1. Sustinerea credrii de cunoagtere si inovirii In sectoarele de excelenti
regionale;

—> Obiectivul 2. Modernizarea industriald a sectoarelor de excelent3 regionale;
— Obiectivul 3. Integrarea in fluxurile de cunoastere regionale, europene si globale:
—> Obiectivul 4. Inovare pentru comunititi sustenabile;

— Obiectivul 5. Sustinerea digitalizirii economiei si societitii.

1.1.14. Programul Operational Regional 2021-2027 Regiunea Centru ~ versiunea octombrie
2021

Programul Operational 2021-2027 Regiunea Centru si propune continuarea viziunii
strategice privind dezvoltarea regiunii, completind directiile, actiunile si priorititile din
PDR 2014-2020 si implementate prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategicd a POR Regiunea Centru 2021-2027, in concordanti cu viziunea
strategicd din PDR Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligenti a Regiunii
Centru este ca Regiunea Centru sd devind o regiune mai curatd, atractivd pentru locuitorii sdi
st turisti, cu o economie competitivd bazatd pe cunoustere si inovare in care grifa pentru
mediu si utilizarea rationald si durabild a resurselor sd fie o prioritate.

Pentru atingerea viziunii strategice au fost formulate o serie de priorititi, dupd cum
urmeaza:

—> P1 - Oregiune competitiva prin inovare si intreprinderi dinamice pentru o economie
inteligents;

~» P2 - Oregiune digital3;

~>» P3 - O regiune cu comunititi prietenoase cu mediul;
~» P4 - O regiune cu mobilitate urban3 durabil;

—» P5 - O regiune accesibils;

—> P6 - O regiune educatg;
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—> P7 - O regiune cu turism sustenabil;
->» P8 - O regiune atractiva.

Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitatea urbana durabild are ca obiectiv specific
promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon. Corespunzitor acestui obiectiv, sunt promovate
operatiuni cu caracter orientativ, precum:

= Dezvoltarea infrastructurii urbane curate; dezvoltarea unor culoare de mobilitate
urband durabild, respectiv infrastructuri pentru mersul cu bicicleta, amenagjarea de
trasee pietonale, benzi dedicate transportului public, precum si introducerea de
sisteme de bike-sharing, sisteme de monitorizare etc, inclusiv sisteme park & ride in
zona de acces in localitdtile urbane.

* Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice
{electrice} si infrastructura de transport aferentd;

e  Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi:

®  Dezvoltarea sistemelor de management a mobilitdtii urbane, cum ar fi sisteme de
management trafic, semaforizare inteligentd, aplicatii de mobilitate, etc.

= Activitdti de promovare a mobilitdtii urbane durabile (masuri soft, campanii pentry
promovarea transportului public si al deplasarilor cu bicicleta) in cadrul unor proiecte
integrate.

La nivel local Plan de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Sebes si Strategia
Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027 constituie documentele de
referintd prin care sunt stabilite directiile de actiune pentru dezvoltarea integrati a
mobilitdtii urbane.

1.1.15. Plan de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Sebes

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Sebes a fost elaborat tn anul 2017,
fiind aprobat In Hotdrarea Consiliului Local nr. 75/2017. Viziunea propusi prin Planul de
Mobilitate al Municipiului Sebes este: in anul 2030 municipiul Sebes reprezintd un important
pol economic al regiunii Centru mizénd pe o conectivitate ridicatd datoratd rolului de nod
rutier (autostrdzile A1 si A10).

Pentru indeplinirea viziunii de dezvoltare a municipiului au fost elaborate 5 obiective
strategice si anume:

1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetitenilor a unor optiuni de
transport care sd le permita sa aleagd cele mai adecvate mijloace de a cilitori spre
destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv include atit conectivitates, care se referi la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cit si accesul, care garanteazd cd, in
mdsura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunititi de cilitorie din
cauza unor deficiente {de exemply, o anumiti stare fizicd) sau a unor factori sociali
{inclusiv categoria de venit, virsta, sexul si originea etnici);
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Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitdtii pentru caldtori si
pentru comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

Mediul ~ Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului energetic. Trebuie avute In vedere in mod specific tintele
nationale si ale Comunitdtii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor
climatice;

Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacititii din punctul de vedere al
costului privind transportul de cilitori si de marf3;

Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivititii si a calititii
mediului urban §i a proiectdrii urbane fn beneficiul cetitenilor, al economiei si al
societdtii in ansamblu.

Interventiile privind eficientizarea transportului public fn Municipiul Sebes cuprinse in
planul de actiune al PMUD vizeaz3:

B

]

-

4

i

Extinderea retelei de transport in comun prin amenajarea de noi trasee;
imbunititirea statiilor de transport public existente;

Achizitionarea de autobuze ecologice (hibride/ electrice);

Statii de alimentare cu energie electricd pentru autobuze (statii incircare);

Crearea sistemelor de bilete integrate pentru cilitori ("e-bilete” sau "e-ticketing”).

1.1.16. Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027

Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Sebes 2021-2027 este un
document de planificare strategica in vederea dezvoltdrii urbane durabile a municipiului in
perioada pentru care a fost elaborat.

Viziunea de dezvoltare pentru Municipiul Sebes a fost sintetizatd astfel: Municipiul Sebes fsi
propune sd devind catalizatorul Zonei Urbane Functionale Sebes, printr-un ritm de dezvoltare
dinamic si competitiv economic, cu un inalt standard de locuire, intr-un mediu curat si
protejat, sustinut de o administratie modernd si eficientd.

Conceptul de dezvoltare se bazeazi pe trei directii cirora le sunt asociate 2 obiective dupi
cum urmeazd:

—> DDP1. Directia de dezvoltare prioritard 1: Crearea si dezvoltarea Zonei Urbane

Functionale Sebes;

—> DDPZ: Directia de dezvoltare prioritard 2: Consolidarea si dezvoltarea economiei

locale;

~» DDP3: Directia de dezvoltare prioritard 3: Cresterea calititii conditiilor de locuire;
—» OC1: Obiectivul comun de dezvoltare 1: Dezvoltarea administratiei publice locale;

~> 0C2Z: Obiectivul comun de dezvoltare 2: Dezvoltarea urbani durabild si sustenabili,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Pentru atingerea directiilor de dezvoltare prioritard au fost elaborate o serie de obiective
strategice asociate fiecdreia dintre acestea, si anume:

DDP1:

"

0S 1. Organizarea institutionala a parteneriatului zonal;

0S 2. Functionalizarea institufionald a asocierii zonale si dezvoltarea proiectelor
comune;

0S 3. Sustinerea si dezvoltarea mediului de afaceri existent;

OS 4. Diversificarea mediului de afaceri prin valorificarea resurselor locale si
stimularea utilizdrii inovarii, cercetdrii si dezvoltarii tehnologice;

OS 5. Dezvoltarea serviciilor turistice si a activititilor conexe;

0S 6. Dezvoltarea capitalului uman;

0S 7. Regenerarea si modernizarea infrastructurii urbane si a serviciilor publice;
0S 8. Modernizarea infrastructurii de educatie;

0§ 9. Dezvoitarea si modernizarea serviciilor de s3nitate;

0S 10. Dezvoltarea si modernizarea serviciilor de ingrijire si protectie social;

0S 11. Dezvoltarea infrastructurii culturale si de petrecere a timpului liber.

{n cadrul obiectivului specific Regenerarea si modernizarea infrastructurii urbane si a
serviciilor publice se regaseste Axa specificd 7.2 Reabilitarea i dezvoltarea infrastructurii de
drumuri locale, care include reabilitarea si modernizarea infrastructurii de drumuri locale
si imbundtatirea conectivititii si traficului de persoane si mirfuri. Reabilitarea trotuarelor
i amenajarea pistelor de biciclete citre zonele industriale. De asemenea, se mentioneazi
faptul cd proiectele de tip Smart City din cadrul acestei axe prioritare vor viza inclusiv
dezvoltarea de retele inteligente de management al traficului auto, indicatoare de
circulatie, statii de incdrcare electrice pentru mijloacele de transport auto, statii de
autobuz, precum si alte elemente de infrastructurd inteligente necesare traficului auto.
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2. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC

Arealul de studiu este reprezentat de teritoriul administrativ al Municipiului Sebes, care pe
langa localitatea resedintd Sebes include si localalitiitile componente Lancrim, Petresti si
Rihau.

Variatia demografica In profil teritorial inregistrat3 in ultimii 11 ani evidentiazi cresterea
cu 1,1% a numdrului de locuitori cu domiciliul stabil fn Municipiul Sebes, tendinti de
variafie diferitd de cea Inregistratd la nivel national (-1,4%) si judetean {-4,3%). In figura
2.1 este reprezentatd variatia numdrului de locuitori In pericada 2010 - 2020 pentru
Romania, judetul Alba si localititile urbane din acest judet, Valorile extreme sunt date de
cresterea populatiei cu 2,9% in Municipiul Alba lulia, respectiv de reducerea accentuati
inregistratd in Orasul Baia de Aries (-15,9%).

.- \Unitatea Administrativ
- Teritoriala -

ﬁonﬁénié’ : L
Sudetul Alba -
Wunicigic! Alba jufia
'Municipi‘u’imud :
Mumcnmu% Blaj-:
Mummpzu[SebE$ .
ORSUFAbwd :
. :eré'sﬁr a5 déiAHe;
éfé#dlzcézﬁpe'r.ﬁ :
_Grasul Cugxr
Orasul Ocha Mures

Oras Texug S

Oms Zlatna -

| 20,0% -15,0% -100% OB 00 5,0%3 o

- Varia;ia numarului delocuitcn,zmc-zozo

Figura 2.1. Vanarza numarulw de locuitori in intervalul 2010 ~ 2020 zonele urbane dm jud Alba.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line,
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Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinti principalele grupe de varsti de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.2), relevi sciderea semnificativi {cu 26%) a ponderii
populatiei tinere, cu virsta cuprinsi intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea
accentuatd a procentului care revine locuitorilor cu varstd de peste 65 ani {cu 42%), aspect
care reflectd fenomenul de imb#tranire demografici. In general, aceste persoane sunt
caracterizate de mobilitate redusd, necesitind facilititi in sensul cresterii accesibilitatii
sistemului de transport.
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" 60%
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Figura 2.2. Ponderea populatiei din principalele grupe de varstd, perioada 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line,

La nivelul anului 2020 populatia Municipiul Sebes a atins valoarea de 32.645 locuitori, iar
distributia pe clase de véirsti este evidentiati in figura urmditoare.
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Figura 2.3. Distributia populatiei pe grupe de vérstd, 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistici, TEMPO On-line},
teritoriul intravilan al Municipiului Sebes este de 1.543 ha. Prin raportarea numarului total
de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulti ci densitatea populatiei la nivelul
anului 2020 este de 2.116 persoane/km?.

Distributia spatiala a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitdtii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urmétorilor indicatori: populatia totald si densitatea populatiei. In cadrul
prezentului studiu de trafic distributia spatiali a indicatorilor demografici {valorile pentru
anul 2020] a fost realizatd prin raportare la zonele de analizi a traficului din interiorul
teritoriului intravilan (figurile 2.4 si 2.5). Se observi ci valori ridicate ale numirului de
locuitori sunt concentrate in zonele de locuinte colective, respectiv cartierele Valea
Frumoasei, Aleea Parc si Mihail Kogilniceanu, cu peste 5.000 de locuitori/ km2. Dintre
localititile componente Petresti concentreazi cea mai mare populatie rezidentd - 5.702
locuitori, urmati de Lancrdm cu 1.710 locuitori si Rihiu cu 1.071 locuitori.

Figura 2.4. Distributia teritoriald a populatiei. Figura 2.5. Densitatea populagiei [locuitori/
Sursa datelor: D.E.P.AB.D. km2) la nivelul zonelor de trafic.

Zonele in care se regisesc valori mari ale densititii de locuire reprezintd zone cu potential
ridicat de generare/ atragere a caldtoriilor, pentru care trebuie si se acorde atentie
deosebitd in ce priveste oferta de transport public necesari pentru satisfacerea
deplasdrilor pe distantd medie si facilititile pentru modurile de transport nemotorizate
{pietonal, cu bicicleta) specifice deplasirilor pe distantd scurti.
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Desfdsurarea activitdtilor economice implicd generarea de calatorii cu pondere importanti
atat in cazul transportului de persoane, cét si al celui de mirfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munci Alba, la nivelul anului 2020,
in Municipiul Sebes au fost nregistrati 14.093 salariati activi, distribuiti celor 1.166
angajatori publici si privati cu sediul in aceast3 localitate.

La nivelul teritoriului de analizd numirul locurilor de munc3 ocupate reprezinti 40% din
totalul numdrului de locuitori, In timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de
24% (tabelul 2.1). Astfel, se constatd concentrarea locurilor de munci la nivel local,
reprezentdnd un potential ridicat pentru deplasiri in scop de serviciu, pentru care se
preteaza utilizarea transportului public.

Tabelul 2.1. Ponderea populatiei ocupate, anul 2020, Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

....JudetulAlba . 89830 . 373923 ¢ 24% ¢

Principalii angajatori, categorie in care sunt considerati cei cu peste 200 salariati,
concentreazd 37% din numadrul total de locuri de muncd ocupate la nivelul localitigii
(tabelul 2.2). Cu exceptia serviciilor oferite de autoriti{i sau institutii publice principalii
angajatori activeaza In industrie (Fabricarea lagirelor, angrenajelor, cutiilor de vitezi si a
elementelor mecanice de transmisie, Fabricarea produselor din beton pentru constructii,
Fabricarea inghetatei, Fabricarea de furnire si a panourilor din lemn}.

Tabelul 2.2. Principalil angajatori, anul 2020. Sursa datelor: ITM Alba.

. Fabricarea lagirelor, angrenajelor,
¢ cutiilor de vitez3 si a elementelor
__mecanice de transmisie

STARASSEMBLYSRL . Sebes .| 2815

ELIS PAVAJE Petresu Fabncarea produselor dm beton

s MEPINSTLUX .,_SEbe?,,‘,_ - Fabncarea mghetatei 570
| KRONOSPAN TRADING SRI. Sebes Fabncarea de furniresia panourllor c1g

“din Iemn

A MUNICIPAL SEBES ;. Sebeg : 8610 ACUV’!tatl de asistentd spltahceasca 385
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'SUCURSALA

CISEROM

HIDROCENTRALE SEBES
_SAVINIDUE

Productia de energie electrica
... Fabricareademobilinca, .

Fabricarea prin tricotare sau
crogetare a ciorapilor si articolelor
_.degalanterie

___ Fabricarea inciltdmintei i

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori este prezentati In figura 2.8. Platforma
industriald din zona de NV cu acces din Str. Augustin Bena (DN 7) si din Str. Mihail
Kogilniceanu (DN 1} concentreazi peste 3.500 de salariati. Al doilea angajator in functie de
numarul de salariatd (818 salariati) se regdseste in localitatea componenti Petregti.

Figura 2.6. Distributia teritoriald a principalilor angajatori. Sursa datelor: ITM Alba.
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Distributia tn teritoriu a numirului de salariati {Ia nivelul zonelor de trafic in care a fost
impdrtit teritoriul Municipiului Sebes) este prezentatd in figura 2.7.

Figura 2.7, Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Alba.

Pe baza datelor statistice existe a fost studiati dimanica numirului de salariati la nivel local
~ In ultimii 10 ani {figura 2.8). Rezultatele indici o mentinere constanti a ponderii numarului
de salariati din Municipiul Sebes din totalul celor inregistrati la nivel judetean, de 15% in
perioada 2011-2020.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 10 ani si date prognozate! ale acestui indicator pentru judetul Alba {Comisia
Nationald de Prognozi), a fost estimat numdrul anual de salariati la nivelul Municipiului
Sebes In perioada 2021-2024. Se observi tendinta crescitoare, care conduce la cresterea

* Comisia Nationald de Prognoz3, Profectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL
2020-2024, februarie 2021.
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cu 11% a numarului de salariati din Municipiul Sebes in anul 2024 comparativ cu valoarea
inregistrati in anul 2020.

Totodata, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numérului de someri
inregistrati la nivelul Municipiului Sebes, rezultind c¢i in pericada 2010-2020 s-a
inregistrat o variatie neuniform3, insi se observi o tendinti generald descrescitoare intre
limitele intervalului de analizd a numdirului de persoane incadrate Tn aceastid categorie
(figura 2.9). in ipoteza translatirii somerilor in categoria salariatilor, putem concluziona cd

in ultimii ani s-a produs cresterea deplasirilor pendulare domiciliu - loc de munci.

Numirul de salariati
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Figura 2.8. Vanatza numdrului de salarmtz Mumapzul Sebes perioada 2010 202‘0 2021 - 2024.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozi {CNP).
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Figura 2.9, Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Zonele In care se desfasoard activititi comerciale reprezinti poli de interes pentru
cdlatoriile locale. Asa cum se observa din figura 2.10, zone comerciale care includ magazine
de tip supermarket sunt racordate la arterele principale de circulatie - E68 (Str. Augustin
Bena) E81 (Str. Augustin Bena, Str. Valea Frumoasei}, Str. Decebal. Pe lingi centrele
comerciale, se impune ca pol de atractivitate si Piata Agroalimentari, cu accesibilitate din
Str. Pietii.

L egenda
Retea nitiera

Localizarea centrelor comerciate
Centru comercial

Figura 2.10. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Sebes,
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Unitdtile de Invatdmant reprezintd poli de atragere / generare a cdldtoriilor la nivelul unei
Iocalitéti cérora trebuie sé i se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
mvajcamant preumver51tar (hceai - 4, glmnamal - 3) care au arondate gradinite, clase
pregatitoare si scoli gimnaziale, in care au fost Inmatriculati 5.099 elevi si prescolari.

Localizarea in arealul de studiu a unititilor de invitiméint centralizate in tabelul 2.3 se
regaseste in figura 2.11.

Tabelul 2.3. Unitdti de invdtdmdnt. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Liceu! German Sebes ) Sebes 35§ |
Clasa pregatitoare Petresti, str. Decebg{, nr. __96 41
_____ N 'Petregsti, str.'Ghe'oféﬁé— R
| Ceswegowe L e I P
Clasa pregititoare Sebes, 5tr. S;lt:fin cel Mare, 26
Primar Petres‘fl, St Gheorghe 51
5 . sincai, nr. 1 S
Primar Sebes, Str. Stefan cel Mare, 83
LR, T 2 AT = - " nr. 1 J o 2y e
Primar o Lancrém, str. Veche, nr. 5 16 ;
Gimnazial Sebes, Str. Stefan cel Mare, 55
e e B2 , S
Gimnazial Lancram, str. Veche, nr. 5 20
Liceu Lancram, str. Veche, nr. 5 55
Liceul cu Program Sportiv Sebes 560
Gradinitd 100
p ) Clase pregatitoare 32
Primar Sebes, str. Lu7c6}an Blaga, nr. 137
Gimnazial 141
Liceu L ; 150
Colegiul National "Lucian Blaga Sebes 939
.. Sebes A
7 Gimnazial 251
: Str. Cdlugadreni - -
Licen - 688

Analiza privind populatia scolars, realizati pe baza datelor statistice existente, relevi
reducerea numdrului de elevi incadrati in Invitimantul prescolar, gimnazial si liceal in
perioada 2010-2020. Exceptii se intdlnesc in randul categoriilor de elevir din invitimantul
primar si profesional pentru care s-au inregistrat valori pozitive.

Invitimantul postliceal a fost infiinat in anul 2020 cind au fost inmatriculate 73 de
persoane (figura 2.12).

Reducerea populatiei scolare poate fi asociati ratei scizute a natalitdtii, care se reflectd in
populatia tandrd, cu varsta cuprinsa intre 0 si 24 ani, a cirei pondere din numérul total de
locuitori a scizut In perioada de analiza (figura 2.3).

perioada 2010-2020. Exceptie face categoria elevilor din invitiméntul primar si
profesional pentru care s-au inregistrat valori pozitive.

Inviatimantul postliceal a fost infiintat fn anul 2020 cind au fost fnmatriculate 73 de
persoane (figura 2.12).
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Reducerea populatiei scolare poate fi asociatd ratei scizute a natalititii, care se reflectd in
populatia tanar3, cu varsta cuprinsad fntre 0 si 24 ani, a cirei pondere din numirul total de

locuitori a scazut In perioada de analizi (figura 2.3).

& [rvstaman: preseciar
Irvatarnant pritusr 8t gimnagial
& irvaiamant toeal

Figura 2.11. Localizarea unitdtilor de invdfdmant pe teritoriul Municipiului Sebes.
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F:gumz 12 Variatia populatzer scolare, 201 0 - 2020, Sursa datelor: INS, TEMPC On-line.

Cunoscind tendinta de variatie a numarului de elevi, bazati pe date istorice inregistrate in
perioada 2010-2020 si {inand seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
péna la orizontul anului 20602 (prognozi care are la bazd populatia stabild pe sexe si grupe
de varstd fnregistratd in cadrul recensiméintului desfisurat fn octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externi din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat uscare cresteri ale numirului de elevi din
invdtdmantul preuniversitar.

Tot mai frecvent, in situatia actuald, se intilnesc cazuri in care copii nu urmeazi scoala
primard sau gimnaziald din zona de rezidentd, orientindu-se citre unititi de Invitimant
din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasirile
avand ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal. Pentru diminuarea acestui fenomen, in acord cu
politica educationald locald, se va vor propune interventii privind cresterea accesibilitatii
transportului public local in zonele unititilor de invatimant.

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimi numiru! de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

2 Institutul National de Statisticd, Proiectarea populatiei Roméniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013,
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Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinti un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasdrile pe care indivizii aleg s le efectueze. Acest lucru se manifesta atit fn
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi.

In figura 2.13 este prezentati valoarea indicelui de motorizare inregistratd in anul in
Municipiul Sebes, Judetul Alba si la nivel national.

- Indice /
- Motorizare 400,0 -

_'[autotuﬁsmel -
1000 locuitori] = 350,0 +°

300,0 -
. 250,0 4
o ©200,0 -
150,0 A
100,04

50,0

0’0 T 1 t
Municipiul lud, Alba Roménia
Sebes

Figura 2.13. Indice de motorizare, 2020. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes, INS, TEMPO On-line.

Din figura de mai sus se observi cd numérul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori
ai Municipiului Sebes este cu 3% mai mare decat valoarea medie judeteani si cu 8% mai
mare decit valoarea medie nationald. Reducerea gradului de utilizare a autorismelor in
plan local poate fi obtinutd prin realizarea de actiuni care si creascd atractivitatea pentru
modurile de transport prietenoase cu mediul - transport public, pietonal si cu bicicleta.
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3. SISTEMUL DE TRANSPORT

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Sebes se racordeazi prin Autostrada
Al Bucuresti-Nddlac la reteaua Trans-Europeand de Transport Centrald {TEN-T Core),
figura 3.1.

In cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei, in arealul retelei TEN-T din
jurul Municipiului Sebes este prevazutd urmiroarea interventie:

—» Drum Turistic Transalpina: Novaci - Rdnca ~ Obdrsia Lotrului Nord - Sebes.

SIMISTERUL TRANSPORTURROR
SHNFRASTRUCTURN

Birout Implementore Master Plon

STRATEGIE COMPLETARE TEN-T CORE
. BUTIER 2030

i‘ N outostrizi PNRR I

subostrazi/DN ]
E — POTIPOR i

e/

Figura 3.1. Reteaua TEN-T rutierd in zona Municipiului Sebes. Sursa: PNRR, 2021.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 33



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea st evaluarea fluxurilor de céldtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Infrastructura rutierd majord din zona de analizi este formati din traseele drumurilor
nationale al drumului judetean si al autostrizii care asigurd conexiunea cu teritoriul
invecinat (tabelul 3.1, figura 3.2).

Legenda
Reteaua majora de circulatie

Figura 3.2. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.
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Tabelul 3.1. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.

Bucuresti - Pitesti - Sibiu - Oristie -

Al : K 0+000, Bucuresti Km 580+360, Nidlac Deva - Lugoj - Timisoara - Arad -
Nadlac
A0 ¢ Km 0+000, Sebes Km 70+000, Turda Sebes - Turda
DN 1 Km 04000, Bucuresti Km 6424327, Frontiera : Ploiesti - Brasov - Sibiu - Sebes - Alba

Ungaria

Iulia - Cluj Napoca - Oradea

Km 596+630, Frontiera

Titu - Gaesti - Pitesti - Rimnicu Valcea - :

DN 7 Krm 0+000, Bucuresti Unearia Sibiu - Sebes - Deva - Lipova - Arad
B, (varianta nord) - Nadlac
DN 67C Km 0+000, Sebes Km 148+200, Bengesti | o3 - Obarsia Lotrului - Rénca -
Novaci - Bengesti
Dj 106K { Km 0+000, Sebes (DN1) Km 29+929, 1] 107 Daia Romani - Qhaba - Secisel
DC46 Km 0+000, DN1

Km 9+150, Deal Rahau

Accesibilitatea satului apartinitor Rih3u este asigurati de drumul comunal DC 46,
conectat la DN 1/ DN 7 in zona de sud-est a localititii. Distanta intre limita teritoriului
intravilan al zonei urbane si DC 46 este de 4 km. Aceastd sectiune de drum nu asigurd
facilitdti pentru deplasarea pietonald sau cu bicicleta in conditii de siguranti. In aceste
conditii, functionarea unui sistem de transport public eficient si adaptat nevoilor locale este
o conditie obligatorie pentru asigurarea conexiunii fntre satul Rih3u si nucleul urban al
unitdtii administrativ-teritoriale, in care sunt amplasate locurile de munci serviciile de
bazd (educatie, sandtate, comert). Un serviciu de transport public cu accesibilitate redusi
sustine utilizarea autovehicului personal, contrar principiilor de bazi privind mobilitatea
urbana durabila.

Reteaua feroviard §i autostrada Al sectioneazi teritoriul intravilan al Municipiului Sebes
pe laturile de est si nord, conducind la reducerea conectivititii retelei stradale urbane
(numarul legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere).

Intersectia dintre reteaua de cale ferati
si Str. Caldrasi (D] 106K}, care asigurd
legitura cu localititile invecinate, se
realizeazd la nivel, generind timpi de
ageptare si probleme de siguranti a
circulatiei (figura 3.3).

igura 3.3. Trecere la nivel cu calea ferat&
{Exemplificare: Str. Cdldrasi).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 35



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori

51 a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Nodul rutier dintre A 1, DN 1 si A 10 izoleaza localitatea componentd Lancrim de restul
teritoriului (figura 3.4). Infrastructura rutierd complexd nu prezinti amenajiri pentru
circulatia pietonaié si cu bicicleta in conditii de siguranti pe relatia Lancrim-Sebes. Astfel,
singurele optiuni pentru deplasarea in oras sunt transportul public si cel cu autovehicule
personale. Pentru asigurarea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori si
reducerea numadrului de vehicule din trafic, se impune functionarea unui serviciu de
transport public local eficient si adaptat nevoilor cetitenilor, care si asigure accesul citre
locuri de munca si obiective de interes socio-economic.

Figura 3.4. Nodul rutier A1-DN1-A10.

Localitatea componentd Petresti este conectatd cu zona urbani prin DN 67C. In lipsa unei
variante de ocolire pe latura de vest, pe sectorul DN 67C de legitur3 intre Sebes si Petresti
este permis accesul vehiculelor de marf3, aspect care incomodeazi deplasarea pietonali.

Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se inregistreazi
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Siguranta circulatiei a fost analizatd In raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport In perioada 2016-2020, date existente in baza de date a Politiei Municipiului
Sebes, obtinute la solicitarea Municipiului Sebes. Se remarci o scidere de 51% a numarului
de accidente in 2020 comparativ cu anul 2019. Aceastd situatie poate fi asociati reducerii
activitdtii de transport in conditiile pandemiei de COVID-19. Variatia anuald a numirului de
accidente se regiseste in figura 3.5.
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Figura 3.5, Variatia numdrului de accidente, 2016 - 2020. Sursa datelor: Politia Municipiului Sebes.

Pe intreaga perioadd de analiz si-au pierdut viata in accidente de circulatie 9 persoane. Se
detaseazd perioada 2016-2017 cu cite 3 decese pe an, si anul 2018 in care nu s-au
inregistrat pierderi de vieti omenesti. In anul 2019 au fost raportate 2 decese, iar in anul
2020 s-a inregistrat o singurd victimi. Situatia favorabild exprimati de reducerea
pierderilor de vieti omenesti in accidente de circulatie manifestati in ultimii ani trebuie s
motiveze realizarea de actiuni care si sustind in continuare Imbunititirea nivelului
siguratei circulatiei. Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie
de gravitate, sunt cele ale rénitilor usor si rinitilor grav.

Variatia anuald a
celor doud categorii
de victime urmeaza
tendinta manifestata
in variatia numérului
de accidente.

Numdr persoane

Valoarea maximi s-a
inregistrat in anul
2016 (57 cazuri), iar
cea minima in anul
2020 (19 cazuri) -~
figura 3.6.

2047 .

MRS grave

Figura 3.6. Variatia numdrului de victime, 2016 - 2020.
Sursa datelor: Politia Municipiului Sebes.
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Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicatd de producere a accidentelor
de circulatie si victime asociate acestora (figura 3.7) sunt amplasate pe principalele artere
rutiere, pe care se intilnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic. Cu exceptia autostrizii A1
care traverseaza municipiul Sebes in partea de nord, Str. Dorin Pavel, parte a traseului DN
67C pe teritoriul localitdtii, reprezintd segmentul in care s-a inregistrat numirul maxim de
accidente (23) soldate cu 21 de persoane ranite usor si 7 rdnite grav. Alte zone cu probleme

de siguranta circulatiei sunt B-dul Lucian Blaga, Str. Mihail Kogilniceanu si Str. Augustin
Bena.

Figura 3.7, Distributia spatiald a accidentelor, 2016-2020. Sursa datelor: Politia Municipiului Sebes.
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fn arealul de studiu transportul public de cilitori este asigurat de modurile de transport
rutier si feroviar.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Alba, iar cel interjudetean se afld in administrarea Autorititii Rutiere
Roméne. Reteaua de transport feroviar este administratd de Compania Nationald de Cii
Ferate CFR - SA, reprezentatd in teritoriu de Regionala CF Brasov, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Cilitori.

Sistemul de transport public local din Municipiul Sebes este format din infrastructurs,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatd — autobuz/ microbuz.

In baza contractului de delegare a serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate in municipiul Sebes Nr. 65/ 14.09.2015, incheiat intre Municipiul Sebes si
operatorul de transport S.C. LIVIO-DARIO S.R.L, operatorului de transport ii revine dreptul
si obligatia de a efectua serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate
in conformitate cu prevederile regulamentului pentru efectuarea transportului public local,
caietului de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate,
aprobate prin HCL nr. 38/ 26.02.2015, cu modificirile si completirile ulterioare, precum si
in conformitate cu prezentul contract si legislatia in vigoare.

LIVIO-DARIO S.R.L. are ca principal obiect de activitate “Alte transporturi terestre de
caldtori n.c.a” {cod CAEN 4939). Societatea a fost infiintati in anul 1998, avand capital
privat. Aceasta desfdgoard activitdti de transpor intern si international de cilitori prin
curse regulate, curse speciale pe bazi de contracte si ocazionale.

Pe langd transportul public local, In Municipiul Sebes, operatorul efectueazi transport
judetean de persoane prin curse regulate pe traseele: Cugir ~ Sebes - Cimpeni, Cugir -
Vintu de jos - Sebes, Sebeg - Lancrim ~ Alba Iulia, Sebes -~ Daia Romana.

Variatia anuala a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2010-2020 este
reprezentatd in figura 3.8, Valoarea maximi a fost atins3 fn anul 2019 (34.720.778 lei}, iar
cea minima fn anul 2010 (10.443.540 lei). Activitatea din anul 2020 a fost afectati de
restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID-19.
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Figura 3.8. Cifra de afaceri, 5.C. LIVIO DARIO S.R.L., 2010-2020. Sursa datelor: www.listafirme.ro.

Serviciul de transport public local operat de citre S.C. LIVIO-DARIO S.R.L.,, deserveste 3 linii
cu urmdtoarele caracteristici:

Tabelul 3.2. Trasee transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

SEBES -

Sebes 8.2 (Kogidlniceanu 2) -
Sebes 3.1 {Gridinita 2) -
**Sebes 7(Drumul Daii) -

R3hdu 4 (Centru} - R3hiu
3.2 {Principald 2)- Rihau 2.2
{Intrare 2} - Rdhiu 1 {Rapel)

¢ 3.1{Centru 1) - Petresti 4

{Pehart) - **Petresti 5

{Frumoasa)/ Petrsti 7
(Colonia Petresti)

1.2 (Belvedere) ~
AUTOGARA SPAP - #¥s
Sebes 7 (Drumul Diii)

1 BES Sebes 1.2 {Belvedere)- - Sebes 1.1 (Judecitorie] - 16 20,6/
RAHAU Rdhdu 1 (Rapel) - Rihdu 2.1 ;| **Sebes 7 (Drumul D&ii) ~ £ **254 -
{Intrare 1} - Rdhiu 3.1 Sebes 2 (Topaz) ~ Sebes 8.1
{Principald 1} - Rihiu 4 . {Kogélniceanu 1)
¢ (Centru)}
i ***Sebes 7 (Drumul D3ii) -~ § *Petresti 7 (Colonia
| AUTOGARA SPAP - Sebes Petresti)/ - **Petresti 5
1.1 (judecitorie) - Sebes 3.1 ! (Frumoasa) - Petresti 4
: (Gradinita 2) - Sebes 4.1 - (Pehart) - Petresti 3.2
(Uzina Electricd) - Sebes 5.1 : (Centru 2} ~ Petresti 2.2 (1 12,8/
2 SEBES - (Tipografilor} - Petresti 1.1  : mai) - Petresti 1.2 (Pomilor) 17 **15.8/
PETRESTI ! (Florilor}- Petresti 2.1 - Sebes 5.2 (Sadoveanu) - 17,6/
{Decebal) - Petresti Sebes 3.1 {Fresco) - Sebes 16,0
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i **5ebes 7 (Drumul D3ii) - Lancrim 3 (Dealului) -
] AUTOGARA SPAP - Sebes ¢ Lancrdm 2.2 (Lancrim 3) - 12/77*15.2/
1.1 (Judecdtorie) - Sehes 2 | Lancrdm 1.2 (Lancram 4) - 14,8/
SEBES . (Topaz) - Sebes 11 (Star} - | Sebes 8.2 (Kogilniceanu 2) - ***15,2/
' 3 LAN CR}\M Sehes 8.1 {Kogainiceanu 1) - : Sebes 11 (Star) - Sebeg 3.1 19 *Star 17,6/
Lancram 1.1 (Lancrim 1] - (Gradinifa 2) - Sebes 1.2 e
i Lancram 2.1 {Lancrim 2) - (Belvedere) - AUTOGARA “**Star 20,8 |
Lancrim 3 (Dealului) SPAP - ***Sebes 7 (Drumul
Dati)
Nota:
Traseul 1 Traseul 2 Traseul 3
Fcicwdd in  pericada * circuld In pericada cursurilor *Star - statia zona industriald - cursd cu oprire la 8.C. Star
cursurilor scolare scolare Assembly SRL
** Drumul D ** Frumeasa *** Statia Drumul Daii
*** Colonia Petrestd CS = circuld in pericada cursurilor gcolare

=0* Drumui Das

12:00 - 12:30 - circuld doar tn cursul zilei de Joi

Reprezentarea graficd a celor 3 trasee de transport public local din Municipiul Sebes este
reprezentatd in figurile de mai jos.

a

Figura 3.10. Traseul Sebes - Petresti. Sursa
datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Figura 3.9. Traseul Sebeg - Rihdu. Sursa datelor:
Primdria Municipiului Sebes.
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Figura 3.11. Traseul Sebes — Lancrdim. Sursa Figura 3.12. Traseele de transport public. Sursa
datelor: Primdria Municipiului Sebes. datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Se observa cd In situatia existentd configurafia traseelor urmireste deservirea legiturii
dintre nucleul urban Sebes si cele trei localititi componente. Cele trei trasee se suparun in
zona centrald, pe sectoarele reprezentate de Str. Dorin Pavel (intre Str. Valea Frumoasei si
Str. Traian), Str. Traian §i B-dul Lucian Blaga (figura 3.13). In aceste conditii, transferul
intre trasee se poate realiza in statiile: Grédinita nr. 2 (Str. Dorin Pavel), Topaz (B-dul
Lucian Blaga) si Belvedere/ Judecitorie (B-dul Lucian Blaga). Pentru deplasarea in
interiorul localitatii este necesar transferul intre linii, ceea ce implici utilizarea mai multor
titluri de cdlatorie. Acest aspect contribuie la reducerea atractivitatii transportului public.

Accesibilitatea teritoriald este analizatd prin prisma izocronelor de 5 minute reprezentate
in jurul statiilor de transport public. In figura 3.14 sunt reprezentate zonele de deservire
ale statiilor, suprafetele delimitate de locul geometric al deplasirilor efectuate pe jos, cu o
vitezd medie de deplasare de 4 km/h, pe o distantd de 330 metri fatd de statii. Se observi
cd sunt zone neacoperite in partea de nord a orasului (teritoriul delimit de calea ferat3, raul
Sebes si zona centrald) si In partea de sud-est (teritoriul delimitat de Drumul Sibiului, Str.
Dorin Pavel si zona centrald).

De asemenea, In situatia actuald se remarcd distate mari Intre statiile din oras. Un exemplu
In acest sens este interstatia Kogdlniceanu 2 - Gridinita nr. 2 a ciirei lungime este de 1,3
km. Distantd similara se intilneste pe interstatia Star (zona industraiali) ~ Gridinita nr. 2.
Pe traseul Sebes - Rihdu ultima statie in mediul urban este Belvedere. Pini la limita
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teritoriului intravila existd o lungime de 1,6 km nedeservitd de transport public. Existenta
unor statii pe acest sector ar Imbunitati accesibilitatea teritoriald a serviciului.

'

Sebes-Lancram
— Sehes-Petresti
—— Sebes-Rahau

Localizarea statiilor de transport public
Statie de transport public

Figura 3,13, Traseele de transport public, Sursa datelor: Priméiria Municipiului Sebes.
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Legenda
Retea rutiera

Trasee de transport public
Sebes-Lancram

m——— Sebes-Petresti

=meman. Sehes-Rahay

Localizarea statiilor de transport public

: Statie de transport public
Izocrona - § minute

S 5 3 : E e At

Figura 3.14. Accesibilitate teritoriald a traseelor de transport public.

O altd disfunctie care se observi in situagia actuald este asociati deservirii slabe a
punctelor de atractivitate - unititi de invitimant, spital, zone comerciale.
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In ceea ce priveste frecventa de circulatie, traseul Sebes - Lancrdm este cel care oferd cea
mai ridicata frecventd de circulatie de-a lungul unei zile lucritoare {15 curse), in timp ce
traseele Sebes — Rihau si Sebes - Petresti oferi cea mai ridicati frecventd de circulatie de-a

lungul unei zile nelucritoare (5 curse), figurile 3.15 si 3.16.

Frecventa vehiculelor

- g = - L
o . I B I P S ERE~ S S S S Intervalul!
& CUC S T i G T e i e

SIS TSI TSI S ST
- S R L T I I e S S R

“'# Sebes - Rih3U = Sebes - Patresti - - Sebes - Lancrm

Figura 3.15. Frecventa de circulatie orard a traseelor de transpart public local, zi lucrétoare.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes,

" Frecventa vehiculslor

RPN 4\9 o e
= @D‘: &

tntervsiul
S OFAF

. -{f- .

| MSebes-Rihiy ESébe.'s.—'“P'étregti -

= éébeg “lanerim - . -

Figura 3.16. Frecventa de circulatie orard a traseelor de transport public local, zi nelucrdtoare.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Se observa ca in zilele lucrdtoare frecventa maxima de circulatiei, de 2 vehicule/ orj, se
intdlneste foarte rar la nivelul programului de transport:

» Traseul Sebes-Petresti: intervalele 06:00-07:00 si 14:00-15:00;
= Traseul Sebes-Lancrdm: intervalul 15:00-16:00;
Variatia anuald a parcursul mijloacelor de transport pe fiecare traseu, este prezentatd mai

jos. Se remarca faptul cd in anul 2020 s-au Inregistrat scideri de 33-34% comparativ cu
anul 2019, situatie generat3 de pandemia de COVID-19 (figura 3.17).

BDGO00 wremee e oot ot e e e e L m st « : -

Parcurs, km

100,‘000.

Sehes~ Rahsu . Sebes - Petresti < Sebeg~ Lancrami . Traseul

Com20te. o wzoae o Usagan

Figura 3.17. Parcursul anual al mijfloacelor de transport, 2019-2021.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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e ,.\\o”&. -_@"’5._'..&:&&' vg&_. R & *5‘\6‘5“ _§

R . Qéo X : . LW o g_d;“'_\ .:6@_ &
o mSebes-REhaa W Sahes < Petresti = ._#Séﬁ'e';'.:. Laricedm- L

Figura 3.18. Parcursul lunar al mijloacelor de transport, 2019.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Flgura 3.19. Parcursul lunar al mijloacelor de transport, 2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Parcurs, km

. 4000
3000
“:.-2000

1000

. E.‘Sebe; Rihdy .Sebes PEtfe;tz . ﬂSebes !.ancram

thum 3.20. Parcursul Iunar al mijloacelor de tmnsport .2021
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

La nivel lunar, in anul 2019 valoarea maximi a parcursului mijloacelor de fransport s-a
inregistrat in luna octombrie, in timp ce la nivelul anilor 2020 si 2021 valoarea maximi
este specifica lunii ianuarie, respectiv martie (figurile 3.18-3.20).

Operarea serviciului de transport public de citre S.C. Livio-Dario S.R.L., este realizati cu un
parc format din 6 autobuze, dintre care 3 de tip M2 si 3 de tip M3, cu capacititi care variazi
intre 25 si 124 locuri {figura 3.21).
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- - Capacitate transport -

56%

#25 locuri

H99 locuri

105 locuri

124 Jocuri

Figura 3.21. Structura parcului de vehicule dupd capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Mijloacele de transport au vechime cuprinsi intre 9 si 15 ani, avind depisitd durata
normald de functionare de 8 ani?! (figura 3.22).

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a ciror vechime depiseste durata
normala de functionare atrage dupa sine sporirea costurilor de mentenant.

“ - Vechime
 ®5-10ani
- mM10-15ant

#15-20ani

Figura 3.22. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes,

0 altd componentd a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este
reprezentatd de statii. Amenajarea acestora nu are o abordare uniformi la nivelul retelei
{(figura 3.23).

! Hotdrdrea Guvernului Romdnief Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13 ianuarie
2005.
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Figura 3.23. Statii de transport public amenajate.

Elementele de infrastructurd care si contribuie la Imbunititirea sigurantei si securititii
cdlatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde existi (alveole) sunt
utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constrinse sd opreascd pe partea carosabild, puniand in pericol
cdldtorii care urcd/ coboard. Imbunititirea sigurantei si securitatii calatorilor in statii
poate fi realizatd prin amenajarea acestora cu adiposturi, mobilier pentru locuri de
asteptare, sistem de supraveghere video, etc, alveole destinate opririi mijloacelor de
transport public si utilizate in acest scop ca urmare a implementirii unei politici de parcare
care sd prevadd sanctiuni drastice pentru parcarea autovehiculelor In statiile de transport
public.
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Sistemul de transpart public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analizd operand curse care {si au originea sau destinatia in Municipiul Sebes. Acest serviciu
de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Alba, avind operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Alba, in decursul unei zile
lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport generatd/ atrasi de
Municipiul Sebes este 133. Acestea sunt distribuite pe 18 trasee (tabelul 3.3).

Tabelul 3.3. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.

1 6t Cugr | Viomdelos Sebes 34 7 .3
2 71 | sebes Lancrim | Albaluia | 14 i 32 | 23
3 | 73 | Sebes | - DaiaRomani | 10 | 19 10
4 74 : Sebe;: L Sugag ‘ 7 71;511 45 2 | 10
5 75 . Sebes Sisciort | Dobra | 33 ey 13 o 23
6 76 | Sebes L Slléag ; 29 0 1 7 iO
7 77 R -'-Séﬁeg Laz Cipilna I 17 9 23
8 | 78 | Sebes - Riichita 13 5 | 10
- 9 - 79 7 VSebes Sésci-(.)-ri o -Loman 7 - 16 4 ] 10
10 80 Sebes ! Piéinu de Sus. Stt-‘i.;-ﬁga_ri " 25 - 7 6 u 7 23 7
11 | 81 | Sebes | Sibiseni PianudeSus | 20 4 10
12 ¢ 82 Sebes | - Cut 12 7 23
| 13 83 Sebes Crunﬁa’ ) Do§ta’c - 29- . 6 10 E
147 77 84 I VSehE§ e Spring Vingard .7 29 5 23
15 85 - Sebeg 7 Spring Rogia de Secag " 40 2 10 V
16 | 8 | Sebes | Camic | Gmbva | 2 5 | 2
7| 8 | sebey | Cawbova | Capmis | 29 | 1 2
18‘ 88 Sebes | “Cé!nic;' - “ﬁeal. 19 B 5 | 23

Din datele prezentate in tabelul de mai sus se observi ci traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicatd sunt Sebes — Lancrdm - Alba Iulia si Sebes - Daia Romdnd.
Frecventa cea mai ridicatd este de 2 vehicule pe orj, ofertd care este intilnitd in intervalul
06-00-21:00 pe traseul Sebes ~ Lancram - Alba Iulia si in intervalele 06:00-07:00 si 14:00-
15:00 pe traseul Sebes - Daia Roménai.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 50



MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea gi evaluarea fluxurilor de cdldtori

§i a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Distributia orard a ofertei de transport pe aceste trasee este evidentiati in figurile de mai
jos.

Frecventa vehlculelor

- Intervaluf
> Coorars

Figura 3.24. Numdrul de curse pe ord, traseul Sebes -~ Lancrdm - Alba Iulia.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.
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Figura 3.25. Numdrul de curse pe ord, traseul Sebes ~ Daia Romdnd.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.
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Conform datelor primite de la Consiliul Judetean Alba, statiile de fmbarcare/ debarcare

pentru transportul cidldtorilor in regim judetean/ interjudetean (tabelul 3.4} sunt
amplasate conform figurii 3.26.

| Amplasarea statifor pentru transpostul public judetean
1ial State de raneport publicjudatesn

] Autogars Sebes
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Tabelul 3.4. Statii la nivel local, Sursa datelor: Consiliul Judetean Alba.

Autogara Serviciului Public de Administrarea Patrimoninlui

Autogara Serviciului Public de Administrarea Patrimoniului

Sebes Str. Aviator Olteanu nr. 11-13/ 12

Str. Mihail Kogilniceany, nr. 56/ Didimar

fnid iwineim

@i~

Drumul Daii - Str. Caldrasi, nr.71

Lancrim Str. Noud, nr. 164/ Str. Dealuluinr. 1

Str, Valea Sebesului - Biserica Siseascd/ Gradinita 10

Petrest

Colonie

Statiile intermediare sunt amplasate de-a lungul principalelor artere de circulatie, pe
traseele drumurilor nationale.

In situatia actuals, la nivelul localititii este functionali Autogara Serviciului Public de
Administrarea Patrimoniului care oferd acces la peroane dedicate pentru transportatori

autorizati de persoane si conditii civilizate de asteptare/ transbordare pentru cilitori
{figura 3.27).

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romand (ARR), avind operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, In Municipiul Sebes nu este previzutd nici o cursi cu punct
terminus. Autogara Sebes este statiei intermediarid pentru tarseele care tranziteazi
localitatea {preponderent acestea deservesc relatiile Bucuresti -~ Cluj Napoca, Bucuresti -
Alba lulia).
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Transportul public Th regim de taxi din Municipiul Sebes este gestionat de Compartimentul
Patrimoniu si Transport, care functioneazi la nivelul Primariei Municipiului Sebes. Conform
datelor furnizate de acest compartiment, pe raza Municipiului Sebes functioneazd 13 statii
de taxi, cu o capacitate de 90 autovehicule {tabelul 3.5). Numirul de autorizatii emise
pentru statiile de taxi este de 88. Nu este permisd depasirea capacitdtii niciuneia dintre
statiile de asteptare. Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat
numadrul locurilor reglementate (figura 3.28).

Figura 3.28. Statii tax{ in Municipiul Sebes (Exemplificare).

Tabelul 3.5. Stafii de taxi in Municipiul Sebes. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Sebes
i Intersectia strizilor Mirisesti, Garii § - s
1 si Vantori In zona amenajata - 12
2 | Str, Lucian Blaga, nr. 98 Magazin Ulpia/ Adonis 2
3 s Lucian Biag.;,“nf. 73 | Romtelecom 10
! 4 | Str.Lucian Blaga, nr. 43 Magazin Cadisola
! 5} Str. Lucian Blaga, nr. 5 Fostul CEC 5
. 6 | str. Piata Libertagii in zona amenajati 15
. 7 . Str. Decebal, nr. 1 Ecostar 3
8 :Str.ValeaFrumoasei Intersectia C“,,St,lf-,D,Oriﬁ Pavel 4
9 | Str. Dorin Pavel, nr. 53 ¢ Parcare bl. 53 3
10 & Str. Surianu, nr. 42 i Spitalul Municipal 3
11 ¢ Str. Mihail Kogdlniceanu, FN : ;?Erbeisstana de autobuz si poarta 22
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S

12 ! St 1 Mai - Intersectia cu str. Mihai Viteazul 3
13 | Intersectia str. 1 Mai cu Progresului : Pehart 5
. et U U o

Amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport este prezentati in figura 3.29. Se
observa ca acestea se regisesc pe arterele principale de circulatie, in zonele cu densitate
ridicata de locuire si in vecindtatea obiectivelor socio-economice si administrative.

Localizarea statiilor de tax

B Statie de tavi

Figura 3.29. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Sebes. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Teritoriul de analizd este racordat la refeaua nationald de cale ferati in statia Sebes Alba
amplasatd pe magistrala 200: Brasov - Podu Olt - Sibiu - Vintu de Jos - Simeria - Arad -
Curtici {470 km).

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00-23:59, statia Sebeg Alba reprezinta
punct de plecare/ sosire pentru 10 perechi trenuri operate de CFR C3litori. Acestea sunt
incadrate In rangul Regio, Regio Expres, InterRegio si InterRegioNight. In figura urmitoare
sunt evidentiate orele de plecare si sosire a trenurilor din/ in statia Sebes Alba. Se observi
cd frecventa cea mai ridicatd este de 2 trenuri pe or, oferti care este intdlniti in intervalul
05:00-06:00, fiind reprezentatd de 1 tren Regio Expres si 1 tren InterRegio.

Numir trenurl

T g8 o S o g B orar

@@@@_&@Q &_@,@@@@@@wﬁlmewaml

&
q%@w@’ EH FF; S v@,&»« " @u g
W -': . BTrehRe _' - ETreniR '. lTrenfRN o

Figura 3.30. Drstrzbuna oferte: de transport statia Sebes Alba Sursa datelor: CFR Cildtori.

Amplasarea statiei de cale ferati la nivelul teritoriului de analizi este prezentati in figura
3.31

Figura 3.31. Localizarea statiei de cale feratd in Munfcipiul Sehes.
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4. CEREREA DE TRANSPORT

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un Inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie largd de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdptdmand, in functie de scopul cilitoriei, tipul mirfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop In sine. Cu exceptia deplasirilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciy, scoald, cumpardturi, sdnitate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a intelege modul in care
facilitagile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atdt in context urban, cét si regional. Un sistem de transport performant mireste
oportunitdtile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteazd dezvoltarea socic-economicd a regiunii
deservite,

Cererea de transport ocupd un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere insemnati a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificild analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cildtorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de cadtre individ. Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumiti perioadi a zilei, in
situatia In care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu posedi
automobil, acestd alegere va continesi etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avind iIn vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesard cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.
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Pentru evaluarea cererii de transport sunt determindri ex-post, cat mai reprezentative din
punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gamd largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fati de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doud categorii principale:

metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;
s metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanti.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic sunt incadrate in 10 categorii principale:

= Biciclete / Motociclete, scutere, etc.

= Autoturisme

s Microbuze caldtori

&  Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

2 Autocamioane si derivate cu 2 axe

& Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

w  Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
= Autobuze si autocare

= Tractoare cu/fard remorci si vehicule speciale

®  Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci {tren rutier)

fn cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
consta in contorizare manuald. Operatorii au utilizat formulare de inregistrare in care au
notat numarul si tipul autovehiculelor care tranziteazia elementul de infrastructuri
monitorizat (sectiune de stradd sau brat de intersectie). Prin aceastd metod3 s-a putut
realiza o monitorizare detaliatd a traficului rutier pe numir de vehicule (marimea fluxului
de trafic}, tipuri de vehicule (structura fluxului de trafic) si directiile de deplasare.

Posturile de contorizare au fost amplasate In puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 4.1. Astfel, au fost ficute contoriziri in luna noiembrie
2021 1n 11 posturi (8 intersectii si 3 sectiuni) pe durata a 8 ore (in intervalele orare 06:00 -
10:00, 14:00 - 18:00). Spre exemplificare, in figurile 4.2 - 4.4 sunt prezentate distributiile
temporale ale numarului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate in postul de
anchetd 1, Intersectie Str. Augustin Bena - Str. Mihail Kogilniceanu.

La nivelul Intregii retele orele de varf de trafic sunt 07:30 - 08:30 si 15:00 - 16:00.
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Pass anchea

Figura 4.1. Amplasarea posturilor de anchetd a traficului.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 59



MUNICIPIUL
SEBES

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de céldtori
st a cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes

POST 1. Intersectia Str. Augustin Bena - Str. Mihail Kogalniceanu

250
200
g
=
=
B 150 e
=
=
H
Fut
=
g 100 +
2
50
G -
&
&
Intervalul orar
m Bicidlete @ Motociclote, scutere, et
. & Autoturisme # Microbuze calatori.
1 W Autocamionete i antospeciale cu MTMA <=3,5 trme - 8 Autocamigane g derivatety 2 axe . . i
‘ W Autocamicane §i derivate e 3 sau £ave ® Vehirule articulate (tip TIR) si remorehere cu muler, =4 pesteﬂt ae ;
- B Autobuze gl autorure i Triactoare €0/fira ramores & vehicule speciale -
) o Autucammanc c2Z 3smndake cu remorcé (oresi tatier) - i Vehicule i tracfiune anirald - :
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Figura 4.4. Distributia volumelor de trafzc Post 1. Brat - Str. Mihail Kogalmceanu

fn figurile de mai jos sunt reprezentate volumele de trafic pe viraje specifice intersectiilor
monitorizate In cadrul prezentului studiu, ora de varf de trafic de dimineat, respectiv dupi
amiaza si totalul vehiculelor inregistrate in intervalele 06:00 - 10:00, 14:00 - 18:00. La
nivelul orelor de varf de trafic se identificd sectoare pe care se ating valori maxime de
aproximativ 1.100 vehicule pe sens {Str. Valea Frumoasei). Arterele pe care se
inregistreaza valori mari de trafic (Str. Augustin Bena, Str. Valea Frumoasei, Str. Dorin
Pavel, Str, Traian, B-dul Lucian Blaga) sunt utilizate si de mijloacele de transport public.

Intersectia Str. Augustin Bena - Str. Mihail Kogdlniceanu

Figura 4.5, Volume de trafic, ora de varf AM. Figura 4.6. Volume de trafic, ora de vdrf PM.
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Figura 4.7, Volume de trafic, total vehicule fizice.

Intersectia Str. Vindtori - Str. Gdrii - Str. Mdardsesti

Figura 4.9. Volume de trafic, ora de varf PM.

Figura 4.10. Volume de trafic, total vehicule
fizice.
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Intersectia Str. Plevnei - Str. Progresul - Str. Aviator Olteanu

Figura 4.12. Volume de trafic, ora de vdrf PAM.

Figura 4.13. Volume de trafic, total veh. fizice.

Intersectia Str. 1 Mai - Sti. Valea Sebesului - Str. Mihai Viteazul

Figura 4.14. Volume de trafic, ora de varf AM.
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Figura 4.16. Volume de trafic, total veh. fizice.

Intersectia Str. Principald - Str. de Mijloc

Figura 4.17. Volume de trafic, ora de varf AM.

Figura 4.19. Volume de trafic, total veh. fizice.
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Intersectia Str. Dorin Pavel - Str. Traian

s

]

Figura 4.20. Volume de trafic, ora de virf AM. Figura 4.21. Volume de trafic, ora de virf PM.

Figura 4.22. Volume de trafic, total veh. fizice.

Intersectin Str. Principald - Str. Ulita de Mijloc

Figura 4.23. Volume de trafic, ora de virf AM. Figura 4.24. Volume de trafic, ora de varf PM.
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Figura 4.25. Volume de trafic, total veh. fizice.

3

Intersectia B-dul Lucian Blaga - Str. Valea Frumoasei - Str. Dorin Pavel - Str. Aviator Olteanu

Figura 4.26. Volume de trafic, ora de varf AM, Figura 4.27, Volume de trafic, ora de varf PM.

Figura 4.28. Volume de trafic, total veh. fizice.
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Sectiunile 81 - Str. Mihail Kogdiniceanu, 52 - Drumul Sibiului, §3 - B-dul Lucian Blaga

Figura 4.30. Volume de trafic, ora de varf PM.

Figura 4.31, Volume de trafic, total veh. fizice.

Fluxurile de cdlatori care utilizeaz3 transportul in comun reprezinti rezultatul interactiunii
dintre cererea de transport public si oferta aferents acestui mod de transport, disponibild
la nivelul arealului de studiu.

Variatia anuald a numadrului de calatorii inregistrate in perioada 2016-2021 este prezentati
in figura 4.32. Se observi ci dupi o reducere de 8% inregistrati in anul 2017, in urmitorii
Z ani s-a manifestat o variatie cvasiconstanti a numirului de cilitorii. Anul 2020 a fost
afectat semnificativ de pandemia COVID-19, fiind inregistrati reducerea cu 51% a valorii

indicatorului, ajungand la 198.585 cildtorii de la 402.387, valoare mentinuti si in anul
2021.
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Figura 4.32. Numdr anual de cdldtori transportati in perioada 2016-2021.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Numadrul lunar de cadldtori inregistrati in perioada 2016-2021 este reprezentat in figura
4.33. Se observd cd in luna martie s-a inregistrat numarul maxim de cilitorii pe toatd

perioada analizata {237.688 calitori), in timp ce valoarea minima a fost atinsd in luna
aprilie (134.975 calatori).
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Figura 4.33. Numdr lunar de cdldtori transportati in perioada 2016-2021.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Variatiile numdarului de calitori/ cursd pe cele 3 trasee sunt reprezentate in figurile de mai
jos. Analizele au fost detaliate pentru 3 zile din luna martie 2019 (04, 13 si 29 martie 2019)
si 3 zile din luna octombrie 2019 (02, 15, 25 octombrie 2019), dat fiind faptul ¢ aceste luni
sunt cele mai solicitate, iar anul 2019 a fost ultimul an in care datele nu au fost alterate.

Distributiile zilnice ale cererii de transport pe fiecare traseu sunt prezentate in figura
urmatoare. Se observa cd traseul Sebes — Petresti atrage cel mai mare numadr de caldtori,
inregistrénd valori medii de 827 cdlitori/ zi. Pe traseul Sebes — Lancram valoare medie este
de 471 caldtori/ zi, iar pe traseul Sebes — Rihdu media zilnicd este de 317 cdlitori.
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Figura 4.34. Numdr zilnic de cdldtori pe trasee.
Sursa datelor: Primdria Municipiuluf Sebes.

Detalierea numarului de cdldtori la nivel de curse, cu evidentierea orelor de plecare este
prezentatd in figurile de mai jos.

Se remarca faptul ¢d In luna martie pe traseul Sebes-Rahidu se detageaza cursele 09:30,
11:30 si 15:30 cu numir mare de cilitori. In luna octombrie numirul maxim de cilitori a
fost inregistrat pentru cursa 13:30.

Pe traseul Sebeg-Petresti cursele 07:15, 14:00 si 15:00 au atras peste 150 calitorii/ cursi

in luna martie, iar fn luna octombrie valorile maxime (peste 180 cildtori/ cursi) au
corespuns cursele 07:15, 11:00 si 14:00.

Pe traseul Sebeg-Lancrdm se detaseazd cursa 07:15 cu numir maxim de cilitori (145

cialatori} in luna martie, respectiv cursele 07:15 si 14:00 cu peste 140 cilitori/ curs3 in
luna octombrie.
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Flgura 4.34. Traseul Sebes-Rdihdu, martie 2019.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebeg.

Figura 4.35. Traseul Sebes-Rihdu, octombrie
2018, Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Frgura 4.36. Traseu! Sebegs-Petresti, martie 2019

Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Flgura 4.37. Traseul Sebes—Petre;D octombrze
2019, Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.
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Figura 4.38. Traseul Sebes-Lancrdm, martie

2019. Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Flgura 4.39. Traseul Sebes-Lancram, octombne
2018, Sursa datelor: Primdria Municipiului Sebes.

Potrivit anchetei privind comportamentul de mobilitate realizatd in anul 2022, deplasirile
in scop de educatie reprezintd 10% din totalul cdlitoriilor, iar cele pentru ducerea/
aducerea copiilor la/ de la scoald 9%. Atragerea acestui segment al cererii citre transportul
public reprezintd unul dintre obiective care va contribui la reducerea numdirului de
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deplasiri cu autovehiculele personale la nivel local. In situatia actuald existid populatie
scolari care utilizeazi frecvent trasportul public, dar in numar redus. in anul scolar 2020-
2021 au utilizat abonamente pentru transportul public 211 elevi, care provin de la 3 unitati
de invatdmant liceal si de la 2 scoli gimnaziale (tabelul 4.1).

Tabelul 4.1. Numdrul elevilor navetisti pe unitdji de Invardmant, 2020.
Sursa datelor: Priméria Municipivlui Sebes.

Lancrém 21
1 : Liceul Tehnologic Sebeg Sehes Petresti 60
Rihiu 19

o Liceul cu Program Sportiy ) 33
"Flo@n Flegeriu” Sebes

3 ¢ Liceul German Sebes - SHsciori - Petresti - Sebeg 47

4 Scoala Gimnagziald "Mihai ) 5
Kogélniceanu" Sebes

5 : Scoala Gimnazi&léNr.ZSeEeé “ A 726

Date privind fluxurile de cdldtori de Ia transportul feroviar au fost furnizate de operatorul

C.F.R. Cilitori (figura 4.40).
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Figura 4.40. Variatia anuald a numdrului de cdlétori ~ statia Sebes Alba, 201 6-2050.
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Valoarea medie anuald a calitorilor urcati si coborati care au tranzitat statia Sebes Alba in
perioada 2016-2020 este 6.352 urciri si 9.249 coborari.

Variatia lunard a numadrului de cidlatori (urcati si coborati) inregistrati in statia Sebes Alba,
specificd anilor 2019 si 2020, este reprezentatd in figurile urmitoare. Se cobserva ci
numarul maxim de cildtori s-a inregistrat In luna iulie 2019, respectiv luna august 2020, in
timp ce valoarea minima a fost Inregistratd in lunile februarie 2019 si aprilie 2020.
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Figura 4.41. Variatia lunard a numdrului de cdldtor! - statia Sebes Alba, 2019.
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Figura 4.42, Variatia lunard a numdrului de cdlétori ~ statia Sebes Alba, 2020.
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In perioada elaboririi prezentului studiu de trafic, Municipiul Sebes parcurge procesul de
actualizare a Planului de Mobilitate Urband Durabild, ocazie cu care a fost realizatid o
sociologicad privind comportamentul de mobilitate. Printre alte intrebiri, respondentii au
fost rugati sa indice modul de transport utilizat cel mai frecvent pentru deplasared in zona
central.

Din raspunsurile oferite de un esantion reprezentativ {peste 1% din numirul total de
locuitori), a rezultat ci in prezent principalul mod de transport utilizat pentru deplasare in
zona centrald este autoturismul {46%), urmat de transportul pietonal (36%) si de
transportul public (11%). In cazul in care ar fi aduse imbundtitiri la nivelul sistemului de
transport public, 20% dintre respondenti declara ca vor utiliza serviciul de transport public
pentru deplasarile In centrul orasului. Aceastd crestere semnificativi a preferintelor pentru
transportul public {aproape dublarea ponderii din totalul deplasarilor, de la 11% in situatia
prezentd, la 20% in viitor) se va realiza In detrimentul utilizarii autovehiculelor.

Rugati s& indice orice alte masuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezolvarea
problemelor si satisfacerea nevoilor de mobilitate de la nivelul Municipiului Sebes si/ sau
localitatea de resedintd, majoritatea respondentilor au precizat urmitoarele:

Amenajarea de piste de biciclete - 30%;

Dezvoltarea transportului public (fnnoirea parcului de vehicule, amenajarea de
noi statii, crearea de frasee suplimentare, deservirea zonei industriale,
deservirea unititilor de invitimaint, etc.) - 19%;

%  Modernizarea infrastructurii rutiere - 18%:;

2 Amenajarea de noi locuri de parcare - 12%;

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozi a traficului il reprezinti
cunoagterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Acestea valori au fost prezentate in subcapitolele anterioare.

Estimarea cererii de transport viitoare este realizatd tn corelare cu prognoza principalilor
indicatori socio-economici si demografici specifici zonei studiate. Astfel, pentru
determinarea nevoii de mobilitate la orizontul 2033 s-au utilizat valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 4.43).
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Parametri
il socio-

Indicatori economici
demografici

Utilizarea
teritoriulud

Figura 4.43. Prognoza cererii de transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influentd semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioala de Prognoz3, Institutul National de Statistic3, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

= Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognozd elaboreazd prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationald si cea mondiali. Tendinta de evolugie a
indicatorului analizat pan3 in anul 2033 este reprezentati grafic in figura 4.44.
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Figura 4.44. Prognoza PIB al judetului Alba. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd.
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in cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Alba. Prognoza cea mai recenti, pe termen mediu
("Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL pénad in
2024") prevede evolutia PIB-ului numai pdna in anul 2024. Avand la bazd aceste date, s-a
estimat tendinta de evolugie a indicatorului analizat pana fn anul 2033.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB in pericada 2021-2033, de 2,50.

= Numdrul de lIocuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indicd faptul ¢ intre caracteristicile deplasirilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, virsta, venit]) existd o strinsa corelatie.

fn acest sens, pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea
evolutiei numirului de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Sebes. Astfel, avind ca
baza numdrul de locuitori Inregistrati in Municipiul Sebes In anul 2021 (32.507 locuitori,
conform datelor publicate de Institutul National de Statistica, TEMPQ-Online), s-a estimat
valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2033: 33.004 locuitori.

Reprezentarea graficd a valorilor prognozate este realizata in figura 4.45.
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Figura 4.45. Prognoza numdrului de locuitori — Municipiul Sebes.

Se observd cd in urmatorii 10 ani se estimeazi cresterea usoard a numdirului de locuitori
din Municipiul Sebes.
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#  Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteazd direct numdrul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt siréns
corelate cu cele ale PIB.

Avand in vedere tendinta de variatie a indicelui de motorizare determinati pe baza
valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratatd mai sus (figura 4.44) si politica
internationald de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au estimat
valorile anuale ale indicelui de motorizare péni la orizontul de prognoza 2033 (figura
4.46). Plecind de la valoarea indicelui de motorizare de 354 autoturisme / 1000 locuitori
in anul 2020 in Municipiul Sebes, fn anul 2033 este estimatd o valoare medie de 449
autoturisme / 1000 locuitori.
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Figura 4.46. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Sebes.

Luand in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport public la nivelul anului 2033. Avand
in vedere situatia speciald asociati contextului pandemic care a limitat semnificativ
utilizarea transportul public In perioda 2020-2021, in scenariul de referinti (care
presupune mentinerea caracteristicilor actuale ale sistemului de transport public -
infrastructurd, mijloace de transport, program de operare), se estimeazi o redresare a
utilizarii transportului public pe termen scurt, tns3 fird a atinge nivelul din anul 2019
(figura 4.47). In lipsa interventiilor de imbunititire a serviciului, pe termen mediu si lung
se anticipeaza instalarea unei tendinte descrescitoare. Acest aspect reclami demararea
rapida a actiunilor de modernizare a infrastructurii si parcului de vehicule, concomitent cu
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derularea de campanii de informare si constientizare cu privire la beneficiile sociale
asociate relocdrii modale a c3litoriilor catre transportul public.
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Figura 4.47. Cererea de transport public - Scenariul de referingd 2033.

In domeniul transporturilor publice de cilitori, calitatea serviciului este puternic marcati
de perceptia pasagerilor asupra performantelor serviciului de transport.

Transportul public este selectat pentru efectuarea unei deplasiri cind serviciul de
transport este accesibil in punctul de origine, in momentul in care se doreste realizarea
caldtoriei, dacd existd o statie in apropierea punctului de plecare, dacd existid capacitate
suficienta de transport In momentul respectiv si dacd persoana decidentd cunoaste acel
serviciu si stie cum si fl utilizeze. Daci una din aceste conditii nu este satisfacutd, atunci
transportul public nu va fi selectat si ca urmare cildtoria va fi efecutuati utilizind un alt
mod de transport sau nu va fi efectuatd deloc. Astfel, pentru cresterea numirului de
cildtorii atrase de transportul public local, conditiei esentiali pentru orientarea citre
mobilitate urband durabild in Municipiul Sebes, este necesard imbunititirea accesibilititii
teritoriale a serviciului, prin realizarea de noi statii si extinderea traseelor, astfel incit sa
deserveascd obiective de interes local, iar distanta de parcurs pe jos pind la cea mai
apropiata statie sd fie rezonabila.
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5. PROPUNERI PRIVIND
TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Sistemul de transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Sebes
trebuie sd contribuie la implementarea viziunii de dezvoltare previazutd in strategia de
dezvoltare a municipiului si in planul de mobilitate urbana durabila al acestuia.

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate al locuitorilor si vizitatorilor.

Sistemul de transport reprezintd un factor cu important{d semnificativd asupra modelului
de dezvoltare economici si a calitdtii mediului, parte componenta a politicii de dezvoltare
adoptate.

Transportul constituie o laturd a activititilor umane in care, cu mijloace speciale, se
modificd voluntar si organizat coordonatele geografice ale bunurilor si persoanelor in
vederea satisfacerii nevoilor materiale si spirituale ale societitii.

Transportul este sectorul in care individul si societatea vor continua sd coexiste, ciutand
permanent echilibre contrare si reciproce in functie de locuri, epoci si circumstante.

fn contextul descris mai sus, Studiu de trafic/mobilitate privind identificarea si evaluarea
Sfluxurilor de cdldtori si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul
Sebes urmdreste ca programul de transport public de persoane propus si sustind
urmadtoarele obiective fundamentale, aflate in deplin acord cu tendintele de mobilitate
moderne la nivel national si european:

M Cresterea accesibilitdtii - facilitarea accesului citre destinatii in care se desfiisoard
activitdti esentiale pentru toate categoriile de utilizatori;

M Sustinerea activititilor socio-economice - sprijinirea desflisurdrii activitdtilor
socig-economice in Municipiul Sebes, in conditii de dezveltare durabild;
M Sporirea nivelului de siguranid - reducerea numdrului de victime provenite din

accidentele rutiere, cu precddere din rdndul utilizatorilor serviciilor publice de
transport si participantilor la trafic vulnerabili;
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M Protejarea mediului - reducerea impactului negativ asupra mediului {emisii de
poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot, etc.};

B Ridicarea nivelului de calitate a vietii - prin indeplinirea obiectivelor fundamentale
de mai sus, sistemul de transport local de persoane va contribui la dezvoltarea
durabild a teritoriului si la cresterea nivelului de calitate a vietii locuitorilor
Municipiului Sebes.

Un sistem de transport si mobilitate orientat conform viziunii care inglobeazi aceste
obiective fundamentale va contribui in final la Tmbunatdtirea nivelului de trai al tuturor
cetdtenilor si implicit la cresterea calitagii vieii in Municipiul Sebes.

In acord cu legislatia in domeniu, in procesul de identificare a solutiilor pentru asigurarea
transportului public local de persoane efectuat prin curse regulate in Municipiul Sebes s-a
avut In vedere respectarea urmatoarelor principii:

—¥ garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizati la piata serviciului public de transport local;

—» garantarea respectdrii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciul public de
transport local;

—» rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitdtii;

-3 administrarea eficientd a bunurilor apartindnd sistemelor de transport proprietate a
unitdfii administrativ-teritoriale;

~3 utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a
serviciului public de transport local;

—>» deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
mdrfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de
asigurdri;

~» asigurarea executdrii unui serviciu public de transport suportabil de citre utilizatori
fn ceea ce priveste tarifele percepute;

—> susfinerea dezvoltdrii economice si sociale a localitdtii prin asigurarea unui serviciu
de transport public modern;

—» satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului
institutitlor publice si ale operatorilor economici, etc. pe teritoriul unitdtii
administrativ-teritoriale Municipiul Sebes prin servicii de calitate;

~3» posibilitatea de integrare tarifard la nivelul serviciului de transport public local;

— consultarea utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale privind
serviciul public de transport local, precum si modalitdtile de functionare a acestui
serviciu.

Solutiile de organizare a serviciului de transport public local prin curse regulate sunt
fundamentate pe analiza situatiei actuale privind: (i} schemele dupi care sunt organizate
retelele de trafic rutier, (if) factorii cu grad de dificultate ridicat in desfisurarea traficului
rutier (prezenta traficului cu flux marit, mediu, scdzut; configuratia complex3 a traseelor;
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suprapunerea traseelor), (iii) alte forme de transport persoane, (iv} caracteristicile
fluxurilor de trafic (recensiminte de circulatie, dezvoltarea socio-economicd a teritoriului,
principalele rute de deplasare, numirul de c3litori, orientarea cildtorilor pe zone tintd,
distributia pe intervale orare/ perioade calendaristice, gradul de acoperire a solicitarilor,
duratele medii de deplasare), (v) siguranta circulatiei (caracteristicile accidentelor).

Solutiile identificate au fost cuprinse in Programul de transport local prin curse regulate
pentru perioada 2023-2033 in Municipiul Sebes propus si In graficele de circulatie
aferente.

Programul de transport local propus prezintd caracteristici tehnice superioare cu
programul actual:

—> numdr trasee mai mare;
—» grad de deservire superior;
—3» program de circulatie adaptat cererii de transport;

—» capacitdti de transport mai mari

Noul program are o capacitate de transport mai mare, aspect care contribuie la cresterea
eficientei financiare si a gradului de satisfacere a cererii de transport.

Indicatorii tehnici specifici fiecdrui trasey, lungimea traseului (exprimatd in km), numarul
de curse planificate zilnic, numirul si capacitatea minima a mijloacelor de transport public,
zilele de circulatie, durata de efectuare a fiecirei curse, capetele de traseu, statiile
intermediare, orele de plecare/ sosire din/ in statiile de capat si din statiile de pe traseu
sunt prezentate mai jos.

Programul de transport public de persoane prin curse regulate In Municipiul Sebes este
elaborat conform rezultatelor studiului privind fluxurile de cdldtori, vizind deservirea
cererii prognozate la nivelul anului 2033 (avand in vedere cd intervalul maxim pe care se
poate incheia un nou program de transport este de 10 ani si considerind ca prim an de
operare 2023). Acesta inglobeazi propunerile de optimizare si eficientizare a transportului
public local de persoane prin curse regulate pentru perioada monitorizatd (2021-2022) si
in perspectiva periodei de prognoza (2023-2033).

Reprezentarea grafici a traseelor propuse este prezentatd mai jos.

Evidentierea capetelor de traseu si a statiflor intermediare, amplasate Tn corelare cu
raspandirea geografici a locuitorilor si a punctelor de atractivitate, precum si cu nevoile de
transport ale persoanelor aflate in tranzit pe teritoriul Municipiului Sebes, se regidseste In
graficele de circulatie specifice fiecarui traseu.

Totodatd, graficele de circulatie sintetizeaza informatii referitoare la distanta dintre statii,
momentul de timp la care mijlocul de transport ajunge in fiecare statie (pe fiecare sens de

deplasare), duratele de stationare la catelele de traseu. Graficele de circulatie sunt
prezentate mai jos.
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Trasee de transport public
e Trasedl 1: Sebes-Lancram

— Traseul 1B: Sebes zona industriala - Lancram
—— Trageu! 2: Sebes-Rahau
smwrun Traseul 2B; Sebes zona industriala - Rahau
=== Traseul 3: Sebes-Pelresii
| e Traseul 3B: Sebes zona industriaia - Petresti
= Traseul 4

Localizarea stafiilor de transport public
. Statie de transport public

Figura 5.1. Traseele de transport public si statiile propuse.
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Traseul 1: Sehes ~ Lancri

Reprezentare graficd:

Jgrada ci !

@ Statia 1 - Autogara

Statia 2 - Druml DA

¢ Statia 3 - Intersectie str. Cildragi cu str.
Dc;-robant;ilor (Statie noud}
: Statia 4 - Liceul cu Program Sportiv {Statie

7 Stafia 8 - Kaufland (Statie noud)
Statia 9 - Kogdlniceanu 1

> Statia 10 - Alpin 57 (Statie noud)
Statia 11 - Lancram 1.1

% Statia 12 - Lancrim 2.1

Stafia 13 - Lancrim 3 {Dealului) (Statie
start retur}
Statia 14 - Lancram 2.2

Statia 15 - Lancrdm 1.2

+ Statie 16 - Kronospan (Stafie noud)
Statia 17 - Kogéalniceanu 2

. Statia 18 - Kaufland (Statie nous)
Statia 19 - Lidl {Statie noud}

| Statia 20 - Postd (Statie nous)

Statia 21 - Gradinita 2

Stafia 22 - Politia Sebes {Stafie noud}
d Statia 23 - Belvedere

@ Statia 24 - Autogara
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SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea flxurilor de cdlétori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

. Legenda statii TRASEUL 1: ' e
hegm T
' 2 - Drum Diii :
: 3- Iﬁtéréécﬁé Str. Cﬁléraé'i cu St ‘Ddrc}ba}iﬁidf -
" 4-Liceul cu program sportiv =~ o
' 5-Topaz

"6-Posti

7-Lidl

' 8-Kaufland

- 9 - Kogalniceanu 1

- 10- Alpin57

: 11-Lancraim 1.1 '

12 -Lanedm2i

13- Lancrim 3 (statie start retur)

14 -laner3im2.2 -

15 - Lancrim 1.2

5116'- Krdnospan |

17 - Kogélhiceanﬁ? o

- 18 - Kaufland N

- 19-Lidl
20-Posta
. 21 - Gradinita 2

22 -Politia Sebes
23 -Belvedere
;.. 24 - Autdgara ”
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Traseul 1B: Sebes zana industriald — Lancram

Reprezentare graficd:

- Rectificari Criutoase (gl gy g o7

@ Statia 1 - Lancrdm 3 {Dealului}

Stafia 2 - Lancrdm 2.2

Statia 3 - Lancrdm 1.2

Statie 4 - Kronospan {Statie noud)
Statia 5 - Kogdlniceanu 2

Statia 6 - Kaufland (Statie noui)
Statia 7 - HS Timber {Stafie noud}
Statia 8 - Star

Statia 9 - Star 2 {Statie noud) (Statie start

Statia 10 - Kaufland {Statie noud)
Statia 11 - Kogdlniceanu 1

Statia 12 - Alpin 57 (Statie noud)
Statia 13 - Lancrdm 1.1

. Statia 14 - Lancrdm 2.1

@ Statla 15 - Lancrdm 3
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fhowrilor de cdldtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

- Legenda statii TRASEUL 1B:

1-lancrdm3

2 - Lancrém 22
3-lancrim 1.2

1_4-Kronqspan o

' 5-Kogélniceanu2

_ Gj'Kauﬂand' - )

7 -HS Timber _r

~ 9 - Star 2 (statie start Retur}

10 Kauﬁand | 7 - -
_11-Kogilniceanul
' 12-Alpin 57 o
' 13-Lancrim 1.l
14-Llancrim2i

15-Lancrim 3
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MUNICIPFUL
SEBES

Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurtlor de cdlitori
si a ceringelor de mobilitate ale colectivitdgilor locale din Municiptul Sebes

Traseul 2: Sebes - Rihiu

Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Kronospan (Statie noud)

Statia 2 - Kogdiniceanu 2

; Statia 3 - Lidl (Statie noud)

- Statia 4 - Pogti (Statie noud)

¢ Statia 5 - Gradinita 2

¢ Stafia 6 - Politia Sebes (Statle noud}
Stafia 7 - Belvedere

tatia 8 - Hatel Clasic {Statie noud)

i Staia 9 - Benzindrie MOL (Statie
noud) ‘
} Statia 10 - Rihiu 1.1

Statia 11- R&hau 2.1
tatia 12 - Rihdu 3.1

==t Stafia 13 - Rihiu 4 {Statie start
réfur)
@ Statia 14 - Rahiu 3.2

tatia 15 - Rihdu 2.2
¢ Stafia 16 - Rihiu 1.2

: Statia 17 - Benzindrie MOL {Statie
noud)
tatia 18 - Hotel Clasic (Statie noud)

< Statia 19 - Autogara
Statia 20 - Drumul Daii

+ Stagia 21 - Intersectie str. Cilirasi
cu str. Dorobantilor {Statie noud)

¢ Statia 22 - Liceul cu Program
Spertiv {Statie noui)
¢ Statia 23 - Topaz

: Statia 24 - Pogta (Statie noud)

-+ Statia 25 - Lidi {Statie noud)
Statia 26 - Kogilniceanu 1

© Statla 27 - Alpin 57 (Statie nous)

@ Statia 28 - Kronospan
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iul Sebes

nd identificarea si evaluarea fluxurilor de cdlétori
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caildtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Legenda statii TRASEUL2: o
1- Kronogp'an._‘ o '
" 2 -Kogdlniceanu2
3-Lidl
4-Postd
5-GradinifaZ
6~ Polifia Sebes
7 - Belvedere
* 8-Hotel Clasic -
9-BenzinarieMol
" 10 - Rahau 1.1
11-Rihsw21l
iz-RghEe3l
© 13 - Rahdu 4 (statie startRetur)
14-Rihau 32
15-Rihdu2.2
. 16-Rihxu12
17 - Bren;_zi_nérie Mol
- 18 - Hotel Clasic
:_"19 - Autogara
© 20 - Drumul Daii
- 21 - Intersectie str. Cilaragilor custr.
- Dorobantilor 7
- 22 - Liceul cu program sportiv
| 23 -Topaz
24~ Posta
25-Ld
26 Kogdlniceanu 1
- 27 - Alpin 57
28~ Kronospan.
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MUNICIPIUL Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdldtort
SEBES si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdgilor locale din Municipiul Sebeg

Traseul 2B: Sebes zona industriald ~ Rihau

Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Rihiiu 4
Statia 2 - Rihiiu 3.2
Statia 3 - Rithdu 2.2

Statia 4 - Rahitu 1.2

Statia 5 - Benzindrie Mol

( é;ﬁe noud)

¥ Statia 6 - Hotel Clasic (Statie
noui}

Statia 7 - Judecitorie

Statia 8 - Topaz
Statia 9 - Pogtd {Statie noud)
Statia 10 - Lidl (Statie noud)

Stafia 11 - Kaufland (Statie
Statia 12 - HS Timber (Statie

Stafia 13 - Star

Statia 14 - Star 2 {Statie noud}
(Statie startretur)
@ Statia 15 - Kaufland (Statie

n}f\iﬁ)

Statia 16 - Lidi (Statie noud)
Statia 17 - Posta (Statie noud}
Statia 18 - Gradinifa 2

Statia 19 - Politia Sebes {Statie

Statia 20 - Belvedere

Statia 21 - Hotel Clasic {Statie

Statia 22 - Benzinarie Mol
[Sfatie noud)
Statia 23 - Rihdu 1.1
Stafia 24 - Rihdu 2.1
' Statia 25 < Rihau 3.1
© statia 26 - Rahau 4
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MUNICIPIUL

SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de caldtort

si a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebeg

. Legenda statii TRASEUL 2B
1-Rahaut

' 2-Rihiu3.2

- 3-Radhauz2

~4-Radhdulz

. 5 -_Benz_inérie‘Mol_ _

- 6 - Hotel Clasic '

7 - Judecatorie

- 8-Topaz '

+ 9-Posta

S10-Lidt

' 11-Kaufland

F12- HS_.Ti_mber o

. 13-star
14-Star2 (statie start Retur) ‘7 o
15-Kaufland
. 16-Lidl '
17-Posta

: 18- Grédini;a_z B

19 - Polifia Sebes

2”20-Be1vedere _

- 21-HotelClasic
;.22‘~‘BAenzinér_ie Mollrlr___ o
23-Rehiull

24-Rehu2l
25-Reh@w3l )
36 Rana 4 o
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evalugrea fluxurilor de cdldtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdpilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 3: Sehes - Petresti

Reprezentare graficd:

@Sta;ia 1 - Autogara

tatia 2 - Drumul Daii

tatia 3 - Judecitorie

Statia 4 - Topaz

tatia 5 - Gradinita 2

; Statia 6 - Uzina Electrica

. Statia 7 - Tipografilor

Statia B - Petregti 1.1 (Florilor}
Statia 9 - Petresti 2.1 {Decebatl]

Statia 10 - Petregti 3.1 (Centru)

@Statia 12 - Petrest 3.2 {Centru)
Stafia 13 - Petresti 2.2 (1 Mai)
Statia 14 - Petregti 1.2 {Pomilor)
Statia 15 - Sadoveanu

Statia 16 - Fresco

Statia 17 - Colegiul National "Lucian Blaga"
(Stafie noud}
Statia 18 - Politia Sebes {Statie noud)

Stafia 19 - Belvedere

@ Statia 20 - Autogara
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de céldtori

telor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebeg
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori

iul Sebeg

5i a cerintelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municip
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rivind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtors

Studiu de trafic / mobilitate p
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea st evaluarea fluxurilor de caldtori

si a ceringelor de mobilitate ale colectivititilor locale din Municipiul Sebes

- Legenda statii TRASEUL 3: ,
}.1-Aut0ga1;a o o
2-DrumulDai

- 3 -Judecatorie

4-Topaz
s-Graamiz

6 - Uzina Electrica |

7 -Tipografiler

. 8 - Petresti 1.1 (Florilof}

. 9 - Petregti 2.1 (Decebal}

- 10 - Petregti 3.1 (Centru} -
- 11 - Petresti 4 (Pehart) (stafie start Retur]
- 12 - Petresti 3.2 (Centru)

13- Petregti 2.2 (1 Mai)

14 - Petresti 1.2 (Pomilor)

15 - Sadoveanu )
16-Fresco

17 - Colegiul Nafional Lucian Blaga

18- Politia Sebes |

- 19 - Belvedere

- 20 - Autogara
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MUNICIPIUL Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de cdldtori
SEBES si a cerinelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 3B: Sebes zona industriald - Petresti

Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Petregti 4 (Pehart)
Statia 2 - Petresti 3.2 (Centru)
Statia 3 - Petregti 2.2 (1 Mai)
Statia 4 - Petresti 1.2 {(Pomilor])
Statia 5 - Sadoveanu

Statia 6 - Fresco

Statia 7 - Colegiul National
"Lucian Blaga” (Statie noud)
] Statia 8 - Politia Sebes (Statie

Statiz 9 - Liceul cu Program

Statia 10 - Topaz
. Statia 11 - Postd
: Statia 12 - Lidl

: Statia 13 - Kaufland

tatia 14 - HS Timber

) Statia 15 - Star

i) Statia 16 - Star 2 (Stagie start

ré&r}
@_ Statia 17 - Lid}

) Statia 18 - Postd

tatia 19 - Gradinita 2

i Statia 20 - Uzina Electrica -
Statia 21 - Tipografilor

} Statia 22 - Petresti 1.1-
{Florilor}

o Statla 23 - Petrest 2.1
{Decebal)

Statia 24 - Petresti 3.1 (Centru)

© 2 25 - Petresti 4 (Pebar)
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori

si a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebeg

Legenda statii TRASEUL 3B;
1- Petresta4(Pehart} &
2-Perresti32 (Centry)
3-Peresti22 (1Mai)

4 - Petresti 1.2 (Pomilor)

. §-Sadoveanu

_6-Fresco

- 7- Colegml Natlonai Luczan Blaga
- 8- Polifia Sebe§ o
- 9-Liceul cu program sportw

. 10-Topaz

_11-Posti

12- L1d1 |

f‘ 13- Kauﬂand

: 14 - HS Tlmber

- 15 - Star o
- 16 - Star 2 (statie start Retur) 7
17-Lidl

- 18- Posta

19 - Gradmltaz S
- 20 - Uzina Electrlca
21- Tlpografilor B
22 - Petresti 1.1 (Fiorﬂor]
| 23-Petresti 2.1 (Decebal)

' 24 - Petresti 3.1 (Centru) '
25-Petresti4 (Pehart)
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea flixurilor de cdldtori

si a ceringelor de mobilitate ale colectivitdfilor locale din Municipiul Sebes

Traseul 4; Autogara - Kaufland - Spital ~ Autogara

Reprezentare graficd:

@ Statia 1 - Autogara

: Statia 2 - Piata Cardinal
Alexandru Todea

tatia 3 - Str. Nicolae

Bilcescu
- Statia 4 - Str.

Pfggresului
Statia 5 - Str. Stefan cel

: Statia 10 - Gradinita nr.2

- Statia 11 - Str. George
Cosbuc

¢ Statia 12 - Str. Horea
{Spital)

L2 Statia 13 - St
Alunelului

tafia 14 - Belvedere

@ Statia 15 - Autogara
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea i evalugrea fluxurilor de cdldtori

telor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebeg
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea 5i evaluarea fluxurilor de cdldtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Legenda statii TRASEUL 4: |
- 2 - Piata Cardinal Alexandru Todea
- 3 - Str. Nicolae Balcescu
. 4 - Str. Progresului
5 - Str. Stefan cel Mare
“6-Lidl
~7-Kaufland
8-Lidl
9-Postd
©10- Gradinita2 7
11 -Str.r Geqrge Cosbue
L 12- Str, Horea (Spital)
13- Str. Alunelului
- 14 - Belvedere
- 15 - Autogara

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 109



MUNICIPIUL Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea i evaluarea flurilor de cdldtori
SEBES st a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebeg

Traseul 48: Autogari ~ Spital ~ Kaufland - Autogara

Reprezentare graficd:

@ Stafia 1 - Autogara

| Statia 2 - judecatorie

- Statia 3 - Str. Alunelului

EYr ]a:r;_w!‘

SO RAEHANL = . &7 Statia 4 - Str. Horea
KOGALNICEANY : :

tatia 6 - Gradinita nr.2
> Stafia 7 - Pogtd

tafia 8 - Lidl

: Statia 9 - Kaufland
Statia 10 - Lidl

tafia 11 - Str. Stefan cel

3 Statia 12 - St
Progresului _

°% Statia 13 - Str. Nicolae
Bilcescu

: tatia 14 - Piata Cardinal
Alexandru Todea

@ Statia 15 - Autogara
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Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea i evaluarea fluxurilor de cdldtori

si a ceringelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes
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MUNICIPIUL

SEBES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdléitori

si a cerinpelor de mobilitate ale colectivitdfilor locale din Municipiul Sebes

Legenda statii TRASEUL 48:
~1-Autogara
2- Judecdtorie -
@3-Str.rA1u;1elu1ui -
4-Str.Horea
5 - Str. George Cosbuc
6~ Gridiniga 2
7 Postd
g-Lit
- 9-Kaufland
10 - Lidl -
11-Str. Stefan cel Mare
12 - Str. Prbgreéului_ -
13-Str. Nicolae Balcescu
- 14 - Piata Cardinal Alexandru Todea
' 15 - Autogara

Calitatea servicului de transport public - perceputd de utilizatori si eficienta financiar3 a
acestuia - perceputd de operator, sunt determinate de functionarea integratd a mijloacelor
de transport, elementelor de infrastructurd si a tehnologiilor de operare in raport cu
cererea de transport manifestati. Pentru asigurarea acestui echilibru este necesar si se
identifice nevoia de deplasare la nivelul arealului studiat. Analizele privind activitatea de
transport se pot realiza pe baza datelor inregistrate, in cazul funcfioniirii unui sistem de
transport public sau prin modelare matematica, tindnd seama de aspecte demografice si de
mobilitate. Dezvoltarea sistemului de transport public local si operarea acestuia cu
autobuze ecologice reprezintd obiective asumate de Municipiul Sebes prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabila.

Plecind de la nevoia de deplasare $i necesitatea asiguririi accesibilititii teritoriale a
sistemului de transport public local, s-a propus operarea pe 4 trasee (fiecare cu cite 2
sensuri de parcurgere}, care acoperd principalele zone fn care se regisesc obiective
industriale, socio-economice, de invijimant si cartierele cu densitate ridicati de locuire.

In figura 5.2 sunt reprezentate traseele si ariile de deservire ale acestora, exprimate prin
izocrone de 5 minute realizate in jurul statiilor de transport public previzute.
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MUNICIPIUL

SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de cildtori

si a cerintelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebes

Legenda
Retea rutiera

Trasee de transport public
Traseul 1: Sebes-Lancram

e Traseul 1B: Sebes zona industriala - Lancram
= Traseul 2: Sebes-Rahau

e Traseui Z2B: Sebes zona industriala - Rahau
=== Traseul 3. Sebes-Petresti

— Traseul 3B: Sebes zona industriala - Petresti
== Traseul 4

Localizarea statiilor de transport public
Statie de transport public

55! s ; 4 .

Figura 5.2, Traseele §i statiile de transport public si ariile de deservire ale acestora.
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MUNICIPIUL Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdlitori
SEBES $i a cerinfelor de mobilitate ale colectivitdtilor locale din Municipiul Sebeg

Principalele caracteristici ale traseelor propuse sunt centralizate in tabelul 5.1.

Tabelul 5.1. Traseele propuse - caracteristict tehnic

15735 /13,633 : 19555 /24892 15,124 / 19,078 6474 /6264 |
24 /15 28/ 26 _ 20/25 15/15
684,14 /973,78 | 724,25 / 995,68 796,00/ 79491 | 46242/44742 |
00:52/00:50 . 0L12/127 | 00497147 | 0021/0:21

Pentru determinarea capacitdtii minime a unui mijloc de transport (autobuz) s-a aplicat
urmatoarea relatia cunoscutd in literatura de specialitate (Ghionea F, Transport urban -
Procesul, Editura Matrix Rom, Bucuresti, ISBN 973-685-974-6, 2005):

T i SLAI == [locuri] (5.1)
1230202 ’ Nlinii : Ninterstaﬁi _f.3 Cul

Corespunzator caracteristicilor sistemului de transport public propus pentru Municipiul
Sebes, precum si particularititilor arealului care va fi deservit, pentru parametrii care
intervin in relatia (6.1) s-au considerat urmitoarele valori:

numdrul de locuitori ai municipiului: Pop= 33.004 locuitori {(numdrul maxim de
locuitori prognozat pdnd in anul 2033, pe baza datelor publicate de Institutului
National de Statisticd);

mobilitatea populatiei: Mob = 832,2 cdldtorii (considerdnd cd o persoand efectueazd
in medie 2,28 cdldtorii pe zi, conform datelor rezultate din cadrul anchetelor
desfdsurate pe un esantion reprezentativ din numdrul total de locuitori din Municipiul
Sebes, cu ocazia realizdrii Planului de Mobilitate Urband Durabild, extrapolate la
nivelul anului 2021);

coeficientul de neuniformitate lunard: ¥1=1,5;

coeficientul de neuﬁiformitate zilnicd: ¥, = 1,6;

coeficientul de neuniformitate orard: ¥u = 3,6;

coeficientulul de imbarcare a cdldtorilor pe directii: Cia = 1,82;
numdrul de linii deservite: Nimii = 4;

numdrul de interstatii de pe traseu: Ninwrstani = 38 {pentru fntreaga-re,tea de transport
public si pentru ambele sensuri ale traseelor);

frecventa de circulatie maximd: f= 3,0 mijfloace de transport pe ord conform graficului
de circulatie estimat in cadrul cdruia mijloacele de transport circuld cu viteza medie
de 25 km/h si au o duratd medie de stationare de 30 secunde in statie, pentru
intervalul orar cel mai incdrcat, zilele lucrdtoare Luni - Vineri;
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MUNICIPIUL

SERES Studiu de trafic / mobilitate privind identificarea §i evaluarea fluxurilor de cdldtori

st a ceringelor de mobilitate ale colectivitditilor locale din Municipiul Sebes

gradul de folosire a autovehiculului cu pasageri din totalul parcursului efectuat in
exploatare: Cu = 0,85.

Astfel, utilizdnd valorile specificate mai sus pentru parametrii care intervin in relatia de
calcul a capacititii, s-a determinat o capacitate minima medie de 70 locuri pe care trebuie
sa o aibd mijloacele de transport in comun care vor deservi sistemul de transport proiectat:

<= 33004-832,2-1,5-16-3,6-1,82

=69,43 locuri
12.30-20-2-4-38-3-3/0,85

Se adoptd: S=70 locuri.

Aplicand o marja de eroare de -/+ 15 % inseamnd c3 sunt necesare vehicule cu capacitate
nominald minima de transport (locuri pe scaune plus locuri in picioare) cuprinsi intre 60
locuri (specificd autobuzelor cu lungime de aproximativ 10 metri) pani la 81 locuri
{specifica autobuzelor cu lungime de aproximativ 12 metri).

Pentru calculul numarului de mijloace de transport necesare pentru deservirrea
cdlatoriilor estimate s-a utilizat urmitoarea relatie (Ghionea F,, Transport urban - Procesul,
Editura Matrix Rom, Bucuresti, ISBN 973-685-974-6, 2005):

K = Pop-Mob-n-d

== toh 2
' 365-v‘h-u-3-c[auo uze] (>-2)

Parametrii de care se tine seama in relatia de calcul sunt:

numdrul de locuitori ai municipiului: Pop= 33.004 locuitori {numdrul maxim de
locuitori prognozat pdnd in anul 2032, pe baza datelor publicate de Institutului
National de Statisticd);

mobilitatea populatiei: Mob = 832,2 cdldtorii (considerdnd cd o persoand efectueazd
in medie 2,28 cdldtorii pe zi, conform datelor rezultate din cadrul anchetelor
desfdsurate pe un esantion reprezentativ din numdrul total de locuitori din Municipiul
Sebes, cu ocazia realizdrii Planului de Mobilitate Urband Durabild, extrapolate la
nivelul anului 2021);

n este coeficientul de neuniformitate a cererii de transport in raport cu anotimpul
{inegalitatea sezonierd). Se adopti: n = 1,08;

d = 2,895 km este distanta parcursd in medie intr-o cdldtorie {conform datelor din
Planul de Mobilitate Urband Durabild);

v =25 km/h este viteza medie de exploatare;

h = 18,35 ore reprezintd numdrul mediu al orelor de functionare a vehiculelor in

cursul unei zile (sistemul de transport public va functiona in intervalul orar 05:00 -
23:21);
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» y este coeficientul de utilizare a parcului (CUP) egal cu 0,80 - 0,95. Se adoptd: u = 0,80;

» S este capacitatea medie nominald a mijloacelor de transport. Mai sus s-a determinat
capacitatea nominald a mijloacelor de transport, cuprinsd intre 60 si 81 locuri. Pentru
a determina numdrul minim de mijloace de transport necesare deservirii cererii
estimate, trebuie sd se considere valoarea medie nominald a capacititii unui mijloc de
transport. Prin urmare se va adopta: S = 70 locuri;

» ¢ este coeficientul de completare a vehiculelor, considerat in raport de capacitatea
nominald pe intreaga refea si pe Intreaga zi {completarea medie a vehiculelor depinde
de neuniformitatea spatiald a traficului de cdldtori pe intreaga retea si de
neuniformitatea temporald - de-a lungul zilei; pentru transportul rutier are valori de
0,70 - 0,90}. Se adoptd: c = 0,72.

Inlocuind aceste valori in relatia (5.2}, rezultd dimensiunea parcului inventar de mijloace
de transport:

_33004-832,2-1,08-2,895
' 365-25-18,35-0,80-70-0,72

=12,72 autobuze

Se adoptd: PK, =13 autcbuze.

Solutiile de optimizare si eficientizare a transportului public local de persoane pe temen
scurt si medin sunt fundamentate pe analiza situatiei actuale si iau In considerare
urmadtoarele aspecte:

—¥ cresterea vitezei de deplasare cu reducerea timpilor de cilitorie;

—» necesitatea efectudrii serviciului de transportul public local de persoane prin curse
regulate In conditii de regularitate, siguranta si confort pentru pasageri;

—» corelarea capacitdtii de transport cu fluxurile de caldtori existente si previzionate;

—» asigurarea continuitdtii serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate;

—» cresterea eficientei sociale a transportului public local de persoane;

~—» modernizarea sistemului de transport public local.

Pentru propunerile care vizeazi dezvoltarea/ modernizarea elementelor de infrastructur
s1 a mijlocelor de transport va fi necesari dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnicd optimi, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante.
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Se recomandd ca la Intocmirea proiectelor tehnice si se respecte prevederile Ordinului
Ministerului Sinatitii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru
transporturile de persoane si reglementarile tehnice prevazute In Normativul privind
adaptarea cladirilor civile si spatiul urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap - NP 051-2012.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurd, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cdrui eficientd este datdi de
functionarea interdependentd a tuturor componentelor. Astfel, pentru a obtine
imbunatatirea calititii transportului public de persoane, sunt necesare interventii asupra
tuturor componentelor majore ale sistemului de transport.

Tinand seama de cele precizate mai sus, in scopul optimizarii si eficientizirii transportului
public local de persoane la nivelul Municipiului Sebes, se' propune implementarea
urmatoarelor masuri:

—» Utilizarea de mijloace de transport public moderne si ecologice

Operarea serviciuJui de transport public de persoane cu mijloace de transport
moderne va contribul la efectuarea transportului In conditii de regularitate
(evitarea situatiilor de intirziere ca urmare a problemelor tehnice ale mijloacelor de
transport), sigurantd si confort, aspecte care contribuie la Imbunititirea
atractivitatii acestui mod de transport.

Pentru mijloacele de transport se recomanda utilizarea celor cu propulsie electrica
sau hibridi (electric + termic) sau alimentate cu combustibili alternativi, ceea ce va
conduce la reducerea semmificativd a impactului asupra mediului, in special prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd {echivalent CO2).

In cazul utilizirii combustibililor alternativi, se va tine cont de definitia acestora,
conform Legii nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

~» Amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier
urban, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video etc.) contribuie la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport.

Se recomandd ca In etapa de intocmire a documentatiilor tehnico-economice s3 se
aibad In vedere asigurarea accesibilititii persoanelor cu mobilitate redusi (care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in virst3, persoane cu deficiente de
vedere 5i/ sau auz, persoane care transportd cirucioare pentru copii etc.). Accesul la
mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane mentionate, jar acest fapt este influentat direct de amenajirile existente in
statiile de transport public.
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—» Amenajarea terminalului de transport public

In scopul facilitirii transferului intermodal intre transportul feroviar, public
judetean, interjudetean si local se propune amenajarea terminalului amplasat in
Piafa Garii.

Se recomanda ca In cadrul acestui sistem complex sd se regdseascd sdli de asteptare,
mobilier, puncte de vanzare a legitimatiilor de cdlitorie, automate pentru
achizitionarea legitimatiilor de caldtorie, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, facilititi pentru persoanele cu dizabilititi, semnalistici de
orientare si ghidare, platforme de imharcare/ debarcare, facilititi pentru parcarea
bicicletelor, facilitafi pentru parcarea autovehiculelor (parciri de tip park&ride].

—» Amenajarea unei autobaze de transport public

In scopul operirii adecvate a transportului public, este necesari cu realizarea unei
autobaze pentru mijloacele de transport si dotarea corespunzitoare, inclusiv cu
statii pentru fnci3rcare cu energie electrici a autobuzelor sau alimentare cu
combustibili alternativi, In functie de sistemul de propulsie al acestora.

Se recomanda ca autobaza sa contind cel putin urmatoarele elemente: platforma de
garare si de incdrcare cu energie sau alimentare cu combustibili alternativi, statii de
mentenantd, ateliere de reparatii si intretinere, birouri aferente atelierelor, vestiare,
depozite pentru scule si piese, stand pentru efectuarea verificirilor tehnice ale
autobuzelor, spilitorie auto. in incintd se vor amenaja si spatii verzi. Implementarea
noii autobaze va conduce la cresterea calitdtii serviciilor aferente transportului
public, contribuind la diminuarea costurilor cu Intretinerea si operarea mijloacelor
de transport.

~—» Modernizarea infrastructurii rutiere pe care circuld mijloacele de transport public

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a drumurilor va conduce la sporirea
capacitdtii de circulatie si la cresterea vitezei de circulatie. Acest aspect prezinta
consecinte pozitive privind reducerea timpilor de cdlatorie Intre un punct de origine
si un punct de destina’gie.

Totodatd, prin modernizarea infrastructurii rutiere se obtine imbunatitirea
gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori.

Se recomanda3 ca proiectele de modernizare a drumurilor sd includd si amenajarea
de alveole pentru statiile de transport public.

—» Integrarea tarifara intre transportul public judetean si cel local

In scopul cresterii atractivititii sistemului de transpbrt public se propune integrarea
tarifara intre transportul public judetean si cel local, care s3 permita cdlitorilor si se
transfere de la un mod la altul fira a mai fi nevoiti s achizifioneze un nou titlu de
caldtorie.
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Sistemul integrat trebuie s3 asigure oferte tarifare atractive pentru cilitori si
eficiente, utilizarea unui set minim de carduri si pozitii tarifare comune pentru toti
operatorii, colectarea corectd si fiscalizat3 a taxei de transport, repartitia corecti a
veniturilor din incasdri fiecdrui operator in conformitate cu prestatia {cilitoriile)
realizatd, analiza si raportarea vinzirii si utilizirii titlurilor de cilitorie.
Informatiile culese de sistem vor permite alocarea veniturilor realizate intre diversi
operatori, alaturi de actualizarea si revizuirea structurii retelei, pe baza noilor
informatiilor Origine-Destinatie, urmirind corelarea capacititii de transport cu
fluxurile de calitori existente.

Se recomandd ca acest sistem si includd carduri inteligente pentru pasageri,
automate pentru emiterea cardurilor (in statiile de transport public si In mijloacele
de transport public, dupd caz), dispozitive de validare la bordul vehiculelor si
echipament de birou.

—* Realizarea unei structuri interne care are ca scop corelarea proiectelor din domeniul
transportului la nivelul municipiului

In perioada urmitoare se considerd ci sunt necesare actiuni care sd conduci a
readucerea modului de transport public in preferintele utilizatorilor, inclusiv in
cadrul unor solutii de transport intermodal/ multimodal. Pentru obtinerea acestor
rezultate este necesard dezvoltarea coordonati a sisteme de transport integrate la
nivel local, judetean si regional.

in acest sens, se propune organizarea unei structuri la nivel local In care si fie
implicate autorititile publice responsabile cu dezvoltarea infrastructurii de
transport si cu operarea serviciilor de utilitate publici in domeniul mobilititii.

Prin realizarea acestei acfuni se va facilita expunerea planului de actiuni al fiecirei
unitdti administrativ-teritoriale, In domeniile de interes - transporturi si mobilitate,
crednd un mediu propice pentru realizarea unei planificiri integrate intre unititi
adminstrativ-teritoriale invecinate, respectiv intre unititi adminstrativ-teritoriale
de nivel diferit (judet/ muncipii/ orase/ comune).

Astfel, se vor crea premisele obtinerii unui sistem de transport integrat, atractiv,
care sd prioritizeze deplasdrile cu moduri de transport prietenoase cu mediul,
- obtin&ndu-se reducerea efectelor negative privind emisiile de CO-.

Actiunile se vor materializa prin:

® (onstituirea unei structuri la nivel municipal la care vor fi invitati sd adere actori
locali, dar si regionali interesati;

. ® Coordonarea grupurilor de Jucru care vor avea loc Ja nivelul structurii create:

= Consultarea periodicd a membrilor structurii create cu privire la planurile de
actiune in domeniul transporturilor si mobilititii si diseminarea informatiilor Ia
nivelul grupurilor de lucru.
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— Derularea de campanii de informare publici referitoare la utilizarea transportului
public
Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea citre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Se recomandi realizarea de sesiuni de
educare si informare adresate in special tinerilor (scoli, licee, institutii publice,
unitati economice, etc.).

In figura 5.3 se prezinti evolutia estimatd a cererii de transport public local prin servicii
regulate in Municipiul Sebes pe perioada 2023-2033, ca urmare a implementirii
propunerilor descrise mai sus.

Influenta decisivd asupra cregterii cererii de transport public o va avea implementarea
noului program de transport si operarea acestuia cu mijloace de transport noi si ecologice.
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Figura 5.3. Cererea de transport public - Scenariul propus 2033.
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