ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA Nr. 154/2018

Privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucriarilor de Interventii pentru obiectivul
de investitii ,Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes ,,

Consiliul Local al Municipiului Sebes, jud. Alba;

fntrunit in sedinta publica ordinara din datade 31.05.2018, ora 14,00;

Luand in dezbatere proiectul de hotérére privind aprobarea Documentaiei de Avizare a Lucrdrilor
de Interventii pentru obiectivul de investitii ., Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes ,,;

Analizind expunerea de motive la proiectul de hotarare privind aprobarea Proiectului nr.
13/2017 faza Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie pentru investitia ,,Modernizare
strada Depozitelor, Municipiul Sebes ,,;

Analizand raportul de specialitate nr. 1155/26.04.2018 intocmit de citre Rusca Daniela
din cadrul Compartimentului achizitii al Serviciului Public de Administrarea Patrimoniului
Municipiului Sebes privind aprobarea Proiectului nr. 13/2017 Documentatia de Avizare a
Lucrarilor de Interventie pentru investitia ,,Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes ,,;

Vizand raportul de specialitate nr. 49451/24.05.2018 intocmit de cétre Compartiment
Investitii Publice si raportul de specialitate nr. 44799/25.05.2018 1intocmit de catre Arhitect Sef
din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Sebes ;

Aviand in vedere contractul de servicii nr. 77 din 22.09.2017 incheiat intre S.P.A.P. Sebes
si SC HIPOLIT CONSTRUCT PROIECT SRL, avénd ca obiect elaborarea Proiectului nr. 13/2017
faza Documentatia de Avizare a Lucririlor de Interventie pentru investitia ,,Modernizare strada
Depozitelor, Municipiul Sebes ,.;

Avand in vedere tema de proiectare nr. 3012/08.08.2017, aprobat prin H.C.L. nr. 202/2017
pentru proiectarea obiectivului de investitii ,,Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes ,,
- faza DAL

Avand in vedere Procesul Verbal nr. 32365/20.10.2017,incheiat cu ocazia dezbaterii
publice a proiectului ,,Modemizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes ,,, conform prevederilor
H.C.L. nr. 177/2015;

Avizul Comisiei pentru Amenajarea teritoriului, urbanism, lucrérilor publice, administrarea
domeniului public si privat din cadrul Consiliului local Sebes.

Avénd in vedere H.G. nr. 907/2016,, privind etapele de elaborare si continutul — cadru al
documentatiei tehnico — economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice ,,,

Avéand in vedere prevederile art. 44, alin.l, din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale;

Vizand prevederile art.36, alin.2, lit.b, coroborat cu alin.4, lit.d, din Legea nr. 215/2001 —
legea administragiei publice locale, republicata in 2007,

In baza art.45 din aceeasi lege,

HOTARASTE

Art.l. Se aprobi Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie, proiect nr.
13/2017,pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes ,,,

avand urmitorii indicatori tehnico — economici:
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1. Valoarea totald a investifiei = 2.241.646,94 lei inclusiv TVA, din care
C+M=1.875.147,45 lei inclusiv T.V.A.;

2. Durata de realizare a investitiei este 12 luni — 4 luni realizare Proiect Tehnic.

Art.2. Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventie prevazuti la Art.1 al prezentei
este cuprins in Anexa nr.1 care face parte integrantd din prezenta hotarére.

Art.3. De ducerea la indeplinire a prezentei hotarari raspunde Primarul Municipiul
Sebes.

Art. 4. Prezenta hotarare poate fi atacata de catre persoanele indreptatite, in termenul si in
conditiile prevazute de Legea 554/2004, privind contenciosul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Prezenta hotarare va fi afisata, se va publica pe site-ul Primariei si in monitorul
oficial al municipiului Sebes si se comunica:

- Institutiei Prefectului Judetului Alba

- Primarului Municipiului Sebes

- Viceprimarului Municipiului Sebes

- Arhitec Sef

- Directia Venituri

- Compartiment Investitii Publice

- Serviciul Cheltuieli si Resurse Umane

- Biroului Contencios Juridic, Administratie Transparenta Decizionaligi  Arhivad

- Compartiment relatii Publice , Comunicare si Informatica

- Aparatul permanent al Consiliului Local Sebes

- Serviciul Public de Administrarea Patrimoniului

Sebes la 31.05.2018

PRESEDINTE DE SEDINTA
Consilier local,
MITUT C NICOLAE

Total consilieri locali {19
Prezenti 19
Pentru 19
Tmpotriva -
Abtineri -

2exRD/CV/CA contine 2 pagini §i anexa



PROIECT NR 13/2017

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

pentru realizarea obiectivului de investitii:

“MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES”

Proiectant:

S.C. HIPOLIT CONSTRUCT PROIECT S.R.L.
ADRESA: LOC. GEOAGIU BAI, STR. SCOLII, NR. 25A, JUD. HUNEDOARA

Beneficiar :

MUNICIPIUL SEBES PRIN SERVICIUL PUBLIC DE ADMINISTRAREA PATRIMONIULUI
MUNICIPIUL SEBES, STR. VIILOR,NR. 28IUNIE 2017
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Proiectant:

S.C. HIPOLIT CONSTRUCT PROIECT S.R.L. '
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MUNICIPIUL SEBES PRIN SERVICIUL PUBLIC DE ADMINISTRAREA PATRIMONIULUI
MUNICIPIUL SEBES, STR. VIILOR,NR. 28IUNIE 2017

2017
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FOAIE DE PREZENTARE

Denumirea obiectivului de investitie:

“MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES”

Faza de proiectare: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

MUNICIPIUL SEBES
SERVICIUL PUBLIC DE ADMINISTRARE A PATRIMONIULUI
MUNICIPIUL SEBES, STR. VIILOR,NR. 28IUNIE 2017

Titular :

MUNICIPIUL SEBES
SERVICIUL PUBLIC DE ADMINISTRARE A PATRIMONIULUI
MUNICIPIUL SEBES, STR. VIILOR,NR. 28IUNIE 2017

Beneficiar:

SC HIPOLIT CONSTRUCT PROIECT S.R.L.

Elaborator:
ADRESA: LOC. GEOAGIU BAIl, STR. SCOLII, NR. 25A, JUD. HUNEDOARA

Amplasament :

Lucrarea este amplasata pe raza municipiului Sebes. Strada care face obiectul prezentei
documentatii se afla in zona de sud-est a municipiului Sebes. Aceasta insumeaza o lungime de 257

metri.
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MEMORIU TEHNIC

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARIILOR DE INTERVENTII D.A.L.1

“MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

PRIMARIA MUNICIPIULUI SEBES

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

DIRECTORUL SERVICIULUI PUBLIC DE AMENAJAREA TERITORIULUI MUNICIPIUL SEBES

1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL SEBES prin 4
SERVICIUL PUBLIC DE ADMINISTRAREA PATRIMONIULUI

ADRESA: MUNICIPIUL SEBES, STR. VIILOR,NR. 28IUNIE 2017

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

SC HIPOLIT CONSTRUCT PROIECT S.R.L.
ADRESA: LOC. GEOAGIU BAI, STR. SCOLII, NR. 25A, JUD. HUNEDOARA

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Modernizarea strazii studiate din zonele de sud-est a municipiului Sebes, se axeaza in principal
pe sporirea accesibilitatii, a confortului si a sigurantei cetateniilor. Accesibilitatea acesteia se va face
prin racordul cu straziile principale si prin stabilirea fluxurilor de circulatie.

Proiectarea obiectivului s-a elaborat in conformitate cu Tema de proiectare si prevederile
Legii nr. 82/1997 pentru aprobarea 0.G. 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele
tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, intrefinerea, repararea,
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administrarea si exploatarea drumurilor publice, Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucririlor de
constructii si instalatii, H.G. 766/1997 modificati de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii si a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de
importantd a constructiei, in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 49/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane si in conformitate cu
urmatoarele Directive ale Uniunii Europene:

a.)Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC, modificat} prin Directiva Consiliului nr.
97/11/EEC privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra mediului,
transpuse in legislatia roméaneascd prin Legea Mediului nr. 137/1995, republicatd, modificats si
completata prin 0.U.G. nr. 91/2002;

b.)Directiva cadru privind deseurile nr. 75/442/EEC amendati de Directiva nr.
91/156/EEC transpusa prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobata cu modificiri de Legea nr. 426/2001 privind
regimul deseurilor.

Se va tine cont de standardele roméanesti in vigoare cu privire la proiectarea elementelor

geometrice in plan si pe verticals, capacitatea auto si pietonal3, determinarea capacitatii portante si

dimensionarea sistemului rutier, rezistent3 la inghet-dezghet etc.

2.2, Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Strada pentru care se realizeaza prezenta documentatie se afla in partea de sud-est a

municipiului Sebes.
Orasul Sebes este situat in partea centrala a Romaniei, in sud-vestul Transilvaniei, in judetul

Alba. Drumurile europene E 68 ( Deva- Sibiu- Brasov) si E 81 ( Cluj- Sibiu- Pitesti), drumul national 67

(de pe Valea Sebesului) si alte drumuri judetene trec prin Sebes.
Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Sebes se ridica la 27.019

locuitori, in scadere fatd derecensaméantul anterior din 2002, cidnd se Iinregistrasera
27.698 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (83,01%), cu o minoritate de romi (4,09%).
Pentru 11,45% din populatie apartenenta etnici nu este cunoscuta. Din punct de vedere confesional
majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (80,1%), cu o minoritate de penticostali (3,05%). Pentru 11,58%

din populatie nu este cunoscuta apartenenta confesionala.
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Fig. 1. Evolutia numarului de locuitori ai municipiului Sebes

In conditile actuale, circulatia pe strada studiata, se desfasoara anevoios nefiind asigurate
conditiile minime de siguranta si confort.

Datorita traficului si, in principal, a lucrarilor de modernizare a retelelor de apa-canal, gaz,
energie electrica si alte utilitati, suprafetele carosabile destinate traficului auto din zona studiata
prezinta numeroase degradari. Aceste degradari apar sub diferite forme: decolmatarea rosturilor si
deschiderea rosturilor longitudinale, fisuri, crapaturi, rupturi, gropi, tasari ale dalelor si denivelari,
rupturi ale bordurilor, denivelari si cedari ale capacelor caminelor de vizitare si ale gurilor de scurgere.

Trotuarele sunt de asemenea degradate, au suprafata deteriorata si nu mai permit circulatia
pietonala continua si in siguranta.

Starea avansata de degradare conduce la lipsa de siguranta si punerea in pericol a pietonilor si
celorlalti participanti la trafic. Prin realizarea lucrarilor cuprinse in proiect se urmareste imbunatatirea
conditiilor de circulatie auto si pietonala, cresterea gradului de siguranta a circulatiei publice, scaderea
gradului de poluare, reducerea uzurii vehiculelor participante la trafic si nu in ultimul rand redarea

unui ambient placut zonei.
Semnalizarea rutierea atat orizontala cat si vertical lipseste pe strada studiata ceea ce duce la

un trafic haotic si periculos.

In acest context, Serviciul Public de Administrare a Patrimoniului, a comandat o
documentatie de avizare a lucrarilor de interventie — DALI pentru modernizarea strazii mai sus
mentionata si aducerea acesteia in conditii de confort si siguranta, conform standardelor si
normativelor in vigoare

Pe baza expertizei tehnice si studiilor topografice, a interpretarii acestora, prin prezenta

documentatie se propune solutia de modernizare a strazii, conform temei de proiectare emisa de

Beneficiar.
Strada Depozitelor are o lungime de 257 metri si se des

inspre Vest pana la raul Sebes si deserveste mai multe spatii comerciale, depozite industriale si sediul

fasaora din drumul national DN67C

Remat Sebes.
Tab.1
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate prin promovarea investitiei sunt asigurarea in conditii optime a
desfasurarii traficului care deserveste depozitele si sediile firmelor care au accesul de pe aceasta

strada.

Amenajarea strazi va contribui la realizarea unor activitati productive, ducand la ridicarea
standardului material cu toate consecintele benefice ale acestui lucru.

Executia lucrarilor de modernizare va asigura exploatarea strazii Depozitelor in conditii optime

de rezistenta, stabilitate si siguranta a circulatiei.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

Traseul in plan
In plan traseul strazii se caracterizeaza prin aliniamente scurte racordate cu raze de cerc.

In cadrul prezentei documentatii este studiata strada Depozitelor. Acesta are o lungime de
257 metri si porneste din intersectia cu drumul national DN67C si de desfasoara pana la pasarela
pietonala care traverseaza raul Sebes.

Aceasta strada deserveste mai multe depozite si sedii de firma comerciale dar si sediul Remat

Sebes.
In situatia actuala Strada este asfaltata pe primii aproximativ 100 de metri, iar pe restul de

157 metri sistemul rutier este compus dintr-o pietruire degradata.
De asemenea pe primii 100 de metri ai strazii pe partea dreapta este amenajat un trotuar cu
latimea medie de 1.00 metru, iar pe partea stanga este amenajata o parcare cu un sistem rutier

degradat.
Elementele geometrice din plan nu corespund standardelor in vigoare.

Profil longitudinal
In profil longitudinal declivitatile strazii are valori reduse, fiind cuprinse intre 0.25 si 2.08%.

Declivitatiile longitudinale reduse aduc probleme in scurgerea si evacuarea apelor pluviale in lungul

strazii.
Din cauza neamenajarii declivitatilor longitudinal, scurgerea apei pluviale nu este asigurata,

aceasta stagnand pe partea carosabila si facand astfel strada impracticabila in special in sezoanele

ploioase.

Profilul transversal

Latimea existenta a
Pe partea dreapta a strazii, pe primii 100 de metri este amenajat un trotuar cu I

1.00 metru, iar pe partea stanga pe primii 40 de metri este amenajata o parcare.

strazii analizata este variabila cu valori cuprinse intre 5.50 si 6.50 metri.
atimea de

Structura rutiera existenta
Pe strada Deporzitelor sistemul rutier existent este alcatuit dintr-un covor asfaltic pe primii

100 de metrii uramand ca pe urmatorii 157 de metri sistemul rutier sa fie unul precar alcatuit fie

dintr-un strat de piatra sparta compactata.
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Degradarile aparute in timp, dar si cele aparute dupa interventiile la retele de apa, canalizare,
8az etc s-au remediat cu superficialitate astfel formandu-se gropi si fagase care pun in pericol
siguranta participantilor la trafic.

Sistemul de scurgere a apelor

Scurgerea apelor pluviale de pe suprafata carosabila a strazii nu este asigurata nici in lungul
drumului, dar nici in profil transversal. Evacuarea apei se realizeaza natural prin infiltrare sau prin
scurgerea acesteia in zonele adiacente strazilor, inundand astfel atat partea carosabila cat si curtile

depozitelor in perioadele ploioase.

Semnalizari si marcaje rutiere
Semnalizarea rutierea atat orizontala cat si vertical lipseste ceea ce duce la un trafic haotic si

periculos. Intersectiile cu celelalte strazi sunt de asemenea ne reglementate prin semne de

circulatie.
3.1. Particularitati ale amplasamentului
3.1.1. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan, regim juridic — natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti,
drept de preemptiune, zona de utilitate publica, informatii / obligatii / constrangeri
extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Orasul Sebes este situat in partea centrala a Romaniei, in sud-vestul Transilvaniei, in judetul
Alba. Drumurile europene E 68 ( Deva- Sibiu- Brasov) si E 81 ( Cluj- Sibiu- Pitesti), drumul national 67
(de pe Valea Sebesului) si alte drumuri judetene trec prin Sebes.
n oras exista si o gara, pentru rute precum Bucuresti- Brasov- Sibiu, mergand spre vest (Deva-
Arad). Sebesul se gaseste la 15 km de Alba-lulia, la 55 km de Sibiu ( Sibiul are si un areroport

international) si la 63 km de Deva, in apropierea varsarii raului Sebes in raul Mures.
Municipiul Sebes format din localitatile componente Lancram, Petresti si Sebes (resedinta), si

din satul Rahau.

Din punct de vedere al reliefului, Sebesul se afla in zona de influenta a muntelui si la limita de
separare a altor doua unitati naturale distincte: Podisul Secaselor spre est si culuarul Muresului spre
vest. In sud, Sebesul se invecineaza cu Muntii Surianu, cunoscuti si ca Muntii Sebesului (Varful lui

Patru- 2.130 m; Varful Surianu- 2.061 m).

Prin orasul Sebes trece raul cu acelasi nume, un rau tipic de munte, in aval de hidro- centralele

de pe Valea Sebesului.
Suprafata municipiului este de 115,54 km
aproape plana. In partea de nord a sebesului se inalta un impunator monument

Rosie", unic in Romania. Ploile si vantul au reusit sa modeleze la Rapa Rosie piramide uriase si culise

nude intr-un sol cu putin pietris, bogat insa in nisip rosiatic, in argila rosie sau verzuie, cu cuart si

2_Suprafata terenului pe care este asezat orasul este
al naturii, "Rapa

sisturi cristaline, cu marmura pestrita, alba si rosie.
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inca de la 1300 localitatea apare in documente sub denumirea Sebus, iar la 1341 este
mentionat "“Civitas Sebus". Tnh Evul Mediu, treptat, patriciatul orasenesc isi impune controlul asupra
organizatiilor teritoriale sasesti, inlocuindu-i pe greavi. Apar acum, in secolul al XIV-lea, scaunele
sasesti - organ de conducere administrativ si juridic local. Tn acest context scaunul sasesc de Sebes
("Sedes Sebes") este amintit la 1303, fiind al doilea scaun sasesc aparut cronologic dupa cel al
Sibiului. Tn fruntea sa se afla un jude regal (judex regis) si un jude scaunal (judex sedis, judex
terrestris), care judeca pricinile. Orasul Sebes avea ca stema un scut cu un leu tncoronat. De retinut
faptul ca doar orasele regale beneficiau de dreptul de a avea pe blazon si coroana. Sebesul medieval
era condus de un Sfat - "Magistrat" - compus din 12 jurati, oraseni instariti, in frunte cu judele regal,
alaturi de care apare judele orasenesc - Burgermeister, Magister Civitatis - si administratorul - Hann,
Villicus. in urma luptei de la Nicopole (1396), Sebesul si cateva sate au fost date de regele Ungariei
comitilor Mihai si Solomon din Sighisoara, ca rasplata, asftel pierzandu-si caracterul de oras liber.
Acest drept si l-au redobandit sebesenii in anul 1438 sub amenintarea turceasca. In anul 1749 in
scaunul Sebesului se gasea un oras si 10 sate. Din 27 iunie 1851 Scaunul Sebesului va fi incadrat
Capitanatului din Sibiu, iar din 1854 - ca resedinta de pretura - va fi arondat Prefecturii Sibiu. Tn anul
1877 primar al orasului a fost ales romanul Simeon Balomiri (senator in Parlamentul de la Budapesta,
membru al dietelor romanesti de la Sibiu din anii 1863-1865). O prospera activitate edilitar-
urbanistica a fost inregistrata in perioada mandatelor (1900-1914), de primarul Johann Schépp, cand
s-a construit noua primarie (1909), posta veche, baia comunala, abatorul, sala de sport, casa
padurilor (azi Scoala nr. 3), spitalul, uzina electrica si cazarma. Primul primar al Sebesului, dupa 1
Decembrie 1918, a fost fratele lui Lucian Blaga, avocatul Lionel Blaga. De la sfarsitul anului 2000
orasul Sebes a obtinut oficial titlul de municipiu.

n municipiul Sebes se disting in prezent doua etaje faunistice: etajul faunei de deal si podis,
respective etajul faunei de lunca. Acestor etaje le corespund asociatii faunistice de padure, de teren
agricol si asociatii faunistice de lunca si de apa curgatoare. Tn zona de padure se intalnesc frecvent
mamifere: caprioara, iepurele de cdmp, mistretul, vulpea, pisica salbatica, viezurele si ariciul.
Padurea mare din apropierea Sebesului adaposteste un mamifer foarte valoros, cerbul lopatar (Dama
dama). Pe teritoriul municipiului Sebes exista o mare varietate de pasari: gaita pitigoiul, mierla,
ciocanitoarea, graurul, turturica, porumbelul, cotofana, vrabia si cioara. Rapitoarele de noapte,
bufnita, huhurezul, cucuveaua, sunt si ele in numar destul de mare, iar dintre rapitoarele de zi
amintim uliul gainilor, sorecarul, uliul pasarelelor, gaia si eretele. In padurea Sebesului traieste
fazanul. Pe terenurile agricole elementele faunistice sunt determinate atat de apropierea padurii cat
si de prezenta vailor adanci cu plantatii de salcdm, sau a tufisurilor in zone cu pasuni. Reprezent‘at!ve
aici sunt rozatoarele: soarecele de cadmp, catelul paméntului si iepurele. Pasarile caracteristice
acestei zone sunt ciocirlia, potarnichea, cioara de semanatura si vrabia. In perioada de vara
cuibaresc aici un numar mare de pasari migrétoare. Sebesul este o zona foarte bogata ?nhpuncte
fosiliere. Dintre toate grupele de animale importante ca fosile caracteristice sunt molustele in toate
erele geologice, cu diferite specii de scoici si melci. Mamifere fosile se pastreaza numai sub forma de
oase izolate. La Rapa Rosie, pe un perete abrupt au fost descoperite un femur si 0 masea de mamut (
Mamuthus primigenius), iar la Rahau, pe Valea Caselor, s-au gasit masele si un femur de mamut,
coarne de bour (Bos primigenius)si maxilare de cerb gigant (Megaceros gigantheus).
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Conform recensdmaéntului efectuat in 2011, populatia municipiului Sebes se ridic3 la 27.019
locuitori, in scadere fatd derecensimantul anterior din 2002, cand se inregistraserd
27.698 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (83,01%), cu o minoritate de romi (4,09%).
Pentru 11,45% din populatie apartenenta etnici nu este cunoscuts. Din punct de vedere confesional
majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (80,1%), cu o minoritate de penticostali (3,05%). Pentru 11,58%

din populatie nu este cunoscut apartenenta confesionali.

Zona in care se desfasoara cele 7 strazi studiate este in partea de sud-est a municipiului Sebes,
in apropierea drumului national DN79(E81), legatura cu acesta facandu-se prin strada Aurel Viaicu.

Alegerea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile art.
22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea
privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importantd a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” aprobat
cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995. Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se
incadreaza la categoria de importantda C.  Conform prevederilor STAS 10100/0-75 “Principii

generale de verificare a sigurantei constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa

de importanta Ill — constructii de importanta medie.

3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Accesul la obiectivul studiat se realizeaza prin drumul national DN67C. Acest drum national
traverseaza municipiul de la nord la sud, asigurand legatura cu localitatiile Petresti si Sasciori.

Municipiul Sebes este marginit in partea de nord si nord-est de autostrada Al. Autostrada
Al este o autostradi din Romania, parte a Coridorului IV pan-european de transport, aflatd in
constructie, din care sunt functionale trei segmente: unul de 109,6 km care leaga Bucurestiul,
capitala Romaniei, de Pitesti, resedinta judetului Arges (care are un capat in vestul Bucurestiului si
celslalt la intersectia cuDN7, la nord de Pitesti); un alt segment de 132km care ocoleste
orasul Sibiu pe la nord (intre localititile Selimbar si Sura Mica) si merge mai departe pana la Deva,
ocolind orasele Sebes si Orastie; si tronsonul Margina-Nadlac, de 158 km. Autostrada Al a fost prima
construitd in Romania, in perioada 1967-1972 si refacuta in 2000, cu noi segmente adaugate intre

anii 2007 si 2017.

3.1.3. Date seismice si climatice

Datorita pozitiei sale geografice, municipiul Sebes se caracterizeaza printr-un climat continental
moderat, ce favorizeaza dezvoltarea turismului itinerant, cu precadere vara, precum si practicarea
sporturilor de iarna in sezonul rece. n Sebes vremea devine frumoasa incepand din luna mai, cu o

atmosfera clara, dar si cu unele furtuni de primavara. Luna urmatoare, iunie, este cea mai ploioasa si

incepand din iulie, vremea se stabilizeaza, timpul devine frumos,

cu o nebulozitate pronuntata.
primul rand de

mentinindu-se astfel pana la jumatatea lui octombrie. Clima este imfluentata in
circulatia aerului, in Sebes predomindnd circulatia nord- vestica, ce aduce mase de aer mai umede,
urmata de circulatia sudica si sud- vestica, cu mase de aer cald tropical, precum si de circulatia
nordica si nord- estica, cu mase de aer rece de origine polara. Temperatura medie anuala fa Sebes
este de 9,32C, temperatura minima poate sa scada péna la - 33,92C (ianuarie 1963), iar temperatura
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maxima poate ajunge pana la 37,72C (august 1971). Tn privinta nebulozitatii, in Sebes numarul mediu
al zilelor dintr-un an cu cer senin este de 56,3, iar cel al zilelor cu cer acoperit este de 107. Regimul
precipitatiilor in Sebes este de 568 mm/an. Tn lunile mai si iunie cad cele mai multe ploi, iar
cantitatile minime de precipitatii se inregistreaza in lunile februarie si martie. larna precipitatiile cad
sub forma de zapada timp de 20-30 de zile pe an, iar stradul de zapada se mentine timp de
aproximativ 50 de zile. Calmul atmosferic predomina in Sebes, viteza anuala a vantului fiind de 3,5- 4

m/s.
3.1.4. Studii de teren:

3.1.4.1 Studiu topografic

Au fost intocmite de catre topograf autorizat PFA Sabo lonut, in sistem de proiectie stereo 70,
cota de referinta Marea Neagra, la scara 1:500. Acestea au fost folosite ca baza de date pentru
stabilirea solutiilor tehnice pentru “Modernizare strada Depozitelor, Municipiul Sebes ” si pentru
intocmirea planurilor de situatie. Au fost ridicate : ampriza strazilor, limite carosabil, limite existente,
stalpi Electrica sau de telefonie, intersectii drumuri, accese in curti, camine, cladiri existente si orice
alte elemente necesare pentru realizarea documentatiei.

Drumuirile s-au executat in circuit inchis, folosind punctele de sprijin din reteaua geodezica
existenta. Statiile de drumuire s-au materializat prin buloane metalice. Masuratorile topografice au

respectat normele si tolerantele in vigoare.
Planurile de situatie s-au intocmit conform normelor tehnice — 1984 si Legii Cadastrului nr.

7/1996 si a Normelor Tehnice pentru introducerea cadastrului general.
Elementele de planimetrie si altimetrie sunt reprezentate pe plan prin simboluri si semne
conventionale conform atlasului de semne conventionale — edifia 1978.

3.1.4.2. Studiu geotehnic
Studiile geotehnice realizate la aceasta data, au fost intocmite de SC GEOSOIL SOLUTION SRL si

au ca scop stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de fundare si a naturii acestuia,
identificarea posibilelor zone cu risc de alunecdri de teren, precum si identificarea unor posibile
prezente a apelor subterane. Sub aspect geologic perimetrul localitdtii Sebes are un fundament
alcituit din sisturi cristaline care se adinceste treptat de la sud citre nord, acesta fiind acoperit cu
depozitele sedimentare ale Eocenului peste care urmeazi formatiunea de terasa aluvionara alcatuita
din pietrisuri si bolovanisuri cu nisip.

Structura litologicd, configuratia geomorfologica si regi
plind stabilitate fard a exista risc potential de

mul hidrogeologic constituie un cumul

de factori naturali care conferd intregii zone o de

declansare in viitor a unor fenomene geodinamice.
Municipiul Sebes este situat in zona cu adincimi maxime de inghet de 80-90 cm conform STAS

6054-85, iar potentialul seismic al regiunii corespunde macrozonei care se caracterizeaza printr-o
valoare de virf a acceleratiei terenului ag = 0,10 pentru un interval mediu de recurentd IMR = 225 de

ani si 20 % posibilitate de depasire fn 50 de ani, iar perioada de control a spectrului de raspuns este

Tc = 0,7 secunde potrivit normativului P 100-1-2013.

14



SC HIPOLLT CONSTRUCT PRULECT SRL
C.U.1. 35364837 C.1.F. J20/1110/2015

str. Scolii, nr25A, Geoagiu- Bai, jud. Hunedoara
Tel. 0744627524

HIPOLIT
CONSTRUCT PROIECT

Programul de cercetare geotehnici in aceasts faz3 de proiectare a urmarit stabilirea prin foraje
a structurii sistemului rutier si a caracteristicilor terenului natural din pat.

Investigatia a constat dintr-un numir de 2 foraje dispuse de asa maniera incit s3 permiti o
caracterizare corespunzdtoare a acestei strizi pe intreaga ei lungime.

Localizarea in teren a forajelor este prezentats in planul de situatie anexat partii grafice a
studiului, iar coloanele de stratificatie au urmitoarea alc3tuire:

Forajul 1
- 00-14 cm = 14 cm umpluturi (nisip, pietris+elemente de bolovanis);

- 14-150 cm = 136 cm nisip prafos;

Forajul 2
- 00-14 cm = 14 cm umpluturi (nisip, pietris+elemente de bolovanis);

- 14-150 cm = 136 cm nisip prafos;
in nici unul din foraje nu s-a interceptat apa subterans.
Atit din sistemul rutier cit si din terenul natural s-au prelevat probe geotehnice care au stat la
baza stabilirii principalelor caracteristici fizice si a parametrilor mecanici utilizati in proiectare.

3.1.5. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente:

Pe amplasament s-au identificat:
- retea de energie electrica;
- retea de gaz;
- retea de telefonie fixa/date;

3.1.6. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Conform analizei de la punctul 5.6.e)

3.1.7. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul
3.2. ~ Regimul juridic:
Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

3.2.1.

preemptiune;
Strada se afl3 in Intravilan municipiul Sebes, proprietar municipiul Sebes conform HG nr.

974/05.09.2002.

3.2.2. Destinatia constructiei existente;
Strada propusa spre modernizare are destinatie prin P.U.G.: cai de circulatie rutiera
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3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de proteciie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

3.2.4. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dup3 caz.

Nu este cazul

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.1. Categoria si clasa de importants;
Strada propusa spre modernizare este o strada secundara. Care se incadreaza in categoria de

importanta IV a strazilor.

3.3.2. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul.

3.3.3. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de executie a lucrarilor se propune a fi de 12 luni.

3.3.4. Suprafata construita;

Suprafata totala construita este aproximativ de 4.265 mp, iar lungimea totala a strazii este de
257 m.
3.3.5. Suprafata construitad desfasurata;

Nu este cazul.

3.3.6. Valoarea de inventar a constructiei;
Conform inventar Serviciului Public de Administrare a Patrimoniului.

3.3.7. Al{i parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe ba
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care

beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in
zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor
evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari
produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate

za concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
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din lipsa de intrefinere a constructiei, conceptia structurali initiala gresitd sau alte

cauze identificate prin expertiza tehnici.

Obiectivul proiectat se afla situat in municipiul Sebes, intr-o zona urbanistica avand
functiunea de zona industrial si de depozite si functiuni complementare admise: circulatie, dotare
edilitara.

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este Serviciul Public de Administrare a
Patrimoniului .

Strada analizata se incadreaza in categoria de important3 C (normald) si in clasa de

importanta Ill, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997 (anexa 3)

referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.
Datorita traficului si, in principal, a lucrarilor de modernizare a retelelor de apa-canal, gaz,

energie electrica si alte utilitati, suprafetele carosabile destinate traficului auto din zona studiata
prezinta numeroase degradari. Aceste degradari apar sub diferite forme: rupturi, gropi, tasari si

denivelari si rupturi ale bordurilor.
Starea avansata de degradare a strazii conduce la lipsa de siguranta si punerea in pericol a

pietonilor si celorlalti participanti la trafic. Prin realizarea lucrarilor cuprinse in proiect se urmareste
imbunatatirea conditiilor de circulatie auto si pietonala, cresterea gradului de siguranta a circulatiei
publice, scaderea gradului de poluare, reducerea uzurii vehiculelor participante la trafic si nu in ultimul

rand redarea unui ambient placut zonei.
Semnalizarea rutierea atat orizontala cat si vertical lipseste ceea ce duce la un trafic haotic si

periculos.

3.5. Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

CALIFICATIVUL de stare atribuit intregului traseu este SATISFACATOR pe primii 100 de metri

iar pe restul strazii acesta este MEDIOCRU.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE:

4.1. Clasa de risc seismic;

Clasa de risc seimic este RslV, corespunzatoare constructiilor la care raspunsul seismic
n vigoare.

asteptat este similar celui obtinut la constructiile proiectate pe baza prescriptiilor

4.2, Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

In cadrul DALI se analizeaza doua scenarii:
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e Scenariul fara proiect
Reprezinta varianta in care nu se realizeaza investitia.

In acest scenariu starea de degradare a strazilor va continua sa se agraveze iar siguranta
pietonilor va fi pusa in continuare in pericol. Poluarea mediului v-a continua sa fie o prcblema pentru
locuitorii caselor din apropiere.

e Scenariul cu proiect
Reprezinta varianta in care se realizeaza investitia.
In acest scenariu se vor realiza lucrarile de refacere a sistemului rutier, implementarea unui

sistem de scurgere si colectarea a apelor pluviale si deversarea acestora in emisarii din apropierea
investitiei si amenajarea trotuarelor si a zonelor de circulatie petonala.
In scenariul cu proiect au fost analizate doua solutii constructive de amenajare a sistemului

rutier:
v SOLUTIA 1 — Structura rutiera semirigida cu straturi asfaltice
Solutia 1 pentru modernizarea strazilor consta in realizarea unui sistem rutier semirigid alcatuit
din urmatoarele straturi rutiere:
e 4cmBAl6
e 6cm BA20
17 cm strat de bazd din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS
10473/1-87;
e 30 cm fundatie din balast;
e 20 cm strat de forma din balast;

v SOLUTIA 2 - Structura rutiera semirigida cu pavele

Cea de-a doua solutie consta in realizarea unui sistem rutier semirigid alcatuit din urmatoarele

straturi rutiere:
¢ 10 cm pavele din beton autoblocante;

e 4 .cm nisip;
e 16 cm strat de baza din balast stabilizat conform STAS 10473/1-87;
o 30 cm fundatie din balast;

e 20 cm strat de forma din balast;

- scenariul recomandat de catre elaborator :

Se recomanda scenariul cu proiect.

Din cele 2 solutii prezentate in cadrul scenari

ului cu proiect, avand in vedere avantajele si
se recomanda structura rutiera in Solutia 1, aceasta fiind

dezavantajele enumerate mai jos,
promovata si detaliata in cadrul acestei documentatii.

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA CU STRAT DE UZURA DIN IMBRACAMINTE

BITUMINOASA

Avantaje: .
- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putandu-se realiza in mai multe straturi
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- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul sistemelor rutiere
rigide

- remediarea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local

- valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precul cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin
taiere, decapare si sapare strict in zona interventiei

Dezavantaje:

- la temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

- prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatile aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si de
lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie

AVANTAIJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA CU STRAT DE UZURA DIN PAVELE

AUTOBLOCANTE

Avantagje:
- avand culoarea deschisa prezinta o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulatie mai

sigura in diferite conditii nefavorabile (noapte, ploaie, ceata, etc)
- la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator si sub actiunea traficului mediu, nu sunt
sensibile la deformatii (valuriri si fagase), cum se costata uneori in cazul imbracamintilor bituminoase
- au un grad de rugozitate ridicat, asigurand chiar in conditii de umezire a suprafetei si la

viteze mari de circulatei, siguranta in exploatare
- nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate pentru locuri de parcare si

stationare a vehiculelor;
- sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic avand consum specific de energie cu

50..90% mai mic decat imbracamintile bituminoase;

Dezavantajele:

- cheltuieli initiale de constructie sunt relativ mai mari;
- posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminti rigide, pentru adaptarea

lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe
- existenta rosturilor in stratul de uzura alcatuit din pavele autoblocante deranjeaza

circulatia autovehiculelor, atat datorita colmatarii in exces a acetora cu amstic bituminos cat si
datorita eventualelor tasari ale pavelelor provocate de neuniformitatea capacitatii portante a

terenului de fundare de-a lungul drumului.
- defectiunile care pot sa apara din cauza unor eventuale greseli de executie sau de

subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte greu si cu cheltuieli insemnate;
- asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarna impune metode de actionare

anevoioase avand in vedere ca nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la dezapezire si

combaterea poleiului;
- nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere in

functie de necesitatile impuse de trafic;
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- avantajele scenariului recomandat:
Scenariul recomandat atat de Expertul Tehnic cat si de elaboratorul prezentei documentatii
este scenariul cu proiect realizat cu solutia 1.
Avantajele scenariului recomandat sunt enumerate mai sus.

4.3. Solutiile tehnice si masurile propuse de cdtre expertul tehnic spre a fi dezvolitate in

cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Solutia tehnica propusa de expertul tehnic corespunde scenariului CU PROIECT, cu solutia

tehnica 1.

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform

cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Pentru ca strada sa fie exploatata in conditii optime de rezistenta, siguranta si stabilitate,

interventiile necesare sunt cele recomandate de expertul tehnic.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE $! ANALIZA DETALIATA A
ACESTORA

5.1 Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si

economic

Traseul in plan
In plan s-a proiectat o strada cu lungimea totala de 257 metri.
Traseul proiectate se suprapune peste cel existent evitand exproprierile si este format din

succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863-85 Lucrdri de drumuri. Elemente

geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare si STAS 10144/3-91.

In plan traseul strazii Depozitelor se caracterizeazd prin 3 aliniamente scurte racordate cu

curbe alcatuite din arce de cerc cu raze de 300 metri respectiv 270 metri.

Proiectarea traseului tine cont de platforma actuala, corectiile ce se vor aduce fiind locale,

astfel incat traseul sa se incadreze in limitele de proprietate.
a intre km 0+000 si 0+040 s-a proiectat o parcare cu 12 locuri dispuse
0 metri.

tru vehicule grele

Pe partea stang

perpendicular pe axul drumului, fiecare loc de parcare avand dimensiunile 2,50x5.0

Pe partea dreapta intre km 0+090 si km 0+198.00 s-a proiectat o parcare pen

cu o latime variabila, intre 3.00 si 6.80 metri.
S-au proiectat trotuare cu latimea de 1.00 metru pe ambele parti ale drumului.
a de 1,50 metri. Trotuarul de pe

Pe partea dreapta s-a proiectat pista de biciclisti cu latime
asarela pietonala existenta peste

partea dreapta s-a prelungit pana la km 0+300, fiind racordat cu p

raul Sebes.

20



5C HIPOLLT CONSTRUCT PROLECT SRL

C.U.I. 35364837 C.1.F. 320/1110/2015

str. Scolii, nr25A, Geoagiu- Bai, jud. Hunedoara
Tel. 0744627524

HIPOLIT
CONSTRUCT PROIECT

Distanta dintre partea carosabila si trotuare si cea dintre trotuare si limitele de proprietate s-a
prevazut a fi amenajata cu spatiul verde.
Viteza de proiectare este de 50 km/h.

Profilul longitudinal

Linia rosie proiectata se va amenaja tinand cont de urmatoarele aspecte:

-asigurarea unui confort corespunzator in circulatie;

-executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de terasamente,etc);

-asigurarea scurgerii apelor;

-asigurarea acceselor la proprietati;

-respectarea pasului de proiectare si a razelor minime de racordare impuse de standardele in

( vigoare (STAS 863/85 si STAS 10144/3-91).
Elementele geometrice proiectate in profil longitudinal sunt urmatoarele:
Strada Depozitelor: - declivitati cuprinse intre 0.47 si 2.08%

- raze de racordare verticala cuprinse intre 2.900 si 10.000 metri

Profilul transversal

In profil transversal strada Depozitelor are urmatoarele caracteristici:

- latimea partii carosabile 2 x 3.50 m
- pista de biciclete pe partea dreata cu latimea de 1.50 metri
- trotuare pe ambele parti cu latimea de 1.00 si 1.50 metri

Structura rutiera
(‘ Structura rutiera propusa a fost dimensionata tindnd cont de conditiile locale, respectiv

capacitatea portanta a terenului natural de la nivelul patului drumului, de actiunea fenomenului de
inghet-dezghet la lucréri de drumuri si de solicitdrile datorate traficului, corespunzatoare unui trafic
usor. S-a mai tinut seama de "Normativul privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru

"

strdzi” indicativ NP 116-04 si “Normativul pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide

PD177-2001. Aceasta s-a verificat si la actiunea repetatd inghet-dezghet, conform prescriptiilor din

STAS 1709/1-90, STAS 1709/2-90 functie de tipul climatic, patul drumului, conditii hidrologice.
Structura rutiera pentru strazile studiate, va avea urmatoarea componenta:

v 4 cm BA16

v" 6 cm BA20
v 17 ¢m strat de bazi din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS

10473/1-87;
v 30 cm fundatie din balast;
v" 20 cm strat de forma din balast;
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Structura rutiera trotuar:

v’ Strat de nisip ~ 10 cm

v’ Strat de beton de ciment — 10 cm
v' Strat de BA8 —4 cm

Structura rutiera pista de biciclisti:

v’ Strat de nisip — 10 cm

v’ Strat de beton de ciment — 10 cm

v’ Strat de BAS8 cu pigment colorat — 4 cm

Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fetele vazute
finisate cu dimensiuni 20x25 cm, tip A1 montate pe o fundatie de beton C8/10, avind pasul de 10 cm.
Trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37 cu fetele vizute finisate cu
dimensiuni 10x15 cm, tip B1 montate pe o fundatie de beton C8/10. Separarea dintre pista de
biciclete si torutuar se va realiza printr-o bordura de tip B1 care se va monta cu un pas la bordura de

5cm.

Amenajarea intersectiilor
Intersectiile dintre strada proiectata si strazile existente se vor realiza cu raze de racordare cu

valori cuprinse intre 2 si 6 metri.

Sistematizarea verticala a intersectiilor se va realiza in asa fel incat sa fie asigurata atat
scurgerea apelor pluviale, vizibilitatea si siguranta participantilor la trafic, prin realizarea acceselor
pentru persoane cu dizabilitati si introducerea unor pavaje tactile pentru nevazatori.

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tinand seama si de
prevederile Normativului CD 173-2001, iar drumurile laterale vor fi amenajate pe 10m cu acelasi
sistem rutier ca si strazile intersectate. Prin proiectare se vor creea conditii de vizibilitate, vor fi
corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incat circulatia sa se poata desfasura in

conditii de siguranta si confort.

Scurgerea apelor
Prin amenajarea pantelor transversale si longitudinale, se asigurd colectarea si dirijarea apelor

pluviale de suprafatd in gurile de scurgere proiectate, tinand cont de situatia existenta (cladire si

garduri existente precum si cote impuse).
Pentru asigurarea scurgerii apelor s-au prevazut in lungul drumului puncte de minim, iar in
aceste puncte se vor monta guri de scurgere noi si se va realiza un sistem nou de colectare si

evacuare a apelor pluviale atat pe strazi cat si pe spatiile destinate parcarii vehiculelor.
Colectarea apelor pluviale se va face prin guri de scurgere cu sifon si depozit STAS 6701/82, tip

A1, carosabile, cu ramé si gritar in formi L, montate in bordura drumului si guri de scurgere cu sifon
si depozit STAS 6701/82, tip A2, carosabile, cu doud rame si doud gratare plane, montate pe

carosabilul drumului.
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Gurile de scurgere se racordeazi la retelele de canalizare pluviald cu tuburi din PVC 100, SNS,
Dn=200 mm, in caminele de vizitare proiectate, de unde prin din conducte de PAFSIN, SN10000, PN1
Dn= 300 mm se va realiza descarcarea apelor in raul Sebes, aflat la capatul strazii.

Pe traseul canalizarii pluviale gravitationale se prevad cdmine de vizitare STAS 2448/82 cu
capace STAS 2308/81, la intersectii de conducte, la schimb3ri de directie si la schimbari de pant3.

Caminele de vizitare vor fi cu fundatie din beton simplu monolit, cu camera de lucru din tuburi
de beton prefabricate cu Dn 1000 mm, cu piese de trecere din PVC pentru tevi PAFSIN si PVC,
acoperite cu capac si ramd din font3 turnat in plac din beton armat, placa carosabila.

Adancimea caminelor va fi de H=1,50-2,50 m fatd de nivelul terenului din zona de
amplasament. Tevile din PAFSIN si PVC se vor poza in strat de nisip cu grosimea minima de 10 cm fata
de generatoarea conductei.

Lucrari pentru asigurarea iluminatului public
Instalatiile electrice se vor proiecta si executa conform cu 17-2011 - Normativ pentru

proiectarea si executarea instalatiilor electrice.
Instalatia de iluminat public din municipiul Sebes pe strada Depozitelor se va realiza prin

intermediul urmatoarelor lucrari:

- amplasére de stalpi din metal zincat cu talpa de asezare, usa de vizitare, terminale pentru
conexiunile electrice necesare; inaltimea utila a stalpilor va fi de 8 m de la cota terenului amenajat, si
vor fi montati pe trotuar la 0,2 m fata de bordura in fundatie turnata din beton conform proiectului

de specialitate;
- montarea de console metalice cu dimensiunile I=500mm,h-500mm, si unghiul de inclinare

0°;
- montare aparate de iluminat stradal de dimensiuni mici, echipat cu 24 de leduri, 500 mA, cu
sistem optic extra larg. Echipat cu balast electronic. Clasa electrica I, IP 66, IK 08; Carcasa din aluminu
turnat, vopsit in RAL 9006. Prevazut cu sticla securizata. Echipat cu sistem de fixare cu diametrul de
60mm care permite fixarea pe brat sau in varf de stalp. Permite inclinarea la 0, 5,10 grade; Driver
prevazut cu functia de reducere a consumului, prin dimarea aparatului de iluminat cu 3 ore,
respective 5 ore inainte si dupa miezul noptii. Poate fi deactivat la instalare; Echipat cu surse LED cu
temperature de culoare de 4000 K; Dimensiune 390x 230x 133 mm; Putere totala: 38 W ; Flux
luminous: 4801 Im ; Eficacitatea aparatului: 126 Im/ W; Greutate 5.7 kg.

- montarea unei retele subterane realizata cu cablu armat din aluminiu tip ACYABY;

- montarea de cutii de derivatie pentru iluminat public;

- realizarea racordurilor necesare in punctele de alimentare disponibile;

- montarea de prize de pamant pentru protectie electrica; .
Nivelul de iluminare mediu va respecta prevederile din NP-062-2002, iar pentru realizarea

simularile luminotehnice s-a considerat M5 clasa sistemului de iluminat conform caracteristicilor
drumurilor. Aparatelor de iluminat se vor alege in functie de sarcina vizuald, conditiile c?e mf)ntar? si
gradul de protectie necesar. Pozitia finald, modul de pozare si finisajul aparat-elor de |Iur.mna? si al
stalpilor metalici se vor face in conformitate cu proiectul de amenajare arhitecturala si cerintele

beneficiarului. ' ' .
Alimentarea cu energie electrici a iluminatului public se va realiza din punctele de racord

existente, conform avizului de la S.C. ELECTRICA S.A prin intermediul tablourilor electrice nou
proiectate de pe amplasamentul studiat. De asemenea, contorizarea consumului de energie electrica

va fi realizata conform avizului.
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Reteaua de distributie se realizeaz3 dupd schema de tip TN-S, in care conductorul de protectie
distribuit este utilizat pentru intreaga schemd, de la punctul de racord existent pana la ultimul punct
de consum. Cablurile de alimentare vor fi de tip de aluminiu tip ACYAbY, montate Tn tuburi de
protectie din PVC pozate ingropat in pamant/ in canal tehnic sub adancimea de inghet pe un pat de
nisip avand grosimea de 10 cm, respectiv pe generatoarea superioari a tuburilor de protectie va fi
agternut un strat de nisip cu grosimea de 15 cm.

Instalatia de iluminat public se va realiza prin intermediul aparatelor de iluminatul tip
proiector, echipate cu sursa LED de 154 W/230 V, IP65, distributie asimetrica, balast electronic,
montate pe stalpi din metal zincat cu talpa de asezare, usa de vizitare si terminale pentru conexiunile
electrice necesare. Stalpi de iluminat vor fi montati in fundatie turnata din beton conform proiectului
de specialitate, inaltimea utila a stalpilor de iluminat va fi de 8,0 m de la cota terenului amenajat.

Comanda iluminatului exterior se va realiza manual prin intermediul butoanelor de actionare
de pe usile tablourilor electrice nou proiectate, si automat prin intermediul intrerupitoarelor
crepusculare.

in tablourile electrice, pentru protectia circuitelor de iluminat se vor prevedea intreruptoare
automate cu protectie magneto-termica de 10/16/20 A, 6/10 KA, avand curba de protectie C echipate
cu dispozitive de protectie la curent diferential rezidual de 30 mA. Tn tablourile electrice se vor
prevedea descarcatoare de supratensiune, pentru limitarea supratensiunilor tranzitorii si conducerea
curentilor la padmant pentru a reduce amplitudinea supratensiunilor la o valoare nepericuloasa.
Desemenea se va prevedea spatiu de rezervi de minim 20%.

Stalpii de metal, pe care vor fi montate aparatele de iluminat exterior, vor fi prevazuti cu cate
un electrod vertical din otel zincat, iar legatura intre stalpul de otel si electrodul vertical cu
dimensiunea de 1500 mm x 2", se va realiza prin intermediul unei platbande din otel zincat 40x4 mm
cu lungimea de 1 m. Valoarea rezistentei de dispersie va trebui sa fie mai mica de 4 ohm.

Sisteme de alimentare cu apa si canalizare

a) Reteaua de canalizare a apelor uzate menajere;

Reteaua de canalizare a apelor uzate menajere preia prin intermediul caminelor de racord
aferente fiecarui imobil apa uzata menajera. Sistemul de canalizare menajer este gravitational.
Reteaua de canalizare se va monta subteran si se va realiza cu conducte din PVC, SN 8 , Dn 250mm,
imbinate prin inel si mufa avand camine de vizitare din beton cu rama si capacul din fonta. Sistemul
de canalizate menajer are 6 camine de vizitare si o lungime de 259m. Apa uzata menajera 'este
transportata prin sistemul de conducte de la imobilele de locuit la statia de pompare.' Statia c?e
pompare este o constructie etansa montata ingropat in care se colecteaza apa uzata m.en.ajera. Sta‘.na
este echipata cu doua pompe submersibile (1A+1R) care pompeaza, apa colectata, prin intermediul
conductei de refulare, din teava din polietilena, Dn 110mm, Pni0Obar in lungime de 306m montata
subteran la adancimea de 1,3m ax conducta fata de cota terenului amenajat. in sistemul de

canalizare existent.

-b) Reteaua de canalizare a apelor pluviale; . ‘ - .
Reteaua de canalizare a apelor pluviale colecteaza apa provenita din precipitatiile cazute p

suprafata drumului. Aceasta este captata prin intermediul gurilor de scurgere, es-‘.te transportata pr.m
sistemul de conducte si camine dupa care este deversata in raul Sebes fiind deversata prin
intermediul unei guri de varsare. Sistemul retelei de canalizare pluviale este tip gravitational montat
subteran si realizat cu conducte din PVC, SN 8 , Dn 800mm imbinate prin inel si mufa si camine de
vizitare din beton avand rama si capacul din fonta. Sistemul de canalizate pluvial are 7 camine de
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vizitare si o lungime de 326,5m. Sistemul sa dimensionat pentru preluarea apei pluviale din atr.
Depozitelor si a strazilor invecinate.

- ¢) Reteaua de alimentare cu apa;

Apa este preluata din sistemul de alimentare cu apa al localitatii. Reteau de apa este
dimensionata pentru a asigura debitul de apa pentru consumul menajer si cel pentru incendiu.
Reteaua de distributie a apei se va realiza din polietilena Dn 110mm, Pnl10Obar in lungime de 263m
montata subteran la adancimea de 1,3m ax conducta fata de cota terenului amenajat. In aceasta
retea se vor rcorda imobilele aferente strazii Depozitelor si trei hidranti de incendiu exerior. La
amplasarea retelelor se vor avea in vedere conditiile impuse de detinatori de retele precum si
distantele minime de montaj fata de celelalte retele existente impuse de normativele si standardele

in vigoare.

Siguranta circulatiei
Pentru asigurarea circulatiei rutiere si pietonale in conditii de siguranta si confort strazile se
vor semnaliza rutier conform normativelor in vigoare SR EN 1848/1-2004, 1848/3-2004, 1848/4-2004,

1848/6-2004 si 1848/7-2004 - Siguranta circulatiei.

Pe parcursul executiei lucrarea va fi semnalizatd conform "Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de
lucrdri in zona drumului public si / sau pentru protejarea drumului”.

Pentru delimitarea strazii se vor executa marcaje longitudinale si transversale, precum si

masuri de semnalizare rutierd verticald prin amplasarea indicatoare lor de circulatie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate

Deoarece nu se poate descarca gravitational canalizarea menajera, se va instala o statie de
pompare,care este o constructie etansa montata ingropat in care se colecteaza apa uzata menajera,
aceasta urmand sa fie racordata la reteaua electrica.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de

realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

nr crt. denumirea activitatii durata luni
1]2]3]4a]s]6]7]8]9o]10]11]12] 13| 14| 1516

1 PT+DDE+PAC+LICITATIE

2 Organizare de santier

3 Lucrari retele edilitare

4 Lucrari de drum
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5.4. Costurile estimative ale investitiei — deviz general
Costurile estimate pentru realizarea obiectivuiui de investitii, cu luarea in considerare a costurilor

SC HIPOLLI CONSTRUCH PRULECT SRL
C.U.I. 35364837 C.I.F. 3J20/1110/2015

str. Scolii, nr25A, Geoagiu- Bai, jud. Hunedoara
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unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu

caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

ONSTRUCT PROIECT S.R.L.

g Conform
L A T : HG907/2016
... DEVIZGENERAL
"MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR " -~
1 euro=4,5915
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
Nr. cheltuieli Valoare TVA Valoare
crt. {faraTVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. Amenajarea terenului 2367.80 449.88 2817.68
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea
1.3. terenului la starea initiala 15675.00 2978.25 18653.25
1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatiior 70000.00 13300.00 ‘ 83300.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare obiectivului de investitii 40000.00 7600.00 47600.00
tal cap o 40000.00 | 7600.00 | - 47600.00
CAPITLOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica _
B9 sudi 355.00
3.1.1. | Studfi de teren 4500.00 855.00 5355.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. | Alte studii specifice 0.00 0.00 ‘0.400‘ »
FT T TR SR

351 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. | Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a
3.5.3. lucrarilor de interventii 26500.00 5035.00 31535.00 |
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Documentatii tehnice in vederea obt. De
3.5.4. avize/acorduri/autorizatii 0.00 0.00 0.00

Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si
3.5.5. detaliilor de executie 10000.00 1900.00 11900.00
Prqiegt :cehnic ‘si‘ det_al_i_i de executie 40000.00 7600.00 47600.00

Managementul de proiect pentru obiectivul de

3.7.1. investitii 0.00
] _Ayg{it ﬁnanciar 0.00
sl et q.32000.00 - 38080.00. -
Asistenta tehnica din partea profectantului -~~~ | 700000 . 8330.00
pe perioada de executie a lucrarilor 000.00 5950.00
participarea la fazele incluse in programul de control
avizat de ISC 2000.00 2380.00
dotoisopneld L 145180.00 _
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
i ructiiiinstalatli - [1490849.67 | 26996144 |  1690811.10
4.1.1 Strada Depozitelor 1387529.67 | 263630.64 1651160.30
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2, functionale 12320.00 2340.80 14660.80
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.3, necesita montaj 21000.00 3990.00 24950.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
44, nu necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. Active necorporale 0.00 0.00 0.00
| 127620224 | - 1730461.90
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli _ ‘ _
1 B e o1 14544.70 276292 17304.62
Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii
5.1.1. | de santier 14541.70 2762.92 17304.62
5.1.2. | Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.00 0.00
Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii
5.2.1. | financiare 0.00 0.00 0.00
C pentru controlul calitatii fucrarilor
5.2.2. Sztcaoifsi:i::: sep 7878.77 0.00 7878.77
Cota aferenta ISC pentru controlul statului,
5.2.3. autorizarea lucrarilor de constructii 1575.75 0.00 1575.75
5.2.4. | Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor -CSC 7878.77 0.00 7878.77
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Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia
ftjire/desﬁnt 0.00
i . 173046.19
'otal capitol 5 213634.11
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si testare
o exploatare _0.00
: 0.00
000 | - 000
|| 355142.51 | 2241646.94
6 | 299393.29 |  1875147.45
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DEVIZUL OBIECTULUI - STRADA DEPOZITELOR

N crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelorde | vaioare (fara VA
cheltuieli TvA) Valoare cu TVA
1 2 3 4 5
| LUCRARI DE CONSTRUCTI!
4.1 Constructii si instalatii aferente acestora
4.11 |Terasamente 82,678.62] 15,708.94 98,387.56
4.1.2 [lucrari dedrum 429,511.10 81,607.11 511,118.20
4.1.3 |Pista debiciclisti 34,110.00| 6,480.90 40,590.90
4.1.4 [Trotuare 65,751.20| 12,492.73 78,243.93
4.1.5 |Retea dealimentare cu apa 248,663.08] 47,245.99 295,909.07
i 4.1.6 |Canalizare menajera 184,405.90| 35,037.12 219,443.02
(_ 4,17 |Canalizarepluviala 267,520.27| 50,828.85 318,349.12
4,1.8 |Constructii statie de pompare 12,080.00] 2,295.20 14,375.20
4.1.9 ({Lucrari edilitare 9,360.00; 1,778.40 11,138.40
4,1.10 [Huminat public 51,050.00| 9,699.50 60,749.50
4.1.11 |Semnalizarerutiera 2,399.50 455.91 2,855.41
TOTAL | 1,387,529.67| 263,630.64 1,651,160.30
il MONTAJ
4.2 Montaj utilaje si echipamente tehnologice 12,320.00] 2,340.80 14,660.80
TOTALII 12,320.00{ 2,340.80 14,660.80
i PROCURARE
Utilaje si echipamente tehnologice si functionale
4.3  lcarenecesita montaj 21,000.00] 3,990.00 24,990.00
Utilaje si echipamente tehnologice si functionale
carenu necesita montaj si echipamente de
4.4 transport 0.00 0.00
4.5 Dotarj 0.00 0.00
(. 4.6  {Active necorporale 0.00 0.00
TOTALIHI 21,000.00{ 3,990.00 24,990.00
VI PROBE 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00
TOTAL VI 0.00 0.00
Total deviz pe obiect 1,420,849.67| 269,961.44 1,690,811.10
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Costurile estimate de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice

Investitia nu implica costuri in perioada de exploatare.

5.5. Sustenabilitatea realizarii obiectrivului de investitii

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Finalizarea executiei investitiei va avea ca rezultat desfasurarea traficului in conditii de
siguranta, asigurarea scurgerii apelor pluviale si conditi de mediu favorabile pentru locuitorii

ansamblurilor rezidentiale din apropiere.
b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei:
In faza de realizare

Se estimeaza la 14-18 locuri de munca

- personal tehnic de conducere: 1
- mecanici de utilaje: 35
- dulgheri 3
- fierari 3
= muncitori necalificati 4-6

In faza de operare
Prin realizarea acestui proiect nu se creeaza locuri de munca. Lucrarile de intretinere

ulterioara sau urmarire in timp a comportarii lucrarilor vor fi contractate de firme de specialitate.

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz
Lucrarile proiectate au o influenta benefica asupra mediului.

Protectia solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre, prin masuri adecvate de
gospodarire, conservare, organizare si amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru proiectarea

lucrarilor de constructii.
Pe durata exploatarii si intretinerii lucrarilor se vor respecta masurile de protectie a mediului

in conformitate cu legislatia in vigoare, se vor mentine in buna stare de functionare amenajarile

antipoluante si de protectie a mediului. .
Strazile, prin lucrarile de exploatare si intretinere, pot afecta calitatea solului prin modificarea

structurii, dereglarea echilibrelor ecosistemelor, modificarea habitatelor, divizarea teritoriului,
intreruperea cailor de deplasare a faunei, consumul de teren agricol sau cu alta destinatie proc:.luct.iv?.
Pe durata exploatarii si intretinerii strazilor se vor respecta masurile de protectie a medlul.w ‘m
conformitate cu legislatia in vigoare, se vor mentine in buna stare de functionare amenajarile

antipoluante si de protectie a mediului.

Protectia solului si subsolului:
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Potrivit specificului constructiei strazilor, sursele posibile care ar putea influenta negativ
indicatorii de calitate ai solului ca urmare a desfasurarii activitatilor analizate pe amplasamentul

investitiei, sunt urmatoarele:
- decaparile de sol vegetal din operatiile de decopertare necesare constructiei gropii de

imprumut pentru umpluturi la terasamente si care vor fi depozitate in zona limitrofa;

- scurgerile accidentale de carburanti si lubrifianti de la utilajele si mijloacele de transport;

In concluzie, avand in vedere cele mentionate anterior, impactul activitatii in ansamblu asupra
solului si subsolului va fi nesemnificativ.

Nu sunt afectate constructiile si asezarile umane din vecinatate.

Prin natura si structura fluxurilor tehnologice de productie desfasurate in cadrul perimetrului
ocupat de investitie, nu se intrevad efecte negative asupra starii de sanatate a populatiei. De
asemenea, in timpul procedeelor tehnologice nu sunt manipulate substante toxice sau periculoase,
iar masinile si utilajele care vor realiza investitia nu prezinta risc semnificativ de producere de

accidente majore sau avarii in exploatare.
De asemenea, nivelul maxim admis de zgomot de 65 db stabilit in prevederile STAS

10009/1988 nu poate fi depasit in activitatea viitoare, deci consideram ca de la acest obiectiv de

investitii nu va fi afectata prin zgomote populatia din zona.
Pe langa acest obiectiv, nu exista alt obiectiv de interes public, monumente istorice si de

arhitectura, zone de interes traditional, diverse asezaminte etc. care sa fie afectate sau care sa

necesite protectie.

5.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

ACB Se prezinta anexat.
6. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A) RECOMANDAT({A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii riscurilor

In cadrul DALI se analizeaza doua scenarii:

e Scenariul fara proiect

Reprezinta varianta in care nu se realizeaza investitia.
In acest scenariu starea de degradare a strazilor va continua sa se agraveze iar siguranta

pietonilor va fi pusa in continuare in pericol. Poluarea mediului v-a continua sa fie o problema pentru

focuitorii caselor din apropiere.
¢ Scenariul cu proiect
Reprezinta varianta in care se realizeaza investitia.
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In acest scenariu se vor realiza lucrarile de refacere a sistemului rutier, implementarea unui
sistem de scurgere si colectarea a apelor pluviale si deversarea acestora in emisarii din apropierea

investitiei si amenajarea trotuarelor si a zonelor de circulatie petonala.
In scenariul cu proiect au fost analizate doua solutii constructive de amenajare a sistemului

rutier:
v SOLUTIA 1 - Structura rutiera semirigida cu straturi asfaltice

Solutia 1 pentru modernizarea strazilor consta in realizarea unui sistem rutier semirigid alcatuit
din urmatoarele straturi rutiere:
e 4.cmBAl6

e 6cmBA20
* 17 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS

10473/1-87;
e 30 cm fundatie din balast;
e 20 cm strat de forma din balast;

v SOLUTIA 2 - Structura rutiera semirigida cu pavele
Cea de-a doua solutie consta in realizarea unui sistem rutier semirigid alcatuit din urmatoarele
straturi rutiere:

e 10 cm pavele din beton autoblocante;

e 4.cmnisip;

e 16 cm strat de baza din balast stabilizat conform STAS 10473/1-87;

e 30 cm fundatie din balast;
e 20 cm strat de forma din balast;

- scenariul recomandat de catre elaborator :

Se recomanda scenariul cu proiect.
Din cele 2 solutii prezentate in cadrul scenariului cu proiect, avdnd in vedere avantajele si

dezavantajele enumerate mai jos, se recomanda structura rutiera in Solutia 1, aceasta fiind

promovata si detaliata in cadrul acestei documentatii.
AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA CU STRAT DE UZURA DIN IMBRACAMINTE

BITUMINOASA

Avantaje: .
- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putandu-se realiza in mai multe straturi

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul sistemelor rutiere
rigide
- remediarea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local

- valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide
- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precul cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie
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- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin
taiere, decapare si sapare strict in zona interventiei

Dezavantaje:

- la temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

- prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatile aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si de
lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA CU STRAT DE UZURA DIN PAVELE

AUTOBLOCANTE

Avantaje:

- avand culoarea deschisa prezinta o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulatie mai
sigura in diferite conditii nefavorabile (noapte, ploaie, ceata, etc)

- la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator si sub actiunea traficului mediu, nu sunt
sensibile la deformatii (valuriri si fagase), cum se costata uneori in cazul imbracamintilor bituminoase

- au un grad de rugozitate ridicat, asigurand chiar in conditii de umezire a suprafetei si la

viteze mari de circulatei, siguranta in exploatare
- nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate pentru locuri de parcare si

stationare a vehiculelor;
- sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic avand consum specific de energie cu

50..90% mai mic decat imbracamintile bituminoase;
Dezavantajele:

- cheltuieli initiale de constructie sunt relativ mai mari;
- posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminti rigide, pentru adaptarea

lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe
- existenta rosturilor in stratul de uzura alcatuit din pavele autoblocante deranjeaza

circulatia autovehiculelor, atat datorita colmatarii in exces a acetora cu amstic bituminos cat si
datorita eventualelor tasari ale pavelelor provocate de neuniformitatea capacitatii portante a

terenului de fundare de-a lungul drumului.
- defectiunile care pot sa apara din cauza unor eventuale greseli de executie sau de

subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte greu si cu cheltuieli insemnate;
- asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarna impune metode de actionare

anevoioase avand in vedere ca-nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la dezapezire si

combaterea poleiului;
- nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere in

functie de necesitatile impuse de trafic;

6.2. Selectarea si justificarea scenariului / optiunii optim{e) recomandat(e}

Scenariul recomandat atat de Expertul Tehnic cat si de elaboratorul prezentei documentatii

este scenariul cu proiect realizat cu solutia 1.
Avantajele scenariului recomandat sunt enumerate mai sus.
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
6.3.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimat3 in lei,

cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu

devizul general

INV: 2241646.94 lei inclusiv TVA;
INV: 1886504.43 [ei fara TVA;

- Din care

C+M: 1875147.45 lei inclusiv TVA;
C+M: 1575754.16 lei fara TVA;

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investiii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare

LISTA DE CANTITATI DE LUCRARI Strada Depozitelor

Lungime m 257.00
Latime m 7.00
Suprafata carosabil mp 2100.00
Suprafata trotuar mp 564.00
Suprafata pista de biciclisti mp 450.00
Suprafata parcare mp 831.00
g:t Denumire lucrare UM Cant.
Amenajarea terenului
1 Spargerea betonului simplu mc 77.10
2 Spargerea betonului armat mc 35.00
3 Defrisari (arbusti) mp 0.00
4 Taiere copaci inclusiv scoatere radacini buc 0.00
Amenajari pentru protectia mediului
1 Pamant vegetal inclusiv insamantare si udare (15c¢m) me 103.50
Plantare arbore (Platanus Acerifolia) buc 42.00
Terasamente
1 Sapatura in corpul drumului me 2256.87
2 Umplutura me 451.37
3 Imbunatatire teren de fundare (blocaj de piatra) me 105.00
4 | Frezare imbracaminte existenta mp 600.00
5 Desfacere borduri existente ml 150.00
Lucrari de drum
3 Compactarea si nivelarea patului drumului mp 2931.00
5 Strat de forma din balast 20 cm me 586.20
6 Strat de balast 30cm me 879.30
8 Strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici 17 cm me 498.27
9 Curatire si amorsare suprafata premergator stratului de binder mp 2931.00
10 | Strat de legatura din BAD20 (6cm) to 416.79
11 | Curatire si amorsare suprafata premergator stratului de uzura mp 2931.00
12 | Strat de uzura din BA16 4cm mp 2931.00
6 | Pozatborduri mari pe fundatie din beton C8/10 ml 61 0.0%‘
Pista de biciclisti ]
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SC HIPOLLIT CONSTRUCH PROLECT SRL
C.U.1. 35364837 C.L.F. J20/1110/2015

str. Scolii, nr254, Geoagiu- Bai, jud. Hunedoara
Tel. 0744627524

HIPOLIT
CONSTRUCT PROIECT

1 Sapatura me 108.00
2 Compactarea si nivelarea patului drumului mp 450.00
3 Strat de nisip 10 cm me 45.00
4 Strat de beton de ciment 10 cm mc 45.00
5 Strat de beton asfaltic BA8 mp 450.00
Trotuar
1 | Sapatura me 135.36
2 Compactarea si nivelarea patului drumului mp 564.00
3 Strat de nisip 10 cm me 56.40
4 Strat de beton de ciment 10 cm mc 56.40
5 Strat de beton asfaltic BAS : mp 564.00
7 Pozat borduri mici pe fundatie din beton C8/10 ml 1150.00
Sistem de canalizare si alimentare cu apa

1 Retele alimentare cu apa ml 263.00
2 Canalizare-menajera ml 259.00

Canalizare pluviala ml 326.50

Lucrari edilitare
1 Sapatura - Camin bransament apa/canal me 10.00
2 Beton C16/20 - Camin bransamente apa/canal mc 3.00
3 Capace camin bransament apa canal buc 10.00
4 Dotari camine buc 10.00
Lucrari pentru ilumitat public
1 Stalpi de aluminiu cu brat+cutie pentru conexiuni buc 13.00
2 Cablu ACYAbY 5x25mmp ml 510.00
3 | Tarusi verticali buc 13.00
4 Platbanda 40x4 otel zincat ml 300.00
Semnalizare rutiera. Siguranta circulatiei

1 | Indicatoare rutiere buc 6.00
2 Marcaj longitudinal kmech 0.26

QOG\ETAIG,,
HIPOLIT
« COBSTRUCT
PROVECT

6.3.3. Indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie

de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investiti
Nu este cazul.

6.3.4. Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Se estimeaza la 12 luni.

Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementérile specifice

6.4. .
tuturor cerintelor

functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice
Traseele proiectate se vor suprapune peste cele existente si vor fi formate din aliniamente si
curbe, conform prevederilor STAS 10144/3-91 (Strazi. Elemente geometrice) si STAS 863-85.
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str. Scolii, nr25A, Geoagiu- Bai, jud. Hunedoara
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HIPOLIT
CONSTRUCT PROIECT

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau

din fonduri proprii.

7.  URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME
7.1, Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Conform anexei.
7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Conform anexaei.
7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Conform anexei.
7.4. Avize privind asigurarea utilitatiior, in cazul suplimentarii capacitatii existente

Nu este cazul.
7.5. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Conform anexei.
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dup3a caz, care pot conditiona solutiile tehnice:

Conform anexei.

Intocmit,
Ing. Flaviu FILIP
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,&w Oficiul de Cadastru si Publicitate imobiliard ALBA
ANLPL Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliari Sebes
T Adresa BCPI: Localitate: Sebes, Srt. Surianu, nr. 6, cod postal 515800

FCREFEYAYE S URARY

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 1886 / 2017

Intocmit astizi, 27/11/2017, privind lucrarea 11794 din 16/10/2017
avénd aviz de incepere a lucrérilor cu nr - din -

1. Beneficiar: SERVICIUL PUBLIC DE ADMINISTRAREA PATRIMONIULUI
2. Executant: Sabo loan-Lucian
3. Denumirea lucrarilor receptionate: Plan topografic pentru Studiu de Fezabilitate pentru

proiectul: “MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES” jud. Alba
4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si

Publicitate Imobiliard ALBA conform avizului de incepere a lucririlor:

Numar act | Data'act | Tip act ____Emitent | Valoare | Moneda
1095089 04.11.2014 act administrativ ANAF - -
137 16.03.2017 act administrativ Primaria Sebes - -

Asa cum sunt atasafe Ta cerere. 2

5. Concluzii:
Pentrul procesul verbal 1886 au fost receptionate 0 propuneri.

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:
[ldentificator| Tip eroare | Mesaj suprapunere ]
Nu exista erori topologice.

Lucrarea este declarata Admisa

.............................................................
.............................................................
.............................................................
.............................................................
............................................................

----------
* » s 8 8 B & 3 8 8 % & s ¥ & 3 w ® ¥ ®w ¥ ® & 8 3 ® ® 8 ¢ = 2§ o4 W D € ¥ 2B o

Inspector
In n? 57 ELENA MIHAELA RASA
i zany - Oficiul de Cadastru
"“ si Publicitate Imobiliara Alb

N |
. Receptionat
+ ELENA-MIHAELAR

=

. " i in 1
Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001, Pagina 1 din



MEMORIU TEHNIC

1. Metode de lucru :

Punctele din ridicare au fost determinate cu rover GPS South 82V® dubli frecventd + Glonass
-mod de lucru masuritori in timp real (RTK), constand din :receptor Rover modem GSM/GPRS integrat
conectat la sistemul ROMPOS , carnet de teren cu aplicatia soft Carlson SurvCE , avand implementat
pachetul software Transdat Ro pentru efectuarea transformirilor de coordonate in Sistem Stereografic
1970.

Sistemul de proiectie utilizat la intocmirea planului la intocmirea topografic este Sistemul National
de referintd Stereografic 1970 din punct de vedere planimetric si Sistemul de Cote Marea Neagra 1975
din punct de vedere altimetric.

Documentatia s-a intocmit cu respectarea normelor previzute de Ordinul Directorului General al
~ ANCPI NR. 108/2010.
2. Precizii obtinute:
Precizia d 5°’ pentru unghiuri si +/- (3+2ppm x D) distante
Precizia punctelor de statie determinati cu aparaturd GPS +/- 2 cm
Precizia punctelor radiate de +/~ 1-3 cm planimetric §i altimetric, acestea situindu-se in toleranta
admisd de +/- 10 cm
3. Date referitoare la imobil:

Drumul(Strada Depozitelor) se afli situat in intravilanul localititii Sebes, jud. Alba si nu este inscris

in cartea funciara.
4. Suprafata pe care se executd lucrarea: Suprafata este de 6028 mp.
5. Date referitoare la situatia actuali si situatia propusi: in prezent drumul este pietruit si are ca
destinatie drum de interes local.
Se doregte receptia tehnica, pentru Studin de Fezabilitate, pentru proiectul:
“MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES”

6. Materializarea limitelor: terenul nu este imprejmuit, limitele terenului pentru care s-au efectuat

mdasuritorile nu au fost materializate.
7. Beneficiarul lucririi: Serviciului Publiq de Administrare a Patrimoniului Sebes

8. Persoana fizici autorizati:
Sabo Ioan Lucian , Certificat de autorizare: Seria RO-CJ-F, NR. 0129 Categoria B.

Data intocmirii: Octombrie 2017




MEMORIU TEHNIC

1. Metode de lucru :
Punctele din ridicare au fost determinate cu rover GPS South 82V® dubli frecventd + Glonass

;mod de lucru misuritori in timp real (RTK), constand din :receptor Rover modem GSM/GFRS integrat
conectat la sistemul ROMPOS , carnet de teren cu aplicatia soft Carlson SurvCE , avand implementat
pachetul software Transdat Ro pentru efectuarea transformirilor de coordonate in Sistem Stereografic
1970.

Sistemul de proiectie utilizat la fntocmirea planului la intocmirea topografic este Sistemul National
de referin{d Stereografic 1970 din punct de vedere planimetric si Sistemul de Cote Marea Neagra 1975
din punct de vedere altimetric.

Documentatia s-a intocmit cu respectarea normelor previzute de Ordinul Directorului General al
ANCPI NR. 108/2010.
2. Precizii obtinute:

Precizia d 5"’ pentru unghiuri §i +/- (3+2ppm x D) distante

Precizia punctelor de statie determinati cu aparaturd GPS +/- 2 cm

Precizia punctelor radiate de +/- 1-3 cm planimetric §i altimetric, acestea situfndu-se in toleranta

admisi de +/- 10 cm
3. Date referitoare la imobil:

Drumul(Strada Depozitelor) se afld situat in intravilanul localititii Sebes, jud. Alba si nu este inscris

in cartea funciara.
4. Suprafata pe care se executii lucrarea: Suprafata este de 6028 mp.

5. Date referitoare la situafia actuali si situatia propusii: in prezent drumul este pietruit si are ca
destinatie drum de interes local.
Se doreste receptia tehnica, pentru Studiu de Fezabilitate, pentru proiectul:
“MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES”

6. Materializarea limitelor: terenul nu este imprejmuit, limitele terenului pentru care s-au efectuat

masuritorile nu au fost materializate.
7. Beneficiarul lucririi: Serviciului Public de Administrare a Patrimoniului Sebes

8. Persoana fizicii autorizata:
Sabo Joan Lucian , Certificat de autorizare: Seria RO-CJ-F, NR. 0129 Categoria B.

Data intocmirii: Octombrie 2017
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tel: 0741-357.630; 0746-107.984
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ANEXE TEXT

Figa sintetica pentru forajul F1:
(g" Rapoarte de incercare (probe sol): 1718/ 15.09.2017

ANEXE DESENATE

1. Harti — amplasarea forajelor;
2. Coloana litologica pentru forajul F1.
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RAPORT GEOTEHNIC

MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR

MUNICIPIUL SEBES

CAP. 1 DATE GENERALE

(C’ 1.1 Denumirea si amplasamentul obiectivului
Strada este situati in municipiul Sebes — judetul Alba.
Amplasamentul drumurilor investigate si a forajelor efectuate sunt

reprezentate pe hartile — amplasarea forajelor anexate.

1.2 Beneficiar

Municipiul Sebes.

1.3 Scopul lucrarii. Faza
Prezentul raport geotehnic s-a realizat cu scopul de a oferi informatii privind

caracteristicile geotehnice ale terenului care constituie patul drumurilor, structura si
(( starea sistemului rutier existent, dar si informatii privind prezenta apelor de
suprafati si subterane.

Documentatie pentru obtinerea Certificatului de Urbanism/ Documentatie
pentru obtinere AVIZE.

1.4 Date privind topografia si morfologia
Drumurile investigate se afld in municipiul Sebes — judetul Alba.



1.5 Date privind geologia zonei

Din punct de vedere geologic perimetrul apariine unitatii structurale
Depresiunea Transilvaniei, avand in  fundament sisturi cristaline
metamorfice si depozite sedimentare pana la Cretacicul superior
(Senonian), care suportd succesiunea stratigraficd a depresiunii propriu-
zise, in cadrul cireia se delimiteazi depozite de varstd paleogens si
neogena.

Depresiunea Transilvaniei s-a individualizat si a evoluat ca atare
incepand din Paleogen care, datoriti unor oscilatii ale subasmentului, se
caracterizeaza prin alternarea pe verticald a depozitelor de facies

continental lacustru cu depozite de facies marin.
O a doua etaps a evolutiei Depresiunii Transilvaniei incepe cu

Badenianul salifer (Neogen), cand intregul teritoriu transilvan devine
zona submersd - colmatarea eij realiz&ndu-se in Pliocen. Apoi
depresiunea evolueazi mai departe ca uscat supus actiunii agentilor

externi.
Aceastd structura geologica este mascat3, in cea mai mare parte,

de formatiunile cuaternare recente care, in sectorul investigat, sunt
reprezentate prin depozitele de nisipuri prafoase-argiloase.
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1.6 Date privind hidrologia
Arealul investigat este amplasat in bazinul hidrografic al raului Sebes.
Drumurile care constituje obiectul prezentei documentatii se afl3 cuprinse

Intre riul Sebeg si Secas.

1.7 Date privind climatul
Regiunea este caracterizats de o climi temperat-moderatd, cu specific de

depresiune si culoare depresionare.
Arealul investigat este caracterizat de urmaitoarele valori de temperaturd si

precipitatii:
Temperatura aerului

- temperatura medie anuali 9 ~ 10° C;
- temperatura medie a lunii celei maj calde (iulie) este cuprinsi intre 18° C

 §i20°C;
- temperatura medie a lunii celei mai reci (ianuarie) este intre —4°C §i —6° C.
Precipitatii atmosferice

- cantitd{i medii anuale de cca. 600 mm;

- cantitdti medii lunare maxime — iulie: 70 — 90 mm;

- cantitd{i medii lunare minime — ianuarie: 20 — 50 mm.

Durata mentinerii stratului de zdpada este: 40 — 50 de zile, cu grosimea

( maxima a stratului de z&padi cuprins3 intre 50 §i 60 cm.

Conform hirtii cu repartitia dupa indicele de umiditate (Im) Thornthwaite,
arealul se incadreazi la "tip I climatic" cu un I, = - 20...0.

Conform STAS 1709/1 — 90 zona prezinta un indice de inghet I,.,>>*=480,
(in °Cx zile) si un indice maxim de inghet Ina° =500 (in °Cx zile).

Conform STAS 6054-77 adincimea de inghet este de 80 - 90 cm.

Conform SR 174-1 (iulie 1997) amplasamentul se incadreazi la "zoni calda".
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1.8 Date seismice

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismicj a teritoriului
Roméniei, amplasamentul investigat se situeazi in zona de gradul 7 (scara MSK).

Conform Normativalui P100 - 172013, privind proiectarea antiseismici a
constructiilor pentru cutremure avind un interval mediu de recurentd IMR = 225
ani, si 20% probabilitate de depdsire
acceleratiei terenului pentru proiectare este ag =0, 10g, iar valoarea perioadei de colt

Tc=0.7s.

CAP. 2 SINTEZA INFORMATIILOR _OBTINUTE DIN

INVESTIGAREA TERENULUI

A

in 50 de ani, zonarea valorii de varf a

2.1 Observatii obtinute in faza de recunoastere

Drumurile investigate, apartin administrativ-teritorial de municipiul Sebes din
judetul Alba, si (din punct de vedere morfo-structural) sunt plane, fiind situate in
lunca Sebesului, cu latime variabila situati in general intre 3 - Sm, rar pani la 6.0 m.

Suprafata drumurilor este constituiti din umpluturi constituite din nisip cu
pietris §i uneori cu elemente de bolovinis dar si din umpluturi diverse (pdmant,
cdrdmida, etc). |

Frecvent apar zone cu deformiri sau gropi in care apa balteste, precum si
tasari.

Santurile lipsesc sau sunt foarte degradate.

2.2 Lucriri executate si rezultatele obtinute
In vederea determinrii structurii rutiere, a naturii patului drumurilor, a

stratificatiei §i caracteristicilor terenului natural, precum si a prezentei apei

subterane, s-au executat 2 sondaje geotehnice amplasate, la solicitarea

beneficiarului, conform planurilor si hartilor anexate.
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Strada De ozitelor
F1. 0,00-0,40 - UMPLUTUR] (NISIP, PIETRIS + ELEMENTE DE
BOLOVANIS);

0,40-1,50 ~ NISIP PRAFOS.

Nr. . Valoare Clasificarea i identificarea
Denumire analiz4 determinats __padménturilor
1. | Umiditate naturaia W (%) 31.08
2. | Greutate volumic# aparenta y (kN/m°) 18.85
3. | Greutate specifici absoluts y, (kN/m®) 25.99
Granulozitate %
- argild d<0.002 mm 9.80
- praf 0.002<d<0.0063 mm 43.73
4. | - nisip 0.0063<d<2 mm 46.47
- pietrig 2<d<63 mm .
- grad de neuniformitate Un=dgy/dg 0.00
Piasticitate
- indice de plasticitate Ip 27.42 plasticitate mare
- indice de consistenti I, 0.68 plastic consistent
5. | - limita inferioara de plasticitate W, % 22.36
- limita superioari de plasticitate W, % 2578
- indicele de lichiditate I, o 52
8. | Umflare liberd U, % 100 putin actiy
7. | Continut de humus (%) -
8. | Greutatea volumici uscati y, (kN/m") 14.38
9. | Porozitate n (%) 46 o
10. ] Indicele porilore . 0.84 2
11. | Grad de umiditate Sr (%) 0.98 practice saturat
12, | Unghiul de frecare ¢ (grade) -
13. | Coeziunea ¢ (kPa) 13

Strada Depozitelor
F2. 0,00-0,45 - UMPLUTURI (NISIP, PIETRIS + ELEMENTE DE

BOLOVANIS);
0,45-1,50 — NISIP PRAFOS.

Sondajele executate au pus in evidenti urmitoarea structurd rutierd
(pdménturile identificate fiind incadrate in conformitate cu SR EN ISO 14688-2

Cercetdri §i incercdri geotehnice. Identificarea §i clasificarea pidmanturilor. Partea

2: Principii pentru o clasificare):
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- umpluturd — nisip si prafuri cu pietris / pietris cu nisip, pe alocuri cu

elemente (claste) de mirimea bolovanisului si fragmente de cirimizi;
indesare medie — 0.40 — 0.45 m grosime;

- patul drumului — constituit din nisipuri priafoase umede si foarte umede.

2.3 Apa subterani

Apa subterani nu a fost interceptatd in forajele ficute la data executarii

acestora (septembrie 2017).

2.4 Caracterizarea zonei studiate din punct de vedere al sensibilititii la
inghet a pimanturilor de fundare, a conditiilor hidrelogice si a adincimii de
inghet

Sensibilitatea la inghet a pamanturilor

Pamanturile interceptate in sondajele executate sunt incadrate, pe baza
criteriului granulometric — in conformitate cu STAS 1709/2-90, dupi cum urmeaza:

- nivelul coeziv — in general nisip prifos — pimanturi tip “P3” “foarte

sensibile la inghet”.

Conditii hidrologice
Conform STAS 1709/2-90 zona analizati prezintd condifii hidrologice

“defavorabile”.
<

Addncimea de inghet

Adancimea de inghet in complexul rutier Z,, se considera egald cu addncimea
de inghe{ in paméntul de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice
acestuia, la care se adaugd un spor al adancimii de inghet DZ, si se calculeazi cu
relatia:

Zy=2+DZ (cm)

Adincimea de inghet in paméantul de fundatie (Z), se calculeazi conform

STAS 1709/1-90, pentru o zond incadrati la tipul climatic “I” cu indicele de

9



umiditate Thorntwaite (I, = - 20...0), cu conditii hidrologice defavorabile, cu un
indice de inghef Ines” =480, (in °Cx zile), in cazul unui sistem rutier suplu este:

- nisip prifos —P3 - Z=95cm

Sporul de adincime DZ va fi calculat de catre proiectant in functie de

dimensiunile sistemului rutier proiectat.

CAP. 3 INCADRAREA LUCRARI IN CATEGORIA
GEOTEHNICA

Conform normativului NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii” incadrarea perimetrului studiat in categoria

geotehnicd se face pe baza urmatorilor factori de definire ai riscului geotehnic

astfel:
Factori avuti in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Teren mediu 3
Apa subteranad Fara epuismente 1
Clasificarea constructiei dup Normal | 3
categoria de importanta
Vecinatati Fara riscuri 1
Zona seismicd Cu valoare ag = 0,10 0
Categoria geotehnica Risc geotehnic redus Punctaj 8

10



CAP. 4 CATEGORII DE TEREN LA SAPARE

Conform “ Indicativului de norme de deviz, comasate pentru lucriri de

terasamente - TS (1/1993), la sapare — Tabel 1 terenul intalnit poate fi incadrat

astfel:
Categoria de teren dupa modul de
comportare la Sap_at Greutate |Afanarea

- . Mecanizat ..

S Denumirea medie in dupa
Nr| N ' pamanturilor si Proprietati S .o © 2 situ executare
crt| & altor roci coezive &50% E,? =8 £ 2|8 g sapatura)p sapaturi

o Manual |2 2 € S /58 8 8 =g 3
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CAP. 5 CONCLUZII SI RECOMANDARI

Obiectivul temei de cercetare este modemizarea strazilor din municipiul

Sebes, judetul Alba.

Perimetrul investigat este amplasat in lunca raului Sebes pe teren plat.

Conform hirtii cu repartitia dupi indicele de umiditate (Im) Thornthwaite,
arealul se incadreazi la "tip I climatic" cu un I, =—20...0, iar conform SR 174-1

(iulie 1997) amplasamentul se incadreazi la "zon caldi".

Conform STAS 1709/1 — 90 zona prezinti un indice de inghet Lyes”~’=480,
(in °Cx zile) si un indice maxim de inghet Ina’ =500 (in °Cx zile).

Conform STAS 6054-77 adéncimea de inghet este de 80 — 90 cm.

In vederea determindrii structurii rutiere, a naturii patului drumurilor, a
stratificatiei i caracteristicilor terenului natural, precum s§i a prezentei apei
subterane, s-au executat 7 sondaje geotehnice situate in acord cu solicitarea

beneficiarului.
Investigatiile executate au pus in eviden{i drumuri impietruite cu pietris pe o

grosime variabild, degradat si neuniform.
Patul drumurilor este reprezentat prin nisipuri prifoase umede si foarte

umede.

Depozitele coezive au fost incadrate la pamanturi tip “P3” - “foarte sensibile

la inghet”.
Apa subterani nu a fost interceptatd in forajele facute la data executdrii

acestora (septembrie 2017).
Pe intreg tronsonul probat sistemul de drenare si scurgere a apelor este

deficitar, santurile lipsind de cele mai multe ori.

12



«

Avand in vedere cele mai sus-mentionate recomandim urmitoarele:
eliminarea zonelor, respectiv remedierea zonelor cu defecte de la suprafata
drumurilor;
in cadrul lucririlor de asfaltare a drumurilor investigate se va impietrui si se va
realiza o imbunititire a acestora cu material granular (de tip piatrd sparti sau
balast) compactati conform normativelor in vigoare;
dupd finalizarea acestei imbunatairi, la proiectarea noii structuri rutiere, se poate
lua in calcul, pentru patul drumului, un modul de elasticitate dinamic Ep = 65
Mpa pentru nisip prifos;
dimensionarea noii structuri rutiere (strat de formi, imbriciminte bituminoasi,
etc.) va fi stabiliti de citre proiectant in conformitate cu PD 177/2001 respectiv
AND NP 550-99;
se va realiza un sistem eficient de drenare §i scurgere a apelor de suprafatd, care
sa impiedice infiltrarea acestora in patul drumurilor;

pe parcursul executdrii lucririlor de modernizare se va solicita prezenta

inginerului geotehnician de cate ori este nevoie.

Intocmit:

13
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S.C. SoilTesting S.RL. Taborator incercar si verificar: pamAntur; ~ Grad =~ — - -

Autorizatie nr. 2442/05.03.12
T Str. Donath, nr. 100, 4009001 Cluj-Napoca, Tel, 0758655552
| : E-mail: ali_soiltesting@yahoo.com
{ ) I Volskbank Cluj-Napoca RO74VBBU251 1CJ4070852701
O.R.C.J12/1478/2007 Cod de tnregistrare in scopuri TVA: RO21457430

Atestiri:
AN.CF.D.- Agregate naturale pentru studii de CF si drumuri
G.T.F. ~ Geotehnicj si teren de fundare

M.B.M. - Materiale pentru betoane si mortare

Raport de incercare nr. 1718/ 15.09.2017

Beneficiar: HIPOLIT CONSTRUCT PROIECT SRL

Locatie: Sebes, judetul Alba

Foraj: F1

Adéancimea: 1.50 m

Nr probei: P1
( Nr. Comandi: 428
Denumirea probei (conform SR EN 14 688-2:2005) : Nisip prafos
Data prelevarii probelor: 6 septembrie 2017
Data receptiei probelor: 7 septembrie 2017
Perioada incercirilor: 7 Septembrie 2017- 15 septembrie 2017
Prelevator probi: sc GEOSOIL SOLUTIONS SRL

Nr. Denumire analiz3 Valoare STAS Procedura
determinati
1. | Umiditate naturalz w (%) 31.08 1913/1-82 | P.S.-FMP-15
2. | Greutate volumica aparents y (kN/m") 18.85 1913/3-76 | P.S.-FMP-22
3. | Greutate specifica absoluti y, (kN/m°) : 25.99 1913/2-76 P.S.-FMP-21
4. | Granulozitate % 1913/5-85 P.S.-FMP-16 7
- argild d<0.005 mm 9.80
- praf 0.005<d<0.05m 43.73
- nisip 0.05<d<2 mm 46.47
- pletri; 2<d<70 mm 0.00
- grad de neuniformitate Un=dgo/dyg -
5. | Plasticitate 1913/4-86 | P.S.-FMP-23 1
- - indice de plasticitate lo 27.42
- indice de consistents I 0.68
- limita inferioar de plasticitate W, % 22.36
- limita superioari de plasticitate W, % 49.78
- indicele de lichiditate I, 0.32
6. | Umfiare libera U_% 100 1913/12-88 | P.S.-FMP-26
: - 7107/1-76
7. | Continut de humus (%)
8. | Greutatea volumica uscati y, (kN/m°) 14.38 1913/3-76 | P.S.-FMP28
9. | Porozitate n (%) . 46 1913/3-76 | P.S.-FMP28
10. Indicele porilor e 0.84 1913/3-76 | P.S.-FMP28
11. | Grad de umiditate Sr (%) 0.96 19131 -8: P.S.-FMP28
12. | Modul de deformare Liniara E (kPa) - 3300/1-8
13 3300/1/85 P.S.-FMP27
13. | Unghiul de frecare @ (grade) 300158 PS-EMBZT
14. | Coeziunea c (kPa) 28 s
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DENUMIREA LUCRARII:
EXPERTIZA TEHNICA A OBIECTIVULUI:
»MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES”

Beneficiar : Municipiul Sebes, Judetul Alba

Expertiza nr.69/2017

Expert Tehnic POPESCU A.NICOLAE
Certificat nr. 09622/18.03.2016
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REFERAT
privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:

1. GENERAUTATI
In vederea modernizirii strizii Depozitelor Primria Sebes a contractat d
SRL, lucrdrile de elaborare a documentatiei faza DALI. Expertiza tehnica asupra
DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES” a fost elaboratd ca urmare a solicitdrii SC HIPOY
baza contractului incheiat intre aceasta si Popescu Andrei Nicolae PFA.
Popescu Andrei Nicolae PFA presteazd servicii de expertizare lucrri in domeniul drumurilor, expert tehnic
atestat prin Certificatul nr. 09622/18.03.2016, pentru domeniile de competenta A4, B2, p.
Referatul de expertiza a fost intocmit in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;
- Hotdrérea nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare §i continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;
- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu modificirile si completirile
ulterioare;
- Regulamentul privind controlul de stat al calitdtii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994;
-H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si

a constructiilor;
- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide,

indicativ AND 550 din 1999;
- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177 din

2001;
- Ordinul M.T. nr.45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, canstruirea si modernizarea

drumurilor”;
- STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de prqiectare.

- STAS 2900-89 — Lucriri de drumuri. Latimea drumurilor.
- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiri si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarea pdmanturilor. Partea 2.

Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1; Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in constructia
soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cy trafic. :

-SREN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utiljizare in inginerie civild si in
constructii de drumuri.

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- CP 012/1 - 2007 Cod de practic3 pentru producerea betonului. o
- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers. Clasificare, simboluri si

amplasare. .
- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.
- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Adancimea de inghef in complexul

rutier. Prescriptii de calcul. . - . .
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de Tnghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Prevenirea si remedierea

degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

-STAS 6400-84  Lucréri de drumuri. Straturi de bazd si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.

- STAS 10144/1,2,3-1990- Strézilor-Prescriptii de proiectare

- Legea 319/2006 Legea securitatii si sdn3tatii in muncé »

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucriri de intretinere, reparare si

exploatare a drumurilor si podurilor
5




- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind proteciia la.actiunea focului;
- Normativ AND 584-2012 ~ Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie;
- Normativ AND 602-2012 Metode de investigare a traficului rutier;
- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice
2. METODA EXPERTIZARII
2.1. Stabilirea situatiei existente a strizi expertizata tehnic
2.2, Solutii recomandate pentru strada expertizati
Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urméatoarele:
* Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;
¢ Culegere de date si inspectie vizuald a amplasamentului strizii realizate de cdtre elaborator;
* Studiu geotehnic intocmit de S.C. GEOSOIL SOLUTIONS S.R.L., in luna octombrie 2017;
* Specificatii tehnice de specialitate;
3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZE]
Strada pe lungimea de 257 m din Municipiul Sebes care face obiectul prezente| documentatii tehnice, se
incadreazd in categoria de importanta ,C” (importanta normal3) si In clasa de important3 11 (medie), conform legii
nr. 10/1995 privind calitatea in constructii sia H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente

privind calitatea in constructii.
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Fig. 1- Plan de amplasare in zona, Municipiul Sebes judetul Alba

Realizarea investitiei propuse din Municipiul Sebes este impus3 de necesitatea de a realiza o infrastructur3
la standarde europene, astfel incat accesul locuitorilor din zond citre centrul municipiului si catre reteaua nationald
si judeteand de transport sa se desf4soare in conditii maxime de sigurant3 si confort. -

Modernizarea strazii Depozitelor va contribui la reducerea timpului de transpert, eliminarea blocajelor
rutiere si traversarea Municipiul Sebes in conditii de siguranta si confort.

Investitia cuprinde modernizarea strézii Depozitelor din Municipiul Sebes avéind lyngimea de 257m N

in conditiile actuale, circulatia pe strada studiat3 se desfdsoara anevoios, nefiind asigurate conditiile minime

i i ort. .

* SIgur;r;iéorsilt::::ﬁztului si, in principal, a lycrdrilor de modernizare a retelelor de apa-canal, gaz, energie electnga
si alte utilitati, suprafata carosabila destinata traficului auto din zona investigata: ;.Jreziritaf numero.ase degradari.
Aceste degraddri apar sub diferite forme: fisuri, crap&turi, rupturi, gropi, si deniveldri, ceddri de margine.

Trotuarul existent este de asemenea degradat, are suprafatd deteriorata si nu mai permite circulatia
pietonala continua si in siguranta. .

Starea avansata de degradare conduce la lipsa de sigurant3 si punerea in pericol a pietonilor si celorla!tl
participanti la trafic. Prin realizarea lucririlor de modernizare se urmireste imbunitstirea conditiilor de circulatie

-~
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auto si pietonala, cresterea gradului de sigurantd a circulatiei publice, sciderea gradului de poluare, reducerea uzurii

vehiculelor participante la trafic si nu in ultimul rand redarea unui ambient plicut zonei.

Semnalizarea rutier3 atit orizontala cat si vertical3 lipseste pe strada studiata ceea ce duce la un trafic haotic
si periculos.

n consecintd beneficiarul solicit3 expertului tehnic justificarea necesitdtii efectudrii lucrdrilor de
modernizarea a strizil sus-mentionata, cu regcomandiri privind solutiile tehnice posibile pentru tratarea situatiilor
existente.

Pentru conceperea solutiilor de modernizare s-a efectuat revizia tehnici a strdzii respective, a stirii zestrei
existente si a modului de colectare sj evacuare a apelor de suprafats din zona con.structiei considerata.

Starea de viabilitate existent3 este ngcorespunzdtoare pentru desfisurarea circulatiei in conditii normale, cu
defectiuni ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse, cu o imbriciminte
rutierd neconformi cerintelor actuale de sequritate si confort (cu starea tehnica a fmbraclmintii rutiere afectats de
conditiile climaterice, de lipsa lucrérilor de intrefinere) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul strazii
(imbr&cdminte rutiers care permite infiltrarea apelor prin fisurile si crépaturile existente in corpul strazii, dispozitive
de colectare si evacuare a apelor de suprafata care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnics hecorespunzdtoare, cu
apele care pot stagna in zona constructiilor atc.).

Potentialul seismic corespunde macrozonei care se caracterizeaza printr-o valoare de varf a acceleratiei
terenului ag = 0,10g pentru un interval mediy de recurentd IMR = 225 de ani 5i 20 % posibilitate de depasire in 50 de
ani, iar perioada de control a spectrului de rgspuns este Tc = 0,7 secunde potrivit normativului P 100-1-2013.

Strada care face obiectul prezentei expertize tehnice, se fncadreazi in categoria de importantd ,C”
(importants normal3) si in clasa de importanta Ill (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea n constructii
si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

4, SITUATIA EXISTENTA

Strada investigata se afla in partea de sud-est a municipiului Sebes.
Orasul Sebes este situat in partea centrala a Roméniei, in sud-vestul Transilvaniei, in judetul Alba. Drumurile

europene E 68 ( Deva- Sibiu- Brasov) si E 81 ( Cluj- Sibiu- Pitesti), drumul national 67 (de pe Valea Sebesului) si alte

drumuri judetene trec prin Sebes.

Date privind geologia zonei
Din punct de vedere geologic perimetrul apartine unititii structurale Depresiunea Transilvaniei, avand in

fundament sisturi cristaline metamorfice si depozite sedimentare pana la Cretacicul superior (Senonian), care
suporta succesiunea stratigrafica a depresiunii propriu- zise, in cadrul cireia se delimiteaz3 depozite de vérsta

paleogena si neogena.
Depresiunea Transilvaniei s-a individualizat si a evoluat ca atare incepand din Paleogen care, datorita unor
oscilatii ale subasmentului, se caracterizeazi prin alternarea pe verticala a depozitelor de facies continental lacustru
cu depozite de facies marin.
O a doua etapa a evolutiei Depresiunii Transilvaniei incepe cu Badenianul salifer (Neogen), cidnd intregul
teritoriu transilvan devine zona submersd - colmatarea ei realizdndu-se in Pliocen. Apoi depresiunea evolueaz3 mai

departe ca uscat supus actiunii agentilor externi.
Aceasta structura geologica este mascata, in cea mai mare parte, de formatiunile cuaternare recente care,

in sectorul investigat, sunt reprezentate prin depozitele de nisipuri prifoase-argiloase.

Date privind hidrologia
Arealul investigat este amplasat in bazinul hidrografic al raului Sebes.
Drumurile care constituie obiectul prezentei documentatii se afla cuprinse intre rdul Sebes si Secas.

Date privind climatul - ‘ .
Regiunea este caracterizata de o clima temperat-moderata, cu specific de depresiune si culoare

depresionare.
Arealul investigat este caracterizat de urmétoarele valori de temperatura si precipitatii:

Temperatura aerului
- temperatura medie anuala 9 - 10° C;
temperatura medie a lunii celei mai calde (iulie) este cuprinsa intre 18° C si 20° C;

~




- temperatura medie a lunii celei maij reci (ianuarie) este intre -4°C si -6° C.

Precipitatii atmosferice

- cantitdti medii anuale de cca, 600 mm;

- cantitdti medii lunare maxime - iulie: 70 -90 mm;

- cantitdti medii lunare minime - ianuarie: 20 - 50 mm.

Durata mentinerii stratului de zdpadd este: 40 - 50 de zile, cugrosimea maxima a stratului de zapad3 cuprinsa
intre 50 si 60 cm.

Conform hértii cu repartitia dupd indicele de umiditate (Im) Thornthwaite, arealul se incadreazs |a "tip |
climatic" cu un Im = - 20...0.

Conform STAS 1709/1 - 90 zona prezinta un indice de inghet Imed5/30=450, (in °Cx zile).

Conform STAS 6054-77 adancimea de Tnghet este de 80 - 90 cm.

Conform AND 605 (2014) amplasamentul se incadreazs la "zona calda".

Investitia propus3 include modernizarea unei strizi importante din Municipiul Sebes. Tn urma modernizrii
acesteia, locuitorii Municipiul Sebes, vor beneficia de acces direct intr-o strada modernizata prin care vor avea acces

la principalele drumuri din zon4.
Strada aleas3 de beneficiar are o stare de viabilitate redus3.
Caracteristicile strazii expertizats sunt:

Strada Depozitelor (257 m)

Traseul in plan
Strada investigata are o lungime de 257 metri si porneste din intersectia cu drumul national DN67C si de

desfdsoard pana la pasarela pietonala care traverseaz3 raul Sebes.
In plan traseul strizii se caracterizeaza prin aliniamente scurte racordate cu raze de cerc.
Acesta strada deserveste mai muite depozite si sedii de firma comerciale dar si sediul Remat Sebes.
Strada este asfaltata pe primii aproximativ 100 de metri, iar pe restul de 157 metri sistemul rutier este

compus dintr-o pietruire degradata.
De asemenea pe primii 100 de metri ai strizii pe partea dreapta este amenajat un trotuar cu Iitimea medie

de 1.00 metru, iar pe partea stinga este amenajata o parcare cu un sistem rutier degradat.
Elementele geometrice din plan nu corespund standardelor in vigoare.

Profil longitudinal
Tn profil longitudinal declivitatile str3zii au valori reduse, fiind cuprinse intre 0.25 si 2.08%. Declivitatile

longitudinale reduse aduc probleme in scurgerea si evacuarea apelor pluviale in lungu! stréazii.
Din cauza neamenajdrii declivittilor in sens longitudinal, scurgerea apei pluviale nu este asigurata, aceasta

stagnand pe partea carosabila si ficand astfel strada impracticabila in special in sezoanelg ploioase.

Profilul transversal
Ldtimea existenta a strézii analizata gste variabila, cu valori cuprinse intre 5.50 si 6.50 metri.

Pe partea dreapta a strazii, pe primii 100 de metri este amenajat un trotuar cu Iitimea de 1.00 metru, iar
pe partea stdngd pe primii 40 de metri este amenajata o parcare.

Structura rutiera existenta )
Pe strada Depozitelor sistemul rutier existent este alcituit dintr-un covor asfaltic pe primii 100 de metrii

urmand ca pe urmétorii 157 de metri sistemul rutier sa fie unul precar alcituit fie dintr-un strat de piatra sparta

compactata. .
Degraddrile apdrute in timp, dar si cele apdrute dupd interventiile la retele de apa, canalizare, gaz etc s-au

remediat cu superficialitate astfel formandu-se gropi si figase care pun in pericol siguranta participantilor la trafic.

Sistemul de scurgere a apelor o o ;
Scurgerea apelor pluviale de pe suprafatd carosabila a strizii nu este asigurata nigi in lung, dar nici in profi

transversal. Evacuarea apei se realizeaza natyral prin infiltrare sau prin scurgerea acesteia in zonele adiacente strazii,
inundénd astfel atat partea carosabila cat si urtile depozitelor in perioadele ploioase.

Semnalizéri i marcaje rutiere
Semnalizarea rutierd atat orizontala cat si vertical lipseste ceea ce duce la un trafic haotic si periculos. J

Intersectiile cu celelalte strézi sunt de asemenea neamenajate corespunzator.
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Zestrea strdzii Depozitelor expertizata (conform studiului geotehnic)

in vederea determindrii structurii rutiere, a naturii patului drumurilor, a stratificatiei si caracteristicilor
terenului natural, precum si a prezentei apei subterane, s-au executat 2 sondaje geotehnice.

F1

0,00-0,40 - umpluturi (nisip, pietris + elemente de bolovénis);

0,40-1,50 - nisip préfos.

F2.

0,00-0,45 - umpluturi (nisip, pietris + elemente de bolovinis);

0,45-1,50 - nisip préafos.

Sondajele executate au pus in evidentd urméitoarea structura rutiera (pdménturile identificate fiind
incadrate in conformitate Cu SR EN ISO 14688-2 Cercetiri si incercdri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare):

- 0.40 - 0.45 m umplutura - nisip si prafuri cu pietris / pietris cu nisip, pe alocuri cu elemente (claste) de
mdrimea bolovnisului si fragmente de cirdmizi; indesare medie; .

- patul drumului - constituit din nisipuri préfoase umede si foarte umede.

Apa subterana
Apa subterana nu a fost interceptata in forajele ficute (a data executdrii acestora (septembrie 2017).

Caracterizarea zonei studiate din punct de vedere al sensibilititii Ia inghet a pimanturilor de fundare

Pdmanturile interceptate in sondajele executate sunt incadrate, pe baza criteriului granulometric - in
conformitate cu STAS 1709/2-90, dups cum urmeazs:

- nivelul coeziv - in general nisip prifos - pa3maénturi tip “P3” “foarte sensibile la inghet”.

Tncadrarea luerarii in categoria geotehnica
Conform normativului NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”

fncadrarea perimetrului studiat in categoria geotehnica este cu risc geotehnic redus.

Concluzii:
Sistemul de semnalizare rutiers este necorespunzator. Indicatoarele rutiere sunt degradate, iar marcajele nu

se mai disting. Este necesars realizarea, conform standardelor si normativelor in vigoare, a unui sistem de

semnalizare verticald si orizontals.
Traficul pietonal se desfisoars pe trotuarul existent acolo unde acesta exist3, sau pe partea carosabil3 a

strazii unde nu exista trotuare.
Traseul strdzii analizata se desfisoard in intravilanul Municipiul Sebes, cu limitele de proprietate bine

conturate, pe ambele parti. In profil longitudinal, strada se caracterizeazi prin declivitdti mici specifice zonei de

cémpie si prin faptul ca scurgerea apelor de suprafatd nu este rezolvata corespunzitor(santuri inexistente), conform

Anexei 1 - Foto relevante).
S. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXELOR RUTIERE EXISTENTE

La solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate asupra strizii care face obiectul expertizei tehnice au
constat fn executia a 2 foraje geotehnice n urma cdrora s-a determinat alcituirea complexelor rutier existente,
categoria pdméntului din patul drumului si capacitatea portants la nivelul acestuia, respectiv In evaluarea stérii
tehnice si a modului de colectare §i evacuare a apelor de suprafatd din zona acestei strizi. Investigatiile ’sus-
mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuala sub trafic a complexelor rutiere

existente, a conditiilor de desfasurare a circylatiei rutiere si a modului de scurgere a apelar.

5.1. Starea tehnicd ) .
Evaluarea stdrii de degradare a fost efectuats pe baza metodologiei CD 155 — 2001 “Instructiuni tehnice

pentru determinarea stdrii tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea St?r'l.l ge
degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodat3 evaluarea starii de
degradare a fost efectuatd si pe baza mésurdtorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului. Pentru aceasta a

fost luatd in considerare si arhiva fotografics atasats. o
Prin aceste investigatii se poate aprecia ID (Indicele de degradare ce contine informatii legate de structur3 si

de suprafatd), astfel incat drumul investigat 3 poatd fi incadrat corespunzitor.
5.1.1.Evaluarea stirii de degradare a sectorului cu cu imbrécéminte asfaltica L=100m
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Structura rutierd cu mbriciminte asfaltici se prezinta cu defecte specifice de tipul gropi, deniveldri,
faiantari, suprafete plombate, cripituri si fisuri pe toate directiile, defecte de margine etc., care coboar3 nivelul de
viabilitate al strdzii expertizata. Ca urmare a pantelor in special transversale necorespunzaitoare, apele pluviale
‘rdmaén perioade indelungate cantonate pe carosabil, santurile lipsind, alimentand astfel prin crapaturile si fisurile
strdzii, infrastructura si patul acesteia, sldbindu-i capacitatea portanta.

Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizatd de indicele de degradare (D), calculat cu
relatia:
suprafata degradata (Sdegr m?)

ID= -
suprafata benzii de circulatie (S m?)

S degr= D1 +0,7D2 + 0,7 x 0,5D3 +0,2D4 + D5 (m?), unde:
o D1 =suprafata afectats de gropi si plombe;
o D2= suprafata afectatd de faiantari, fisuri si crdpaturi multiple pe directii diferite;
o D3 =suprafata afectatd de fisyri si crapaturi longitudinale si transversale, rypturi de margine;
O D4 =total suprafatd poroass, cu ciupituri, suprafat3 fncretitd, suprafatd siroit3, suprafata exudats;
o DS =suprafata afectats de figase longitudinale.
Coeficienti 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul 0,5 tine cont de I3timea pe
care este afectatd suprafata imbricimintei de degradirile de tip D3, pentru a fi exprimate in m2.
Tn cadrul acestor sectorului de strada studiat a fost ales un esantion. Tn cadrul acestui esantion a fost

determinat starea de degradare.
»  Evalugre ID conform CD-155/2001

Imbraciminte asfaltica / Esantion Esantion Strada Depozitelor
D1 | gropi si plombe (mp) ' 1
D2 | faiantari, fisuri si cripéturi multiple pe directii diferite (mp) 12
D3 | fisuri si criéipaturi long. si transv, rupturi de margine (mp) 3
D4 | supraf. paroasd, cu ciupituri, incretitd, siroitd, exudati {mp) 16
D5 | supraf.afectata de figase long.(ﬁ’np)
| S degradata (mp)= 13.65
S sector (mp)= 90
ID= Suprafatd degradata"/Suprafbta sector 15%
Calificativ stare pe esantionul de masurare REA
Calificativ stare degradare/strada Rea

5.1.2.Evaluarea stdrii de degradare a sectoi'ului pietruit L=157 m
Evaluarea starii de degradare exprimatd prin indicele de degradare (ID) are la baza investigarea defectiunilor

structurii rutiere si a suprafetei acesteia, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale. Structura strazii
se prezintd cu defecte specifice-de tipul figase, gropi, deniveldri, degraddri de margine, cauzate de stationarea sau
siroirea apelor pluviale pe partea carosabild dar si o descdrcare necorespunzdtoare a lor catre emisari. Lipfa
santurilor sau starea de colmatare partiali s| total3 a celor existente este o alta consecintd a defectelor cdpatate in

timp de structura rutiera.

Dispozitivele de scurgere a apelor lipsesc. . . o
Factorii de mediu, adic3 actiunea inghet-dezghetului, sau umiditatea ridicaté din perioada anotimpului ploios

reprezint3 o alt4 cauzd a stdrii de degradare actuale. o
Starea de degradare este apreciatd prin indicele de degradare ID care se determind prin raportarea

suprafetei afectate de degradéri la suprafata totald a pértii carosabile. Starea de viabilitate este determinatd ludnd

n considerare situatia cea mai defavorabila. ' I
Aprecierea cantitativd a degradérilor se efectueazd prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalni

pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculats conform cu CD155 tindnd cont de urmdtoarele:
ID=Sdeg/S(m2) unde
S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)
S = suprafata partii carosabile (m2) A_J
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D1 = suprafata afectata de gropi (%);

D2 = suprafata afectata de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, rupturi de margine (%);

D4 = total suprafats poroass cu ciupituri, suprafats incretitd, suprafats siroitd, suprafatd exudats (%);
D5 = suprafat4 afectata de fagase longitudinale (%).

Calificativul st3rii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:

ID>13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=5-7,5 BUNA
ID<5 FOARTE BUNA
Tn cazul strazii Depozitelor expertizats situatia se prezint3 astfel:
Suprafata e
Lungimea Calificativ
Strada (?n) : carp:s:gilé degradéri(mp) 1D (%) stare
(mp) degradare
Depozitelor | 157 | oa2 186 | 20% rea |

Indicele de degradare este >13% indicénd o stare de degradare rea pe sectorul pietruit al strazii Depozitelor

supusd expertizei tehnice.
Solutia de interventie pe Strada Depozitelor atit pe sectorul asfaltat, cat si pe sectorul pietruit, conform

Normativului CD 155/2001, pentru calificativul rea, este ranforsare prin refacerea integrala a structurii rutiere.
Analiza rezultatelor investigatiilor efectuate privind defectiunile constatate pe strada investigata din
Municipiul Sebeg au condus la formularea urmétoarelor concluzii:
® partea carosabild a strazilor investigate avand diverse tipuri de imbracdminte, prezintd degradiri de tipul
fisurilor, crép&turilor, faiantarilor, gropilor mici, suprafetelor exudate. Litimea partii carosabile este de
5,50-6,50 m;
® nusuntasigurate elemente geometrice atat in plan catsiin profil transversal si longitudinal pentru cerintele
actuale de confort si sigurant in exploatare;
¢ suntinexistente dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale;
semnalizarea rutierd este deficitard, multe indicatoare sunt intr-o stare avansatd de degradare sau lipsesc

cu desdvérsire ,marcajele rutiere sunt sterse si nu mai sunt vizibile.
® amenajarea acceselor laterale, parcirilor, trotuarelor, este necorespunzitoare cu noua structura rutiera
proiectata.
In concluzie, strada investigata din Municipiul Sebes se prezint3 intr-o stare tehnicd total necorespunzitoare
care afecteazd negativ conditiile de circulatie din punctul de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. De asemenea,

impactul asupra mediului este total nefavorabil.

6. TRAFICUL
Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a traficului vehiculelor

cu sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osii, autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii, autovehicule

articulate, autobuze, trenuri rutiere).
In vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii rutiere, volumul de trafic obtinut

in urma simularilor la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in vehicule etalon osii standard 115

kN.
La alcdtuirea structurilor rutiere pentru strizi se ia in considerare traficul, exprimat in vehicule grele (V.G.)

cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradald, considerdnd perioada de perspectivad
conform Art. 13 din "Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi", indicativ NP 116-
04, ,

Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din categaria vehiculelor grele, care
definesc traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban si considerarea lor in estimarea traficului de calcul
conduce la o incadrare in clasele de trafic putin diferitd de cea stabilit3 pentru vehiculul etalon N 115 {(care se

foloseste pentru drumuri).

[
[




Perioada de perspectiva va fi de 10 ani, si anume 2018-2027.

Tabelul 6.1 Clase de traflc pentru straz: {pericada de perspectlva 10 anl)

: CD 155 2001 ‘
(pulb:cat cu ordin McC
n Monitorul O‘fx‘c‘

C‘i'asa de |
- trafic

Exceptional |  3,0...10,0 T0 >3,0 > 600
| Foartegreu |  1,0..3,0 T1 10..30 | 220..660 |
~ Greu 03.,1,0 T2 05..1,0 | 110..220 |
| Mediu | 01.03 T3 03..05 | 70..110 |
Usor | 0,03..01 | 1 ] o15.03 35..70 |
Foarte usor ] <(Q, 03 ] T5 1 <0,15 < 35 ]

Sursa: "Normatlv privind alcdtulrea structurilor rutiere rigide sl suple pentru strdzi", indicativ NP 116-04

Tabel 6-1. Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere
Artera Depozitelor se incadreaz4 tn clasa de trafic »usor”, traficul de calcul pentru dimensionarea sistemelor

rutiere fiind cuprins intre 0,3..0,5 m.o.s.
7. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE
Tn conformitate cu prevederile Ordinului MT. Nr. 49/1998, care se refera la Proiectarea si realizarea strazilor

in localitati urbane, strada Depozitelor din Municipiul Sebes care face obiectul acestei expertize poate fi clasificats
ca: strada de categoria a lil-a colectoare - cu 2 benzi de circulatie, care preia fluxurile de trafic din zonele functionale

si le dirijeaza spre strizile de legitur sau magistrale.
in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 care se refera la , Strizi. Elemente geometrice-prescriptii de

proiectare”, strada Depozitelor din Municipiyl Sebes care face obiectul acestei expertize poate fi clasificatd ca strada
de categoria a lil-a cu 2 benzi de circulatie.

Principiul fundamental de proiectare pentru modernizarea strizii expertizata va fi acela de a mentine in linii
mari traseul existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu-se in vedere in acelasi timp si
prevederile STAS-ului 10144/3-91, incercind o cit mai bund coordonare a situatiei existente n teren cu aceste
norme tehnice.

Prescriptiile tehnice cer corelarea glementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. Tn consecint3 solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreund, avandu-se in acelasi
timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel

stabilite Tncat sa rezulte volume minime ale ¢antit&tilor necesare lucrdrilor de modernizare.
De asemenea se va urmdri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal s se inscrie in teren astfel

Tncat sd se mentini lucririle existente, accese, intersectii cu strizile laterale, parcari, etc.

Datorita situatiei existente, va fi necgsara si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atat in plan cat si in
profilul longitudinal, pentru tncadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Traseul in plan
Traseul proiectat se va suprapune asa cum am mai ardtat peste cel existent evitand exproprierile si va fi

format din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 10144/3-91,
Tn plan si in profil longitudinal, se recomand proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei

viteze de baza viteze de baza de 40-50 km/h pentru strizi de categoria a Il a. In cazuri izolate, pentru evitarea
demoldrilor de cladiri, mutérilor de instalatil si, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce

viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordari in plan.
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Profilul longitudinal

Se va conferi liniei rosii un caracter continuu, cu pas de proiectare de minim 100m, Se vor racorda prin curbe
verticale circulare diferentele mai mari de 1% dintre 2 pante succesive.
Linia rogie va fi stabilit3 tindnd cont §i de urmétoarele aspecte:
® executarea unui volum minim de lucriri (s@paturi, miscari de terasamente etc.);
® asigurarea scurgerii apelor;
® asigurarea acceselor la proprietdti daca este cazul;
® evitarea declivitatilor alternante (dinti de fierdstriu care reduc vizibilitatea, mdrind riscul
accidentelor);
® puncte de cota obligatd, cum ar fi podetele sau racordirile cu alte drumuri. In zona acestora linia
rosie va avea declivitsti reduse, evitdndu-se formele de »Spinare de magar”.
Profilul transversal
in profil transversal, avand in vedere situatia existent3 din teren si importanta striizii urbane expertizatj, se
recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzdtoare unor strazi urbane, conform Ordinului pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitsti urbane (Ordinul Ministerului
Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, partea [, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea

prevederilor STAS 10144/1-90, si anume :
Strada Depozitelor-strada de categoria a lll-a colectoare - cu 2 benzi de circulatie, cu Iatimea partii

carosabile de 6-7 m; partea carosabili poate fi incadratd de trotuare de 1-3 m litime.

Strada poate fi incadrata si ca drum de clas3 tehnicj V.
Proiectantul va cduta sa respecte in proiect aceste gabarite. Daca nu va putea integral sa le respecte, atunci

sé va putea prevala de prevederile ordinului MT nr. 45 (Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor) care prevede la capitolul 5 “Dispozitii finale”, punctul 5.2 urméatoarele:

,in cazul modernizdrii, consolidarii sau reabilitirii unor se¢toare de drumuri existente, care au o structur3
rutierd definitivd fara defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adanci, au lucrdri grele de
sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezintd elemente geometrice care
nu se Tncadreazd in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucriri de volume
mari si costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau ar elimina posibilittile de acces la riverani, cu acordul
administratorului drumului; acestea se pot corela cu viteza de proiectare 1n cadrul unui proces de proiectare
exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fir§ ins3d a afecta siguranta
circulatiei, prevdzandu-se masuri corespunzitoare” si avand in vedere solicitarea beneficiarului lucririi de a se pastra
in totalitate traseul existent, se poate opta pentru reducerea exceptionals a partii carosahile si a platformei.

Pe strada Depozitelor partea carosabila va fi incadrati de borduri de beton, montate pe o fundatie de beton.

Panta transversala a partii carosabile in aliniament va fi de 2,5% pentru imbracdminti bituminoase.

Tn curbe, panta transversal3 va fi in concordant$ cu raza de racordare a aliniamentelor.

Terasamente
Lucrarile de terasamente vor consta din sdpaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor platformei proiectate

precum si lucrdri la trotuare, parcari, sanfuri, etc.
Lucrdrile de terasamente vor respecta gradul de compactare prevazut de STAS 2914-84.

Structura rutierd :
Structura de rezistentd va putea fi semirigidd conform Normativului PD 177-2001, cu o imbracdminte

bituminoas3 in doua straturi, sau mixt3 cu pavele din beton, conform Normativului NP116/2004, rezultatd in baza
calcului de dimensionare efectuat de citre proiectant. Structura rutierd proiectatd se va verifica la actiunea fnghet-
dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90). Grosimea finald a straturilor va rezulta dupa
aceasta verificare. Jindnd seama de traficul de perspectivd se recomandd pornind de la situatia actuald sd se

realizeze o structura rutierd corespunzatoare clasei de trafic foarte usor.
Se propun doud solutii tehnice alternative, pentru o pericada de perspectiva de 10 ani:

Varianta |

Pe strada Depozitelor din Municipiul Sebes-refacerea integrald a structurii rutiere

Se va executa fn prealabil o sdpatur.
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Varianta | - structura rutiers semirigidi:

® 4 .cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA16 conform
AND 605-2014);

® 6.cmBA20 leg 50/70 sau BA20 leg 50/70 PC (cu pietris concasat) conform SR EN 13108-1:2006; SR
EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD20 sau BADPC20 conform AND 605-2014);

® 17 cm strat de bazi din balast stabilizat conform STAS 10473/1-87;

® 30 cm fundatie din balast;

® 20 cm strat de forma din balast;

sau

Varianta II- structura rutierd mixt3:

Pe strada Depozitelor din Municipiul Sebes-refacerea integrald a structurii rutiere

¢ 10cm pavele din beton autoblocante;

® 4 .cm nisip;

® 16 cm strat de baza din balast stabilizat conform STAS 10473/1-87;
® 30 cm fundatie din balast;

® 20 cm strat de forma din balast;

Stratul de nisip, balast si piatrs spartd se vor realiza conform prevederilor STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008 clasa 4.

Capacitatea portant3 si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor si al stratuiui de forma
va fi stipulati prin caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeazi sa fie elaboratd, conform
normativelor in vigoare: AND 530, Indicativ CD31-2002 etc.

Capacitatea portantd la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativuiui CD31-2002, iar
cea pe stratul de piatra sparté va fi stipulata in Caietul de Sarcini al documentatiei faza PT.

Avantajele si dezavantajele Variantelor alternative | si Il sunt urmsitoarele:

Varianta | cu imbracdminte semirigidd

Avantaje:

- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putdndu-se realiza in mai multe straturi

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul sistemelor rutiere rigide
- remedierea defectiunilor de suprafats se poate face mult mai usor si local

- valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere mixte

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosintd la scurt timp dup3 executie
- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin taiere, decapare

si sdpare strict in zona interventiei
Dezavantaje:
- la temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile
- prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera
- posibilitdtile aparitiei degradarilor la Tmbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si de lucru, daca

acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie
Varianta !l mixta cu strat de uzura dip pavele autoblocante

Avantaje:

- avand culoarea deschisa prezinta o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulatie mai sigura in diferite

conditii nefavorabile (noapte, ploaie, ceata, etc) - N
- la temperaturi ridicate ale mediului inconjurdtor si sub actiunea traficului mediu, nu sunt sensibile la

deformatii (véluriri si figase), cum se costata uneori in cazul imbracdmintilor bituminoase
- au un grad de rugozitate ridicat, asigurand chiar in conditii de umezire a suprafetei si la viteze mari de

circulatei, sigurantd in exploatare
- nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate pentru locuri de parcare si stationare a vehiculelor;




- sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic avand consum specific de energie cu 50..90% mai mic

decat imbrcimintile bituminoase;

Dezavantaijele:

- cheltuieli initiale de constructie sunt relativ mai mari;

- posibilitdtile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbréacaminti mixte, pentru adaptarea lor la un trafic
rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe

- existenta rosturilor in stratul de uzura alcatuit din pavele autoblocante deranjeazd circulatia
autovehiculelor, atat datorita colmatsrii in exces a acestora cu mastic bituminos cat si datorita eventualelor tas3ri
ale pavelelor provocate de neuniformitatea capacitatii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului.

- defectiunile care pot sa apard din cauza unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a
structurii rutiere se elimina foarte greu si cu cheltuieli insemnate;

- asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarna impune metode de actionare apevoioase avand
in vedere ca nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici la desz3pezire si combaterea poleiului;

- U se preteazd la ameliordri progresive prin consoliddti succesive ale structurii rutiere in functie de
necesitafile impuse de trafic;

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Solutia finald va fi aleasd dup& consyltarea Proiectantului cu Beneficiarul.

Tmbr&c&mintea rutiera bituminoasa se va incadra cu pene ranfort conform STAS 1598-1/89.

Structurile rutiere corespund unui trafic < usor>. Acest lucru trebuie inteles in sensul c3, timp de 10 ani,
aceste structuri rutiere vor corespunde acestui trafic dar numai in conditiile unei executii corecte si cu materiale de
calitate, a unei exploatiri corecte, a efectudrii lucririlor de intretinere la timp conform prevederilor Normativului
AND 554 si férd o crestere a agresivititii traficului.

Trotuare
Pe sectorul de stradd Depozitelor investigat, exists un trotuar pe o parte de strada conform situatiei

prezentate in capitolul” Situatia existent3". Pe unele sectoare de stradi trotuarele lipsesc, iar cel existent este Tn
stare avansatd de degradare si trebuieste reficut. Proiectantul va avea in vedere, acolo unde este posibil, sa

completeze eventualele zone in care trotuarele lipsesc.
La amenajarea trotuarelor se va tine seama de prevederile STAS 10144/2-90 si ale Normativului privind

alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-04.
Pentru circulatia pietonilor se recomandd s3 se amenajeze trotuare dimensionate de citre proiectant functie
de numdrul de pietoni pe or4, cu o Iitime de minim 1,00 m, cu urmatoarele structuri rutiere, pentru strada:

Varianta 1

- imbracdminte (pavaj ornamental) - 6,00-8,00 cm

- 3,00-5,00 cm

- nisip

-piatra sparta -15,00 cm

- balast -15,00 cm

sau

Varianta 2

-imbracdminte BAS rul 50/70 - 4,00 cm

-strat de bazd (beton de ciment) -10,00 cm
-10,00 cm

-substrat de nisip
Se vor tdia rosturi la betonul de ciment la distanta de 2 m, intre ele.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.
Solutia finald va fi aleasd dupé consultarea Proiectantului cu Beneficiarul. .
Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 c¢m spre carosabil, si de borduri 10 x 15 cm

spre proprietti, sau pistele de ciclisti, pozate pe un strat de beton de ciment. Daca nu este spatiu se poate renunta
la bordura spre proprietati. La colturile strazii si la intersectii cu alte strizi, dacd nu sunt in apropiere accese auto

......

Trotuarele vor avea panta transversald unicd de min.1 %, spre carosabil.




Clasa betoanelor utilizate pentru lucrdrile la trotuare se vor alege n functie de recomandarile Indicativului
NE 012/2-2010 si a Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Piste de ciclisti

Amplasarea pistelor de biciclete, se va face pe o singura parte a drumului, cu l3timea de min 1.5 m, separate
de fluxul pietonal si ce| rutier prin sisteme de sigurantd sau aliniamente de spatiu verde, Pistele de bicicleta vor fi
amplasate pe tronsoanele unde ldtimea drumului o permite.

Pistele de biciclete si trotuarele vor fidelimitate fizic intre ele si fata de celelalte elemente de infrastructura,
prin aliniamente de borduri, diferente de nivel, separatoare fizice (stalpi, garduri, stalpisori, bolarzi, etc.) sau
aliniamente de spatiu verde.

- la racordarea pistei de biciclete cu partea carosabild a strizilor se vor prevedea borduri tesite avand panta de 1:3.

- gabaritul pistelor de biciclete va asigura o indltime liber de trecere de 2,40 m.

-panta transversala este unicd, functie de tipul imbracimintii alese (0,5-2,5%).

- spatiile minime de sigurant3 de Ia marginea pistei de ciclisti, la constructii sau alte cai de circulatie invecinate, vor
fi de: 0,50 m pans Ia constructiile laterale si 1,00 m pan3 la alte cai de circulatie paralele, altele decat trotuarele si

aleile de pietoni.
Se recomandd urmétoarea structura rutiera pentru pista de ciclisti:

Strat de balast ~ 15 cm

Strat de piatra sparta - 15 cm

@ Strat de BAS rul50/70 cu pigment colorat — 4 cm
Parcari

Parcarea de la inceputul sectorului de pe partea stangd a strizii, se va moderniza cu aceeasi structura rutiera
ca si strada adiacents propus3 spre modernizare(Varianta 1 de structura rutiera).

Parcarea va fi delimitata de trotuar cu borduri pozate pe un strat de beton de ciment, sau de rigole
carosabile.

Parcarile vor avea panta transversala unica de 2.5 % spre carosabil.

Zone verzi
La amenajarea spatiilor verzi se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90. Acolo unde distanta dintre

partea carosabild si trotuare va permite, se vor amenaja spatii verzi. Spatiile verzi var fi delimitate de partea
carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil $i 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de

beton de ciment.
Clasa betoanelor utilizate pentru lucririle la parcdri si zone verzi se vor alege in functie de recomandérile

Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practic3 pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Scurgerea apelor ' .
Scurgerea apelor se va asigura de citre proiectant in primul rand prin pantele in profil longitudinal si profil

transversal astfel incat apele pluviale sa fie colectate si dirijate spre gurile de scurgere proiectate, tindnd cont de
situatia existentd (cladiri si garduri existente precum si cote impuse).

Pentru asigurarea scurgerii apelor se vor identifica punctele de minim in lungu! drumului, iar in aceste ptincte
se vor monta guri de scurgere noi, si se va realiza un sistem nou de colectare si evacuare a apelor pluviale atat pe

strada cét si pe spatiile destinate parcarii vehiculelor. - .
Colectarea apelor pluviale se va face prin guri de scurgere cu sifon si depozit STAS 6701/82, tip A1, carosabile,

cu ramad si grétar tn forma L, montate in bordura drumului si guri de scurgere cu sifon si depozit STAS 6701/82, tip

A2, carosabile, cu doud rame si doud gritare plane, montate pe carosabilul drumului. .
Gurile de scurgere se racordeazi la retelele de canalizare pluvial3 cu tuburi din PVC 100, SN8, Dn=200 mm,

in cdminele de vizitare proiectate, de unde prin din conducte de PAFSIN, SN10000, PN1 Dn= 300 mm se va realiza

descdrcarea apelor in raul Sebes, aflat la capitul strizil.
Pe traseul canalizdrii pluviale gravitationale se previd cimine de vizitare STAS 2448/82 cu capace STAS

2308/81, la intersectii de conducte, la schimbari de directie si la schimbéri de pants.




Céminele de vizitare vor fi cu fundatie din beton simplu monolit, cu camerd de lucru din tuburi de beton
prefabricate cu Dn 1000 mm, cu piese de trecere din PVC pentru tevi PAFSIN §i PVC, acoperite cu capac si ram3 din
fontd turnat in placs din beton armat, plac3 carosabil3.

Adancimea cdminelor va fi de H=1,50-2,50 m fat3 de nivelul terenului din zona de amplasament. Tevile din
PAFSIN si PVC se vor poza in strat de nisip cu grosimea minim3 de 10 cm fatd de generatoarea conductei.

Va trebui sa se proiecteze un sistem continuu de colectare si evacuare al apelor din precipitatii (canalizare
pluviald sau santuri). Dispozitivele vor corespunde STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Se va evita introducerea apelor de suprafata colectate din zona strizii respective in incinta proprietatilor

situate lateral acestora.
Clasa betoanelor utilizate pentru lucrdrile de asigurare a colectsrii si evacudrii apelor de suprafat3 se vor
alege in functie de recomandirile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practici pentru producerea betonului

(CP 012/1-2007).
Este obligatoriu ca dup3 executarea lucririlor pe aceastd stradd sistemele de scurgere a apelor s& se mentind

in stare de functionare prin curdtiri si decolmatéri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine beneficiarului
pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul c3, apa care stagneaza pe platformd sau chiar la marginea platformei, pe
acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematurd a starii unui drum.

Accese
Accesele existente pot fi mentinute. Accesele la proprietdti vor fi racordate la cota proiectats a strizi si vor

fi amenajate, conform solutiei alese pentru structura rutiers a strizilor cu care acestea se racordeaza.

Tn zona cu trotuare accesul la proprietdti se va realiza prin coborarea bordurilor trotuarelor. De asemenea
trotuarele se vor extinde pe aceste zone pan$ la limita de proprietate.

Asigurarea mobilitatii persoanelor cu dizabilitati si a persoanelor cu cirucioare va fi asiguratd la intersectia
strézilor si la trecerile de pietoni prin coborarea bordurilor.

Lucrari de consolidare
Eventualele lucréri de consolidare necesare a fi proiectate, vor fi stabilite de specialisti Af.

Zonele moi cu capacitate portanta redusa identificate tn patul strazi vor fi tratate cu un blocaj de piatra peste

care se va asterne fundatia.

Siguranta circulatiei
Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucréri de semnalizare verticald (indicatoare de

circulatie), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform

proiectului de semnalizare rutiera.
Indicatoarele rutiere se vor confectipna si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-

2008.
Marcajele rutiere longitudinale care se vor aplica vor fi axiale (pe sectoare cu 2 henzi de circulatie). Se vor
executa si marcaje transversale de oprire, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor, locurile de parcare, statiile de
autobuz etc. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice »
Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor si evaludrilor

efectuate in cadrul lucrdrilor, vor fi astfel stabilite incét sa ateste rezistenta la solicitdrile dinamice datorita traficului,

s& asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumurilor.
Vor fi luate in considerare solutii fn ¢conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu,

care garanteazd indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrdrilor proiectate,
normative avizate de Administratia Nationald a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD.

MT 45. - .
Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene i vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrdrilor

atat la sarcini statice cat si la cele dinamice s/ imbunitdtirea caracteristicilor de suprafatd prin:

¢ sporirea stabilitatii la deformatii permanente

* rezistenfe sporite la fagdsuire
* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

* evacuarea mai rapida a apelor
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¢ diminuarea fenomenului de acvaplanare

* rezistentd la inghet — dezghet sporits

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cregterea durabilitatii prin;

® cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire

* imbunitatirea caracteristicilor de stabilitate

Siguranta in exploatare

Pentru reabilitare se va urmari in permanents ca prin solutiile recomandate sd se realizeze siguranta fn
exploatare a lucrérilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La reabilitare se recomands utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic §i cu termene de garantie

care sd se incadreze in durata de viatd estimats.
Daca retelele electrice existente in zond vor fi afectate de lucrarile proiectate, dar acestea vor fi reficute

functie de conditiile impuse de avizatori prin avizele de principiu.
Capacele cdminelor de utilitdti afectate de lucrérile de modernizare, vor fi aduse la cota proiectata a strazilor.

Managementul traficului in timpul gxecutiei lucririlor
Lucrdrile de reabilitare se vor execyta sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in concordant3 cu

tehnologiile de executie si natura interventiilor.
Tn acest sens lucririle vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi montate semafoare sau

vor fiinstalati piloti de circulatie la capetele zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucririlor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe care se intervine la

sistemul rutier.

Prezenta expertizi are valabilitate 1 an de Ia redactare, dacd nu se produc modificiri majore ca urmare a

unor calamitdti naturale, care pot modifica datele prezente.

Bucuresti, Octombrie 2017

Expert tehnic Constructii Drumuri

Ing. Popescu A.Nicolae
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Denumirea proiectului:

"MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR, MUNICIPIUL SEBES”

Beneficiar: MUNICIPIUL SEBES PRIN SERVICIUL
PUBLIC DE ADMINISTRAREA PATRIMONIULUI

ANALIZA COST-BENEFICIU



5.6 Analiza financiarsi si economici aferenti realizirii lucrarilor de
interventie

a) prezentarea cadruluj de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referintii si prezentarea

scenariului de referinti;

Lucrarea este amplasata pe raza municipiului Sebes. Strada care face obiectul prezentei
documentatii se afla in zona de sud-est a municipiului Sebes. Aceasta insumeaza o lungime de 257

metri.
Modermizarea strazii studiate din zonele de sud-est a municipiului Sebes, se axeaza in
sigurantei cetateniilor. Accesibilitatea

principal pe sporirea accesibilitatii, a confortului si a
acesteia se va face prin racordul cu straziile principale si prin stabilirea fluxurilor de circulatie.
Orasul Sebes este situat fn partea centrala a Romaniei, in sud-vestul Transilvaniei, in

Judetul Alba. Drumurile europene E 68 ( Deva- Sibiu- Brasov) si E 81 ( Clyj- Sibiu- Pitesti),
drumul national 67 (de pe Valea Sebesului) si alte drumuri judetene trec prin Sebes.

Conform recensimantului efectuat in 2011, populafia municipiului Sebes se ridicd la
27.019 locuitori, fn scidere fati de recensimantul anterior din 2002, cand se inregistraserd
27.698 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (83,01%), cu o minoritate de romi (4,09%).
Pentru 11,45% din populatie apartenenta etnicd nu este cunoscuti. Din punct de vedere confesional
majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (80,1%), cu o minoritate de penticostali (3,05%). Pentru

11,58% din populatie nu este cunoscuti apartenenta confesionali.
In conditile actuale, circulatia pe straza studiata, se desfasoara

conditiile minime de siguranta si confort.
Datorita traficului si, in principal, a lucrarilor de modernjzare a retelelor de apa-canal, gaz,

energie electrica si alte utilitat, suprafetele carosabile destinate traficului auto din zona studiata
prezinta numeroase degradari. Aceste degradari apar sub diferite forme: decolmatarea rosturilor si
deschiderea rosturilor longitudinale, fisuri, crapaturi, rupturi, gropi, tasari ale dalelor si denivelari,
rupturi ale bordurilor, denivelari si cedari ale capacelor caminelor de vizitare si ale gurilor de

anevoios nefiind asigurate

scurgere.
Trotuarele sunt de asemenea degradate, au suprafata deteriorata si nu mai permit circulatia

pietonala continua si in siguranta.
Starea avansata de degradare conduce la Iipsa de siguranta si punerea in pericol a pietonilor
si celorlalti participanti la trafic. Prin realizarea lucrarilor cuprinse in proiect se urmareste

imbunatatirea conditiilor de circulatie auto si pietonala, cresterea gradului de siguranta a circulatiei
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publice, scaderea gradului de poluare, reducerea uzurii vehiculelor participante la trafic si nu in

ultimul rand redarea unuj ambient placut zonei.
Semnalizarea rutierea atat orizontala cat si vertical lipseste pe strada studiata ceea ce duce

la un trafic haotic si periculos.

In scenariul cu proiect au fost analizate doua solutii constructive de amenajare a sistemului

rutier:
v SOLUTIA 1 - Structura rutiera semirigida cu straturi asfaltice

din urmatoarele straturi rutiere:
* 4cmBAI6

* 6cm BA20
¢ 17 cm strat de baza din agregate paturale stabilizate cu lianti hidraulici conform

STAS 10473/1-87;
30 cin fundatie din balast;
20 cm strat de forma din balast;

v~ SOLUTIA 2 - Structura rutiera semirigida cu pavele
Cea de-a doua solutie consta in realizarea unui sistem rutier semirigid alcatuit din urmatoarele

straturi rutiere:
® 10 cm pavele din beton autoblocante;

® 4 cm nisip;
16 cm strat de bazi din balast stabilizat conform STAS 10473/ 1-87;

30 cm fundatie din balast;
20 cm strat de forma din balast;

cu proiect, avand in vedere avantajele si

Din cele 2 solutii prezentate in cadrul scenariuluj
tura rutiera in Solutia 1, aceasta fiind

dezavantajele enumerate mai Jjos, se recomanda struc
promovata si detaliata in cadrul acestei documentatii.

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA CU STRAT DE UZURA DIN

IMBRACAMINTE BITUMINOASA

Avantaje:
- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putandu-se realiza in mai multe

straturi



- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul sistemelor rutiere

rigide
- remediarea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local
- valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precul cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie
- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face

prin taiere, decapare si sapare strict in zona interventiei

Dezavantaje.

- la temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile
- prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera
- posibilitatile aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si

de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA CU STRAT DE UZURA DIN

PAVELE AUTOBLOCANTE
Avantaje.

- avand culoarea deschisa prezinta o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulatie mai

sigura in diferite conditii nefavorabile (noapte, ploaie, ceata, etc)
- la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator si sub actiunea traficului mediu, nu sunt
sensibile la deformatii (valuriri si fagase), cum se costata uneori in cazul imbracamintilor

- bituminoase
- au un grad de rugozitate ridicat, asigurand chiar in conditii de umezire a suprafetei si la

viteze mari de circulatei, siguranta in exploatare
- nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate pentru locuri de parcare si

stationare a vehiculelor;
- sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic avand consum specific de energie cu

50..90% mai mic decat imbracamintile bituminoase;

Dezavantajele:

- cheltuieli initiale de constructie sunt relativ mai mari;
- posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminti rigide, pentru adaptarea

lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe
- existenta rosturilor in stratul de uzura alcatuit din pavele autoblocante deranjeaza

circulatia autovehiculelor, atat datorita colmatarii in exces a acetora cu amstic bituminos cat si
datorita eventualelor tasari ale pavelelor provocate de neuniformitatea capacitatii portante a

terenului de fundare de-a lungul drumului. .
- defectiunile care pot sa apara din cauza unor eventuale greseli de executie sau de

subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte greu si cu cheltuieli insemnate;

k“s&’



combaterea poleiului;
- DU se preteaza la ameliorari

functie de necesitatile impuse de trafic;

progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere in

- avantajele scenariului recomandat:
Scenariul recomandat atat de Expertul T
este scenariul cu proiect realizat cu solutia 1.

ehnic cat si de elaboratorul prezentei documentatii

Obiectivele preconizate prin promovarea investitiei sunt asigurarea in conditii optime a

desfasurarii traficului care deserveste depozitele si sediile firmelor care au accesul de pe aceasta

strada.
Amenajarea strazi va contribuj la realizarea unor activitati productive, ducand la ridicarea

standardului material cu toate consecintele benefice ale acestui lucru.
Executia lucrarilor de modernizare va asigura exploatarea strazii Depozitelor in conditii optime de

rezistenta, stabilitate si siguranta a circulatiei.

Durata prevazuta de realizare a Investitiei este de 16 luni.
Analiza s-a facut pentru o perioada de 30 de ani

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea investitiei,

inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Printre politicile de reforma la nivelul Uniunii Europene se numara si strategia de
dezvoltare a infrastructurii rutiere ca parte componenta a obiectivului major ce presupune
interconectarea retelelor nationale de transport, telecomunicatii si energie din statele membre.
Scopul acestor strategii este cresterea coeziunii economice si sociale, dezvoltarea Pietei Interne,
stimularea competitivitatii si a dezvoltarii durabile in interiorul Uniunii.

Situatia inregistrata la nivelul tarii noastre a inregistrat diparitati intre comunitatile din
mediul rural si cel urban. Acestea sunt cauzate de accesul dificil al primei categorii la serviciile de
baza - educatie, sanatate, infrastructura edilitara, de exodul masiv al fortei de munca spre urban, de

numarul mare al exploatatiilor de subzistenta si o crestere exponentiala a riscului de saracie si
excluziune sociala. De asemenea, se resimte numarul redus al IMM-urilor implicate in

desfasurarea activititilor de industrie, servicii si turism rural. Toate acestea reflecta gradul sc'azut
de dezvoltare economica a anumitor zone, cu impact negativ asupra calitatii vietii. Una dintre
situatiile problematice reclama lipsa sau deficienta infrastructurii rutiere.



Imbunatatirea accesului prin reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere este o
masura indispensabila in vederea dezvoltarii socio-economice a localitatilor. In acest mod se
asigura conditii favorabile pentru atragerea investiilor, crearea unor noi locuri de munca, precum si
dezvoltarea sectorului IMM. . De asemenea, dezvoltarea infrastructurii rutiere permite promovarea
si accesul la patrimonial cultural specific, in vederea viabilizarii potentialului turistic, respectiv o

noua oportunitate de crestere economica.
Nu in ultimul rand, investitiile la capitolul infrastructura prefigureaza gestionarea

sustenabila a resurselor si aplicarea pe termen lung a bunelor practici in ceea ce priveste masurile
de protectie a mediului: scaderea emisiilor de carbon, reducerea poluarii fonice, protejarea

biodiversitatii, atenuarea si adaptarea la schimbarile climatice.

c)analiza financiard; sustenabilitatea financiari;

Analiza financiara presupune determinarea indicatorilor de performanti financiard pentru
infrastructura propusi. Realizarea analizei financiare porneste de la o serie de ipoteze de calcul,

ipoteze care sunt prezentate in continuare:

- Orizontul de analizi este compus din doud intervale: durata de realizare a infrastructutii,

in acest caz 16 luni, §i durata de functionare observati, considerati ca fiind de 30 de ani;

- Veniturile si cheltuielile anuale neactualizate sunt considerate ca fiind crescatoare pe
intervalul de functionare observat, rata de crestere fiind de 3% anual pentru venituri §i 2% anual
pentru cheltuieli, §i identice in cele doud alternative analizate (varianta zero si varianta maxima);

- Factorul de actualizare utilizat este de 5%.

Estimarea veniturilor

Estimarea veniturilor anuale ce urmeazi a fi obfinute de citre beneficiar prin operarea
infrastructurii propuse spre realizare sunt estimate la un nivel de 4.000 lei in primul an de operare al

mvestitiei.
Intririle financiare vor fi asigurate anual de citre beneficiarul investifiei prin Bugetul anual.

Estimarea cheltuielilor

Din datele furnizate de proiectant si costurile de la investitii similare pe care le-a avut locali'tatea,
s-a stabilit cd cheltuielile cu intrefinerea si operarea investitiei sunt in valoare de 12.000 lei/Km.



Astfel, costurile cu Intrefinerea si operarea Investitiei, in primul an de operare sunt in valoare de
3.084 lei. ’

Indicatori financiari:

Obiectivul analizei financiare este de a calcul
investitiei propuse pe parcursul perioadei de referinti.

Durata prevazuti de realizare a investitiei este de 16 luni. -

Orizontul de timp pentru care s-a efectuat prezenta analizi este de 30 ani.

a performanta si sustenabilitatea financiari a

Proiectia fluxurilor de numerar — metoda directd: se regiseste mai Jos, tindnd cont de urmatoarele
preciziri: '

* Proiectia s-a realizat in corelafie cu urmitoarele:
incasabile si cheltuielile plitibile, tinand cont de
aferente.

graficul de esalonare a investifiei , veniturile
duratele medii de fncasare, respectiv de plitile

Rata de actualizare - rata de actualizare, dupad modelul in care a fost impuse de practica proiectelor de

finantare europeani, reflects perspectiva comunitdfii vizate de proiect asupra modului in care
beneficiile viitoare sunt apreciate cu cele prezente.

Utilizarea acestei rate in contextul politicii de dezvoltare sustinuti de Comisia Europeani,
trebuie si asigure comparabilitatea datelor pentru tari similare. Avand in vedere experienta tarilor cu
dezvoltare medie, Comisia Europeani su

gereazd legarea nivelului ratei de actualizare de ritmul asteptat
de cregtere al PIB- ului, recomandind un nivel standard pentru aceste tari de 5%.

Calculul ratei interne de rentabilitate
=Xl ratel inierne de rentabilitate

Rata interni de rentabilitate (RIR)- reprezint rata de actualizare la care valoarea actualizati

netd =0. O ratd mai mici indicand faptul ci veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Rata interni de rentabilitate s-a calculat:

prin actualizarea fluxurilor de lichiditati disponibile, utilizand programul Excel din pachetul
Microsoft Office utilizand funcfia financiari IRR(). Microsoft Excel utilizeazi o tehnici
iterativd pentru calculul functiei IRR. Incepand de la valoarea guess, IRR cicleazd prin
calcule pani la o precizie a rezultatului de 0,00001 procente.

Valoarea actualizati netii indicd valoarea actuald, la momentul 0, a implementirii unui
proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli:

Valoarea actualizati neti (VAN) se va calcula dupa urmatoarea formuli:



Vr
VAN = Z ~
{1+ Ra)' {1 + Ra)"**

in care:

VAN - valoarea actualizata net3;

Fdi — Fluxul de lichiditati disponibile in anul i;
Vr — valoarea reziduali;

Ra - rata de actualizare;

n — durata de viata economici a proiectului.

Indicatori financiari ai proiectului raportati la investitia totald pentru proiectul analizat in urma

realizarii analizei, rezulta astfel:

Ra interni de rentablhtate ﬁnan01ara a mvestljtlel (RIR)
1 -15,14%

2 Valoarea financiari actualizati net3 a investifiei (VAN)

-1.930.342 lei

in situafia analizati VAN are valoare negativi, jar RIR mai mici decit Ra= 5%,
reflectind o situatie favorabili in privinta fezabilititii projectului §i a necesititii finanfarii
acestuia din fonduri nerambursabile.
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Sustenabilitatea

d pund in pericol realizarea sau operarea investitiei,

demonstrandu-se astfel sustenabilitatea investitiei.

d)analiza economici; analiza cost-eficacitate;

In cazul investitiei analizate beneficiile sunt multiple. Printre aceste beneficii amintim:

- prin realizarea acestei investitii, in zona, se favorizeaza o crestere a activitatilor

economice din domeniile: comerciale, turism, servicii si de productie;
- Se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort
- se asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida in

caz de nevoie (pompieri, salvare, politia, etc.) si a mijloacelor auto pentru transportul scolar

si public;
- stimularea unor activitati productive ce duc la ridicarea standardului material si spiritual al

locuitorilor, care sa conduca la stabilizarea populatiei in aceasta zona, cu toate consecintele

benefice ale acesteia;
- realizarea acestei investitii este impusa de necesitatea rezolvarii circulatiei rutiere si

pietonale in conditii de confort optim si de siguranta circulatiei;
- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei

suprafete ce reduce poluarea sonora, poluarea aerului;
- ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor si a activitatilor productive

desfasurate.

11



Analiza de senzitivitate

Prin aceasta analiza determinam parametrii critici, adica acele variabile care pot avea un impact

semnificativ asupra implementarii investitiei analizate.

Analiza ia in calcul pentru prezentul proiect urmétorii parametri critici:

e veniturile

* costurile operationale
» valoarea investitiei

Se va considera o variatie de +/- 20% pentru fiecare parametru. Se va analiza efectul

asupra RIRF/C si VFNA/C pentru fiecare parametru individual precum si efectul combinat
de la cazul cel mai favorabil pana la cazul cel mai defavorabil.

Parametrul critic: Venituriie

-17,65% -16,19% -15,63% -15,14% -14,71% -14,32% -13,63%
-1.945.448 | 1.937.895 | 1.934.119 | 1.930.342 | -1.926.566 | 1.922.789 -1.915.236
Parametrul critic: Costurile operationaie

1414% | -14,61% | -14,87% | -1514% | -1544% | -15,76% -16,49%
-1.919.976 | 1.925.159 { 1.927.751 | 1.830.342 | -1.932.934 1.935.525 -1.940.708
Parametrul critic: Valoarea investitiei

-14,36% -14,77% -14,96% -15,14% -15,31% -15,48% -15,78%
-1.539.534 | 1.734.938 | 1.832.640 | 1.930.342 | -2.028.044 2.125.746 -2.321.150

12
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Parametrul critic: Combinatia

-18,56% -17,34% | -16,14% | -15,14% -‘i4,28% -13,50% -12,08%

2.138.483 | 2.034.412 | 1.930.342 -1.826.272 1.722-.202 -1.514.061

-2.346.623

e) analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Analiza de risc scoate in evidentd principalele riscuri la care este supus proiectul, precum si
mésurile de prevenire s solutionare a situatiilor nedorite, in cazul in care acestea survin. Categoriile de

riscuri avute in vedere in ceea ce priveste implementarea proiectului sunt urmatoarele:

Masuri de prevenire/ diminuare
Bugetul estimativ realizat a finut cont de aceste
previzute riscuri, utilizindu-se prefuri actuale, care
Duratele previzute pentru derularea diverselor | probabil ci nu vor suferi schimbari semnificative
etape ale proiectului pot conduce Ia situafia in | intervalul de timp pana la demararea implemen
care estimarea bugetului proiectului si nu mai | tari proiectului.

fie actuali.

Riscuri
Riscul de depigire a valorii investitiei

Bugetul Propriu al beneficiarelui va asigura in|
fiecare an veniturile necesare acoperirii
cheltuielilor cu derularea implementirii

necesari
acoperirii cheltuielilor neeligibile in Bugetul proiectului, iar mai apoi va asigura veniturile
necesare acoperirii cheltuielilor cu intrefinerea

anual existd riscul de nefinalizare a investitiei .

Daca beneficiarul nu are previzuti banii si mentenanta investitiei.
necesari

acoperirii cheltuielilor cu intrefinerea si
mentenanfa investifiei in Bugetul anual existi
riscul de nefndeplinire a clauzelor contractuale

Riscul de sciidere a veniturilor
Daci beneficiarul nu are prevazuti banii

13



Riscuri

Masuri de prevenire/ diminuare

prevazute in Contractul de finantare pentru
perioada de monitorizare.

Riscul de cregtere a costurilor

Pe parcursul operarii investitiei este posibil
sd creasca costurile ( cu intretinerea si
mentenanta investitiei )

In determinarea costurilor medii pe parcursul
operarii investifiei s-au luat fn calcul date
statistice de la lucriri similare din localitate gi

din judet.

Riscul de intirziere

Exista riscul ca perioada prevazuti pentru
finalizarea proiectului si nu poati fi respectati
din motive mai mult sau mai putin obiective.

Considerarea in realizarea graficului de
implementare a unor durate acoperitoare

pentru activititile previzute.

Riscul tehnologic
Este reprezentat de posibilitatea ca solutia

tehnologici aleas3 sa devind inadecvati
datoriti uzurii morale péina la finalizarea
implementarii proiectului.

Selectarea atenta si pe baza unor criterii
stiintifice riguroase a echipamentelor, ceea ce
va asigura noutatea i actualitatea tehnologiei

realizate

Riscul de management
Posibilitatea ca managementul proiectului si
nu poati fi asigurat In mod eficient, ceea ce va
conduce la intérzieri in derularea proiectului i
poate chiar conduce la nerespectarea
termenului de executie previzut.

Externalizarea managementului de proiect cit
un prestator de servicii specializat, care dispune
de capacitate fizici i financiard, precum si de
experienfa necesard asigurarii unui management
de proiect adecvat. Valoarea acestui serviciu este
inclusi in contractul de consultanti prevazut in

bugetul proiectului.

14
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-----

ROMANIA
Judetul Alba

Municipiul Sebeg
[autoritatea administratiei publice emitente™)]

Nr. 137 din 16.03.2017

CERTIFICAT DE URBANISM.

- Nr. 137 din. 16.03.2017,, . L
in scopul: MODERNIZARE STRADA ‘DEPOZITELOR**)

' Ca urmare a Cererii adresate de” SPAP SEBES prinMARIUS ARDELEAN ’ .
cu domicifiul®? in judetul Alba, localitatea Sebes, cp. 515800, Viifor, nr. 28, bl. - SC. - et. -, ap. -, sector -,
telefon/fax 0258730148, e-mail spap_sebes@yahoo.ro - .- --fnregistrats. : -
la nr. 10617 din 14.03.2017. ' B T T T .

Pentru imobilul — teren éi/sau_. constructii —, situat in judetul Alba, localitatea Sebes, cp. 515800,
Municipiul Sebes, nr. -, bl. -, sc. -, et. -, ap. -, sector -, CF =+ Nr. topo. - sau identificat prin® - Plan de incadrare in
- Fisaijlocului fix. -~ o . _ T o

- In temeiul regléméntérilbr.. Documentatiei de urbanism :nr 4400 din 2000, faza P.U.G., aprobat4 - prin
Hotérarea Consiliului Judefean/Local Sebes nr. 127.din 2000, - .. S R - .

o [n conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executrii lucréarilor de oonstr‘ubtii,
republicat, cu modificrile si completérile ulterioare, o N ' ' oo

SE CERTIFICA: .

REGIMUL JURIDIC:

- Teren intravilan.
- Proprietatar Municipiul Sebeg conform cu HG nr. 974/05.09.2002

REGIMULECONOMIC: = ' .
- Folosinta actual¥ : c&i de circulatie rutiera.
- Destinatia prin PUG : ci de circulatie rutiers.

1) Numele si prenumele solicitantului

2) Adresa solicitantuiuf ' )
3) Date de Identificare a imobilulu - teren §i/sau constructii — conform Cererii pentru emiterea Certificatului de urbanism



3. REGIMUL TEHNIC:

- UTR14.
- Nu se prevede POT gi CUT.
- Toate utilitafile.

Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat in scopul declarat” pentru:
MODERNIZARE STRADA DEPOZITELOR

4) Scopul emiterll certificatului de urbanism conform precizrii solicitantulul, formulats n cerere. -

Certificatul de urbanism nu tine loc de autorizatie de construire/desfiintare
si nu confer dreptul de a executa lucréri de constructii.

4, OBLIGATH ALE TITULARULLI GERTIFICATULUI DE URBANISN: -
Tn scopul elaborarii documentafiei pentru autorizarea executérii lucrarilor de constructii — de construire/de desfiintare
— solicitantul se va adresa &utoritafii cbrﬁ‘beiéhté pentru Pt@t.eét,ia iediului: O IR
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI ALBA -
STR. LALELELOR, NR. 7 B, COD 510217, MUN. ALBA ~ IULIA, JUD ALBA,

. (autoritatea competents pentru protectia mediulul, adresa)
(Denuimirea §i adresa acestela se persondliZedzd prin grija autoritafii administratiei publice emitente.)

Tn aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, modificaté prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin Directiva Consiliului gi Parlamentului European
2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea anumitor planuri i progra
privire la-participarea publicului §i accesul la"justitie, -a Directivéi 85/337/CEE si @ Directivei ‘96/61/CE, " prin certificatul de
urbanism se comunica solicitantului obligatia de a contacta'sutoritatea teritorild de mediu-pentiu ca acedsta sé andlizeze i
sa decida, dupa caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private Tn lista proiectelor supuse evaludrii
impactului asupra mediului.

in aplicaréa prevederilor Directivei Consiliutui 85/337/CEE, procedura de émitere a acordului. de me
dupd emiterea certificatului- de urbanism, anterior depunerii documentatiei pentru autorizaréa execu
constructii fa autoritatea administratiei publice competente.

in vederea satisfacerii cerinfelor cu privire fa ptdcedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea competenta
pentru protecfia mediului stabileste mecanismul asigurarii consultérii publice, centralizarii optiunilor publicului si al formulérii

unui punct de vedere oficial cu privire la realizarea investitiei in acord cu rezultatele consultarii publice.

TEL: 0258/813290

diu se desfagoara
tarii lucrarilor de

Tn aceste condifii: _ -
enta la autoritatea competentd pentru

me Tn legsturd cu mediul §i-modificarea, cu

Dupé primirea prezentului certificat de urbanism, titularul are obligafia de a se prez .
protectia mediului in vederea evaluarii initiale a investitiei si stabilirii demarérii procedurii de evaluare a impactului asupra
mediullii gi/sau a procedurii de evaluare adecvata. In urma evaluarii initiale a notificérii privind intetifia de realizare a
proiectului se va emite punctul de vedere al autoritatii competente pentru protectia mediului.

ctia mediului stabileste efectuarea evaluérii impactului asupra
ligatia de a notifica acest fapt autoritatii administratiei publice
utorizarea lucrarilor de constructii.

Tn situatia in care autoritatea competenté pentru prote:
mediului si/sau a evaluarii adecvate, solicitantul are ob
competente cu privire la mentinerea cerefii pentru a

in situatia in care, dupa emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul derularii prooedu.rii de evah{are a impactului
asupra mediului, solicitantul renunté la intentia de realizare a investifiel, acesta are obligatia de a notifica acest fapt
autoritétii administratiei publice competente.




¢

5. ' CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE va fi insotitd de urmatoarele documente:

a) certificatul de urbanism (copie);
b) dovada titlului asupra imobilului, teren gifsau constructu sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral actualizat la zi gi

extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi, In cazul in care legea nu dlspune altfel (copie legalizata);
¢) documentatia tehnicid — D.T., dupa caz (2 exemplare originale):

K D.TAC. [J DTAD [] b.T.OE.

d) avizele gi acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:
d.1) avize §i acorduri privind utilitifile urbane si infrastructura (copie):

Alte avize/acorduri:

Malimentare cu ap4 Mgaze naturale I |
Kcanalizare ‘ Ntelefonizare ‘ R " ]
@alimentare cu energie electrica [Jsalubritate ‘
[Talimentare cu energie termica [Jtransport urban

d.2) avize si acorduri privind:

@ prevenirea si stingereé incendiilor [apararea civils [Jprotectia mediului
Dsénétatea populatiei I:] aviz Adm. de Drumuri [lvizS.G.A
[Javiz Comisia de Circulatie din cadrul viz Adm. Nationald a [] aviz de principiu pentru lucrari
Primariei nbunétatiriilor Funciare de s&péturé pe domeniul public

d.3) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale acestora (copie):

Alte avize:
- Inspectia de Stat in Constructii Alba.

d.4) studii de specialitate (1 exemplar 6riginal):

- Studiu geotehnic.

- Verificator conform Legii 10/1995.
- Evaluarea initiali a investitiei si stabilirea necesititii evaluarii efectelor acesteia asupra mediului de citre

autoritatea competenti pentru protectia mediuiui.
e) punctul de vedere/actul administrativ al autorité{ii competente pentru protectia mediului (copie);

f) se varespecta Codul Civil in vigoare;

g) seva ‘respe'cta Ordinul 119/04.02;201 4 pentru aprobarea Normelor de igiena si a recomandarilor privind mediul de viata
al populatiei; ‘

h) Dovada Tnregistrarii proiectului fa Ordinul Arhitectiiior din Roménia (1 exemplar original).

i) Documentele de plata ale urmtoarelor taxe (copie).

Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea de luni de la data emiterii.

Conducétorul autoritatii Secretar general/Secref:

dm inistra e/ ublice emitente
Prin forp NS Cristina Elena Viad

(numele, prenumele si semnét

Arhitect-sef

Virgil Olteanu
(numele, prenumele si semnétura)

Achitat taxa de: lei, conform Chltantel nr. . din
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct/prin posté la data de




In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executrii lucrérilor de constructii, republicata, cu
modificarile si completsrile ulterioare,

Se prelungeste valabilitatea
Certificatului de urbanism

de la data de _ pana la data de

Dupé aceasts dat4, o nous prelungire a valabilitatii nu este posibflé, solicitantul urmand s3 obfina, in conditifle legii,
un alt certificat de urbanism. '

Conducétorul autoritatii _ Secretar general/Secretar,
administrafiei publice emitente™, o

Primar
(funcfia, numele, prenumele sl semnétura)

(numele, prenumele i Qerrinétuvé)
Arhitect-gef,
LS.

(numele, prenumele gi semnétura)

Data prelungirii valabilitatii:
Achitat taxa de ,__ lei, conform Chitantei nr. ' din

Transmis solicitantului la data de direct.

*) Se completeazi, dupd caz:
- consliiul judefean;

- Priméiria Municiplulul Bujure,stl .
- Priméirla Sectorulul ...... 8l Municiplulul Bucurest!
- Primérla Municipiulul
- Priméina Oragulul ....... _
- Primérla Comunei f\‘, .....................

**) Scopul emiteri ijertlquatului de urbanism conform precizarii solicitantului, formulata in cerere .
o

**%) Se completeaz#, dupa caz:

- pregedintele Conslliuiul Judetean

- primarul general al municiplulut Bucuregt!

- primarul sectorulul.... al municipluiul Bucuresti

- primar

****) Se va semna, dupd caz, de citre arhitectul-gef say »pentru arhitectul-gef" de cétre persoana cu responsabilitate in domeniul amenajarii -
teritorfulul §l urbanismulul : : _ . _ ,
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Birou Acces la retea

CATRE,
B SERVICI UL PUBLIC DE ADMINISTRAREA PATRIMONIULUTY
Judet ALBA, localitate SEBES strada VIILOR rir. 28 cod postal 515800

Referitor la cererea de aviz de amplasament, inregistrati cu nr.
70401711451 / 11.10.2017, pentru obiectivul MODERNIZARE STRADA
DEPOZITELOR, ‘amplasat in judet ALBA, localitate SEBES strada
DEPOZITELOR nr. FN cod péstal 515800 INTRAVILAN

In urma analizei documentatiei, pentru realizarea , se emite:

AVIZ DE AMPLASAMENT FAVORABIL Nr. 7040171 1451/ 21 -03.2018

*Fata de LEA 20 KV sau orice alte instalatii electrice aflate in zona veti fesﬁe’cta':‘_Ord"ANRE
nr.49 /2007 [INorma tehnica privind delimitarea zonelor de protectie si sigurdnta aferente
capacitatilor energetice(] si NTE 003/04/00 - "Normativ pentru constructia liniilor aeriene de
energie electrica cu tensiuni peste 1000 V" ‘ o S

*Fata de LES 20kV si LES 0.4 kV din zona veti pastra distania minima impusa de NTE 007/08/00
- “Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice", precum si Ord ANRE
nr49 /2007 [[Norma tehnica privind delimitarea zonelor de protectie si siguranta aferente
capacitatilor energetice[].

*Executarea lucrariloi- de sapaturi din zona iraseelor de cabluri se va face numai manual,
numai in prezenta delegatului SDEE Transilvania Sud SA - Sucursala de Distributie a Energiei
Electrice ALBA si cu respectarea normelor de protectie a muncii specifice - NPSM. In caz
contrar, beneficiarul (sau executantul, dupa caz) va suporta conseintele pt. orice deteriorare a
instalatiilor precum si raspunderea in cazul accidentelor de natura electrica si/sau neelectrica.

*La executarea lucrarilor se vor lua masuri sa nu ramana stalpi in carosabil.

*Fata de fundatia stalpilor , prizele de pamant a LEA 20KV din zona veti respecta conditiile
Impuse de Ordinul 49/2007.

*La executarea lucrarilor de sapaturi in aproprierea fundatiei stalpilor se vor lua masuri de
ridigizare a stalpilor in cazul in care sapatura va afecta stabilitatea stalpilor, iar prizele de

@ pamant afectate de lucrari vor fi refacute. :
s” *In zona LEA nu veti folosi utilaje agabaritice la realizarea lucrarilor.

*Eventualele protejari, refaceri sau devieri ale instalatiilor noastre afectate de Iucrarea dv. se
vor face printr-o firma atestata ANRE in baza unui contract de reglementare retele electrice,
ce se va incheia la S. Investitii a SDEE Alba. -

*Beneficiarul si/sau constructorul sunt direct raspunzatori material si penal pentru lucrarile
executate care conduc la deteriorari de instalatii electrice si accidente de munca. Beneficiarul
si/sau constructorul se obliga sa suporte integral contravaloarea lucrarilor de reparatii a
instalatiilor deteriorate, precum si daunele cauzate de intreruperea alimentarii cu energie
electrica a consumatorilor, daca acestea sunt cauzate de lucrarile executate. .

*In conformitate cu ordinul ANRE Ordinul nr. 25/2016 privind aprebarea Metodologiei pentru
emiterea avizelor de amplasament de catre operatorii de retea Art 35 care prevede:

Art. 35. .

(1) In situatia mutarii instalatiilor operatorului de retea pe noi amplasamen'te, exercitarea
de catre operatorul de retea a drepturilor de uz si servitute asupra ten::nunlor afectate se
efectueaza in conditiile prevazute de art. 12 din Legea energiei electrice si a gazelor naturale
nr. 123/2012, cu modificarile si completarile ulterioare. . B

(2) Conform prevederilor Legii nr. 123/2012, cu modificarile si completanle_ ulter:loare,_ pentru
mutarea pe noile amplasamente a instalatiilor operatorului de retea, ac:e'zsta incheie cu txtulan_ll
dreptului de proprietate privata asupra terenurilor afectate de instalatnl.e electrice o.conve.ntle
avand ca obiect exercitarea de catre operatorul de retea a drepturilor de uz si servitute

- asupra acestor terenuri, in conditiile si cu respectarea prevederilor Hotararii Guvemlflui nr.
135/2011 pentru aprobarea regulilor procedurale privind conditiile si termenii refentor} la
durata, continutul si limitele de exercitare a drepturilor de uz si servitute asupra proprietatilor

private afectate de capacitatile energetice, a conventiei-cadru, precum si a regulilor procedurale

pentru determinarea cuantumului indemnizatiilor si a despagubirilor si a modului de plata a
acestora.
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(3) Contravaloarea indemnizatiilor si despagubirilor stabilite in conventia prevazuta la alin. (2)
se suporta de operatorul de retea.

(4) Operatorul de retea poate imputernici pe solicitantul avizului de amplasament sa incheie, in
numele si pe seama sa, conventia prevazuta la alin. (2).." :

*Avizul de amplasanmient este valabil numai pentru amplasamentul pentru care a fost emis;
realizarea »bblqctivului pe un alt amplasament nu poate fi facuta decat dupa obtinerea unui aviz
pentru noul amplasarnernt., o o ‘

*Prezentul .aviz este valabil pe perioada valabilitatii certificatului de urbanism si isi pierde

valdbilititea in cazul nerespectarii planului de amplasamerit dl obiectivului .

*Alaturat va restituim un plan de situatie pe care s-au figurat orientativ instalatiile noastre din
zona. - ' . '

S-a.eliberat prez'e'_l‘it'ul a’viz: in conformitate cu certificatul de urbanism or. 137 din 16.03.2017
Tariful de emitere a avizului de amplasament, in valoare de 74.97 RON s-a achitat cu chitanta nr. /

Director -~ . Birou Acces la retea Intocmit
Ing. Medy§ g’ Ing. Muntean Rodica Ing. Ioan Dudu

S

SECRETAR NICIPIU

PRESEDINTE DE SEDINTA
' VLAD CRISTINA ELENA

Consilier local,
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