ROMANIA
, JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL SEBES
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA Nr. 12 /2018

privind aprobarea Studiului de Fezabilitate (actualizat) pentru obiectivul de investitii
»Modernizare strizi : Aurel Vlaicu, 8 Martie, FAntina de Aur, Sticlarilor, Municipiul
Sebes” - proiect nr. 23/2017

Consiliul Local al municipiului Sebes, jud.Alba;

Intrunit in gedinta publica ordinar3 din data de 31.01.2018, ora 14,00;

Luénd in dezbatere proiectul de hotdrire privind aprobarea Studiului de Fezabilitate
(actualizat) pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strizi : Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantdna
de Aur, Sticlarilor, Municipiul Sebes” - proiect nr. 23/2017;

Analizind expunerea de motive la proiectul de hotdrare privind aprobarea Studiului de
Fezabilitate actualizat pentru obiectivul de investitii: ,,Modernizare strizi : Aurel Vlaicu, 8
Martie, Fintina de Aur, Sticlarilor, Municipiul Sebes” — proiect nr. 23/2017;

Analizind raportul de specialitate nr. 5172/22.01.2018 intocmit de citre d-na Borz
Daniela, din cadrul Compartimentului Investitii al Primdiriei Municipiului Sebes, privind
aprobarea Studiului de Fezabilitate actualizat pentru obiectivul de investitii: ,,Modernizare strézi
: Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fintana de Aur, Sticlarilor, Municipiul Sebes” - proiect nr. 23/2017;

Avand in vedere Studiul de Fezabilitate actualizat pentru obiectivul de investifii
,Modernizare strizi : Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantana de Aur, Sticlarilor, Municipiul Sebes” -
proiect nr. 23/2017, elaborat urmare a contractului de servicii nr. 67/22655/03.07.2017, intre
Municipiul Sebes si S.C. THEISS CONSULT S.R.L.;

Avand in vedere caietul de sarcini nr. 18008/12.05.2017, pentru proiectarea obiectivului
de investitii ,,Modernizare strizi : Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fanténa de Aur, Sticlarilor, Municipiul
Sebes” — faza actualizare SF;

Avand in vedere Procesul verbal nr. 36382/27.11.2017, incheiat cu ocazia dezbaterii
publice a proiectului ,,Modernizare strézi : Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantina de Aur, Sticlarilor,
Municipiul Sebes”, conform prevederilor H.C.L. nr. 177/2015;

Avand avizul Comisiei pentru amenajarea teritoriului, urbanism, lucrdri publice,
administrarea domeniului public si privat din cadrul Consiliului Local Sebes ;

Avand in vedere H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si coninutului —cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice ;

Avind in vedere prevederile art. 44, a

publice locale; . .
Vazand prevederile art.36, alin. 2, lit. b, coroborat cu alin. 4, lit. d, din Legea nr.

215/2001 - legea administratiei publice locale, republicata in 2007;
In baza art. 45 din aceeasi lege,

lin.1, din Legea nr.273/2006 privind finantele

HOTARASTE

Art. 1.(1). Se aproba Studiul de Fezabilitate actualizat pentru obiectiV}ll. (%e investitii:
Modernizare strizi : Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantana de Aur, Sticlarilor, Municipiul Sebes” -
proiect nr. 23/2017, cuprins in Anexa nr.1 ce face parte integranti din prezenta hotérare;
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(2). Se aproba:
1. Valoarea totala a investitiei 8.056.772,19 lei farda TVA, respectiv 9.567.992,36 lei cu
TVA,
din care:
- constructii montaj (C+M) =7.225.898,41 lei fira TVA, respectiv 8.598.819,10 lei cu TVA

2 . Durata pentru elaborarea proiectului pentru autorizarea lucrarilor + proiect tehnic de
executie + detalii de executie, este de 3 luni, iar durata pentru executia lucrdrilor este de 9 luni.

3. Finantarea va fi de la bugetul local al Municipiului Sebes.

Art. 2. De ducerea la indeplinire a prezentei hotirari raspunde Primarul Municipiului
Sebes.

Art. 3. Prezenta hotirdre poate fi atacati de ctre persoanele indreptatite, in termenul si in
conditiile previzute de Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ, cu modificérile gi
completérile ulterioare.

Prezenta hotiirire va fi afisati, se va publica pe site-ul Primdriei si in monitorul
oficial al municipiului Sebes si se comunica:

- Institutiei Prefectului Judetului Alba

- Primarului municipiului Sebes

- Viceprimarului municipiului Sebes

- Arhitectului sef

- Serviciului Cheltuieli si Resurse Umane

- Biroului Contencios Juridic, Administratie, Transparentd Decizionala si Arhiva
- Compartimentului Investitii Publice

- Compartimentului Relatii Publice, Comunicare si Informatica

- Aparatului permanent al Consiliului Local Sebes

Sebes la 31.01.2018

CONTRASEMINEAZA
SECRETAR MUNICIPIU
VLAD CRISTINA ELENA

PRESEDINTE DE SEDINTA
Consilier local,
BOGDAN ADRIAN 3\{*@7

Total consilieri locali 19
Prezenti 18
Pentru 18
fmpotriva -
Abtineri -

2 ex SV/CV/CA contine 2 pagini si anexa
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SAT VURPAR NR. 117 A, 517896 VINTU DE JOS, JUD. ALBA

CUI 18253847 Atr. F RO, nr. ord. Reg. com/an J01/1398/2005;

Cont. RO89BRDEO10SV1 1697610100; Banca: BRD -Ag. Apullum Alba Iulia;
Tel. mobil: 0765801328; Tel/Fax: 6258/7391 16; E-mail: theissconsult@

yahoo.com

Proiect nr. 23/2011

MODERNIZARE STRAZI:

AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR,
STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBES

FAZA DE PROIECTARE: ACTUALIZARE
STUDIU DE FEZABILITATE

BENEFICIAR: MUNICIPIUL SEBES
Strada Piata Primariei nr. 1 ,Tel. 0258/731004

PROIECTANT: S.C. THEISS CONSULT S.R.L.

Sef proiect: ing. Theiss Maria

August 2017
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LISTA DE SEMNATURI

SEF PROIECT ing. Theiss Maria

PROIECTANTI ing. Theiss Maria - drumuri

ing. Otel Adrian — apa canal

ing. Paul Preda - Geologie
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STUDIU DE FEZABILITATE

Continut-cadru c_gnform HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1 Denumirea obiectivului de investitii: MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, 8
MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBES
1.2 Ordonator principal de credite/investitor: MUNICIPTUL SEBES

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4 Beneficiarul investitiei: MUNICIPIUL SEBES, strada Piata Primariei nr. 1,
Tel. 0258/731004, Fax: 0258/734187
1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate: SC TULIP ALBA SRL, actualizare studiu de

fezabilitate: SC THEISS CONSULT SRI » SAT VURPAR NR. 117 A, 517896 VINTU DE JOS, JUD.
ALBA, CUT 18253847 Awr. F RO, nr. ord. Reg. com/an J01/1398/2005; Tel. mobil: 0765801328: Tel/Fax: 0258/739116:

E-mail: theissconsult@yahoo.com

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a Jfost elaborat in prealabil)
privind situatia actuala, necesitatea §i oportunitatea promovarii obiectivului de investitii Si

scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Anterior studiului de fezabilitate, pentru obiectivul de investitii: »MODERNIZARE STRAZI:
AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL
SEBES” nu s-a elaborarat studiu de prefezabilitate.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Proiectul a fost intocmit avand la bazi ca baza urmitoarele planuri si strategii definite pe

plan national si regional:
Strategia de dezvoltare ajudetului Alba 2014-2020
Strategia de dezvoltare locala durabild a Municipiului Sebes, Judetul Alba
Planul local de actiune an domeniul mobilititii urbane durabile, mun. Sebes
Planul local de actiune pentru mediu — judet Alba

Strategia de dezvoltare durabila a serviciilor publice de alimentare cu apa si canalizare

Romania 2025
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Proiectul are drept scop modernizarea strazilor Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantana de Aur,
Sticlarilor, care fac parte din trama stradald a cartierului situat in partea de sud — est a municipiului,
realizandu-se astfel accesul auto si pietonal pe toata durata anului in conditii de siguranta si confort.
Aferent acestor strazi se vor reabilita sau se vor extinde si retelele de api — canal acolo unde se
impune. '

Iucrarea va respecta prescriptiile din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,
Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, NP 081-2002 — normativ de
dimensionare a structurilor rutiere rigide, PD 177-2001- Normativ pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide, Normativ privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator, PD 189-2000 Normativ pentru determinarea capacititii de circulatie a drumurilor
publice, ST 022-1999 Specificatie tehnica pentru proiectarea, executia i exploatarea drumurilor cu
o singura banda de circulatie in mediu rural, Norme tehnici privind proiectarea si realizarea strazilor
in mediu rural, SR 179 - Lucréri de drumuri. Macadam, STAS 863- — Lucrari de drumuri. Elemente
geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare, STAS 1338/1 - Lucréri de drumuri. Mixturi
asfaltice si imbricdmini bituminoase executate la cald. Prepararea mixturilor, STAS 2900 - 89
- Lucrari de drumuri. Laimea drumurilor., STAS 6400 -Lucrari de drumuri. Straturi de bazi si de
fundatie. Conditii tehnice generale de calitate, STAS 10473/1 - Lucrari de drumuri. Straturi din
agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate, NP
067/2002 Normativ departamental privind proiectarea lucririlor de aparare a drumurilor i
podurilor. PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor. P 100-2006
Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor. Supravegheri si revizii tehnice. Legea
apelor nr. 107/1996 si Legea mediului nr. 137/1996, normativele si reglementarile in vigoare siva
impune folosirea in executie a materialelor agrementate si certificate. Legislatia de mai sus nu are

caracter limitativ.
2.3 Analiza situatiei existente i identificarea deficientelor

Situatia existenta

Strazile care fac obiectul prezentului proiect au o lungime totald de 1.978 m si sunt situate
pe teritoriul intravilan al Municipiului Sebes.

Conform certificatului de urbanism nr. 334 din 20.07.2016 emis de Municipiul Sebes,
terenul pe care se va edifica obiectivul de investitii este domeniul public al municipiului, fiind

situate pe teritoriul intravilan, ne fiind instituit un regim urbanistic special.
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Pentru o mai buni gestionare a proiectului strazile care fac obiectul prezentului proiect au
fost impértite in trei obiecte dupd cum urmeaza:
* Obiectul 1: Reabilitare retele de alimentare cu api
If1. Reabilitare refea apé strada Aurel Viaicu
1.2. Extindere retea apa strada Sticlarilor
1.3. Extindere retea api strada 8 Martie

1.4. Extindere retea apa strada Fantana de Aur
® Obiectul 2: Extindere retele de canalizare menajera
2.1. Extindere retea canalizare menajera strada Aurel Vlaicu;
2.2. Extindere retea canalizare menajera strada Sticlarilor.
2.3. Extindere retea canalizare menajera strada 8 Matrie
*  Obiectul 3: Modernizare strizi.
3.1. Modernizare strada Aurel Vlaicu;
3.2. Modernizare strada 8 Martie;
3.3. Modernizare strada Fantana de Aur;

3.4. Modernizare strada Sticlarilor.,

Situatia actuali a strazilor nominalizate in acest studiu se prezintd dupa cum urmeaza:

Strada Aurel Viaicu

* strada este amplasati pe partea stingd a strazii Drumul Sibiului (drumul national
DNT1) in sensul de mers spre Alba;

® aceastd strada colecteazi traficul din zon# si debusaza in strada Drumul Sibiului

® accesul pe aceasta strada se face din strada Drumul Sibiului;

* strada care face obiectul prezentului proiect este cuprinsi intre strada Drumul
Sibiului i strada Padurenilor;

® strada se intersecteaza cu strazile Alunelului, Campului, Rachitei, Izvorului, Noua,

Lunga, Padurenilor, Fantana de Aur si Sticlarilor, intersectiile cu aceste strizi fiind

neamenajate;

e strada Aurel Vlaicu este stradd nemodernizata, sistemul rutier actual este din balast

neomogen;

e lungimea strizii este de 765,00 m;

latimea medie a amprizei este de 19,00 m;

ldtimea pértii carosabile este cuprinsa intre 5,00 m si 6,00 m;
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e strada are acostamente, latimea acestora fiind variabila;

e zonele verzi, cu o latime cuprinsa intre 0,50 m si 3,00 m, sunt neamenajate §i
neintretinute;

e strada dispune de santuri laterale, santul din partea dreapa identificandu-se cu paraul
Rastoaca. Acesta are malurile i albia din pamant colectand, in general, apele de

suprafata din zona de sud est a Municipiului Sebes.

Intersectia strazii cu strada Drumul Sibiului Paraul Rastoaca

e podetele de acces la proprietati sunt neuniforme, realizate din beton monolit de catre
propietarii imobilelor deservite;

e existd doar partial trotuare amenajate cu latime variabila, cuprinsa intre 1,00 si 3,00 m avand
imbriciminte din beton simplu turnat monolit, in rest circulatia pietonald se desfgoard pe
carosabil sau acostamente

e semnalizarea rutiera se compune dintr-un indicator STOP montat la intersectia cu strada
Drumul Sibiului, celelalte intersectii fiind ne semnalizate

e reteaua electrica este compusa din 11 stalpi din beton armat care sustin si retelele telefonice
si retelele TV;

e reteaua de gaze naturale se desfasoara suprateran pe partea stanga, bransamentele fiind
aeriene pe ambele parti ale strazii;

e reteaua de alimentare cu apa este din PEID pe tronsonul cuprins intre strada Drumul Sibiului
si strada Alunelului, din azbociment cu diametrul 250 mm pe tronsonul cuprins intre strada
Alunelului si strada Campului si din azbociment cu diametre de 400 mm si 600 mm pe
tronsonul cuprins intre strada Campului i strada Rachitei.

e reteaua de canalizare menajera este din tuburi PVC pe tronsoanele cuprinse intre Drumul

Sibiului si strada Fantana de Aur si intre strada Rachitei gi strada Lunga.
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Podet existent la interesectia cu strada Suprafata carosabila existenta

Drumul Sibiului

Strada 8 Martie

« strada este amplasata pe partea stanga a strazii Drumul Sibiului (drumul national DN1) in

sensul de mers spre Alba;
« accesul pe aceasta strada se face din strada Drumul Sibiului;
- strada este cuprinsi intre strada Drumul Sibiului si limita sudica construiti a strizii;
« strada se intersecteaza cu strazile Fantana de Aur si Sticlarilor;
« strada 8 Martie este stradi nemodernizati cu sistem rutier din balast neomogen ~— tronson 1

si din pimant tronson 2 si tronson 3

« lungimea strizii este de 635,00 m (Tronson 1- 410 m, tronson 2 — 110 m, tronson 3 - 115 m)

Intersectia strazii cu strada Drumul Sibiului Strada 8 Martie —situatia existenta

latimea medie a amprizei este de 8,00 m pentru tronsonul 1, de 10,50 m tronson 2 si 7,00 m

tronson 3
 latimea partii carosabile este cuprinsa intre 5,00 m si 6,00 m;

e partea carosabila este partial incadrata cu borduri din beton;
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Utilitati existente Rigola carosabila dreapta
strada dispune, pe aproape toata lungimea, de santuri laterale cu o sectiune mica, latimea
santurilor fiind cuprinsa intre 0,50 m si 1,00 m si partial de o rigola carosabila realizata pe
partea dreapta;
podetele de acces la proprietati sunt neuniforme, improvizate, realizate, in general, din tabla
metalica;
trotuarele construite de riverani au latimea variabila, cuprinsa intre 0,80 si 1,00 m realizate,
in general, din beton monolit;
semnalizarea rutiera se compune dintr-un indicator STOP montat la intersectia cu strada
Drumul Sibiului;
reteaua electrica este compusa din 10 stalpi din beton armat care sustin i retelele telefonice
si retelele TV;
reteaua de gaze naturale este subterana, bransamentele fiind aeriene pe ambele parti ale
strazii;
reteaua de alimentare cu apa este pozitionata in partea dreapta a axului strazii, fiind realizata
din PEID.

reteaua de canalizare menajera este realizata in axul strazii din tuburi PVC si este prevazuta

cu camine din beton avand capace metalice.

Strada Fantana de Aur.

strada este amplasata pe partea stanga a strazii Drumul Sibiului (drumul national DN1);
accesul principal pe aceasta strada se face din strada Aurel Vlaicu, iar accesul secundar din
strada Drumul Sibiului;

strada este cuprinsi intre strada Aurel Vlaicu si strada Drumul Sibiului, dar fara acces la
aceastd strada datoritd pantei foarte mari, accesul fiind doar pietonal

strada se intersecteaza cu strada 8 Martie si strada Schweishoffer;
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» strada Fantana de Aur este stradi nemodernizati;

* lungimea strizii este de 310,00 m;

Retele de utilitati pe stalpi din beton

+ latimea medie a amprizei este de 11,00 m;

Intersectia cu strada 8 Martie Ampriza strazii Fantana de Aur
« latimea partii carosabile este cuprinsa intre 4,00 m si 5,00 m
« sistemul rutier actual este din balast neomogen
« strada are acostamente, latimea acestora fiind variabila;
« zonele verzi, cu o latime variabila sunt neamenajate §i neintretinute;
strada dispune, pe aproape toata lungimea, de santuri laterale din pamant cu o sectiune mica,
latimea santurilor fiind cuprinsa intre 0,50 m si 1,00 m;
podetele de acces la proprietati sunt insuficiente (doua podete) realizate necorespunzator;

nu existd trotuarele amenajate, circulatia pietonald desfasurdndu-se pe acostament sau

carosabil

« nu exista semnalizare rutiera;

reteaua electrica este compusa din 7 stalpi din beton armat care sustin si retelele telefonice i

TV;
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. reteaua de gaze naturale este subterana, bransamentele fiind aeriene pe ambele parti ale
strazii;

. reteaua de alimentare cu apa este din PEID, pe tronsonul cuprins intre Aurel Vlaicu si
ultimele case.

. reteaua de canalizare menajera este realizata in axul strazii din tuburi PVC si este prevazuta
cu camine din beton avand capace metalice.

. in vecinatatea strazii exista un izvor avand o curgere de apa permanenta, amenajat, denumit
.7vorul “Fantana Imparatului”. Surplusul de apa curge gravitational intr-o basa din beton s
ajunge in santul de pamant din dreapta strazii prin intermediul unui tub PVC inglobat in
placa de beton a izvorului, cu rol de pardoseala, respectiv prin santul de pamant existent

intre aceasta placa betonata si santul strazii.

Strada Sticlarilor

e strada este amplasata pe partea stanga a strazii Drumul Sibiului (drumul national DN1), in
sensul de mers spre Alba;

e accesul pe aceasta strada se face din strada Aurel Vlaicu, respectiv din strada 8 Martie,

e strada Sticlarilor este strada nemodernizatd, cu sistem rutier din balast neomogen;

o lungimea strazii este de 250,00 m; (tronson 1 — 135 m, tronson 2—-115m)

e latimea medie a amprizei este de 11,00 m;

o latimea partii carosabile este cuprinsa intre 5,00 m i 6,00 m;

e strada nu are santuri laterale, apele de suprafata fiind deversate gravitational pe toata
ampriza spre strada Aurel Viaicu;

e nu exista podete de acces la proprietati;

e nu existd semnalizare rutierd;

Parte carosabila nemodernizata Intersectia cu strada 8§ Martie

e nu exista stalpi de retea electrica;
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® nu are retea de gaze naturale;
e strada nu dipune de retea de alimentare cu apa;

® pe strada nu exista retea de canalizare menajera.

In concluzie pe toate strizile care fac obiectul prezentului proiect existd urmaitoarele

deficiente:

lipsa sistemului rutier cu imbriciminte moderna, strizile in situatia actvald in perioadele
umede fiind greu accesibile, producand si poluare fonici mai mare

lipsa trotuarelor amenajate care si permita separarea traficului auto de cel pietonal, in
conditiile actuale atdt pietonii cat si soferii (toti participantii la trafic) sunt supusi
riscurilor de accidente, circulatia pietonald se desfasoard predominant pe acostamente
saub carosabil;

lipsa semnalizirii rutiere, circulatia auto la ora actuali ficandu-se dupd prioritatea de
dreapta m intersectii, dar de cele mai multe ori nu este respectati

lipsa trecerilor de pietoni, fiecare traverseaza strada pe unde vrea

lipsa locurilor de parcare, autoturismele sunt parcate pe acostamente sau carosabil;

lipsa rigolelor amenajate, la ora actuald in proportie de 95%, rigolele sunt din pamant, iar
pe unele portiuni lipsesc, apele pluviale nu pot fi colectate si evacxuate rapid de pe
carosabil, iar in perioadele umede creste astfel risul accidentelor

podete de acces la proprietiti amenajate de fiecare in aprte care dau un aspect urbanistic,

foarte inestetic

lipsa utilitatilor pe anumite portiuni (apa, canal) sau subdimensionarea lor
intersectiile cu strazile adiacente sunt neamenajate

zonele verzi sunt neintretinute

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung privind

evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Investitiile de mediu reprezintd o contributie importanta la rezolvarea problemelor

economice si sociale in Romania: la protectia sAnatatii, imbunatatirea calitatii vietii si stimularea

dezvoltirii economice. Pentru a contribui la dezvoltarea regiunilor, Roménia trebuie s faci

investitii semnificative in infrastructura de mediu, in special in sectoarele ap, drumuri, deseuri st

calitatea aerului.
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Obiectul acestei investitii il constituie imbunatatirea infrastructurii rutiere prin

modernizarea acestor strazi.

Pe langi problemele aratate mai sus alte argumentele mai elocvente in favoarea realizarii

modernizarii acestor strazi care, demonstreaza cu prisosint necesitatea modernizérii sunt :

— asigurarea siguraniei circulatiei auto si pietonale, atét pe timp uscat cat si pe timp umed
si rdcoros

_ inlaturarea disconfortul produs de situatia actuald a carosabilului cu numeroase
deniveliri, gropi i ogase prosuse de apa care se sCruge pe carosabil;

_  stimularea unor activitati economice, turistice sau productive ce duc la ridicarea
standardului material si spiritual al locuitorilor, care sa conduci la stabilizarea populafiei
in aceastd zond, cu toate consecintele benefice ale acesteia;

_  ameliorarea calitatii mediului §i diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei
suprafete netede de rulare care reduce poluarea sonora si poluarea aerului;

_ ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor eliminand praful §i noroaiele
datorita strazilor neasfaltate ;

—  si fie puse bazele de infrastructura pentru dezvoltarea turismului
Numai prin asigurarea unei infrastructuri moderne se poate dezvolta un oras.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
. creeaza un sistem de alimentare cu apa, prin care asigura riveranilor un grad ridicat
de civilizatie si sanatate in conformitate cu standardele in vigoare;
«» reduce gradul de poluare a apelor subterane freatice prin colectarea centralizata a
apelor uzate menajere;
. asigura desfasurarea fluenta a traficului rutier in conditii de siguranta si confort;
. asigura siguranta circulatiei pietonilor in conditii de siguranta;
. asigura colectarea gi scurgerea apelor pluviale;
» scade gradul de poluare al aerului si al apei;
= reduce poluarea fonica;
« reduce cheltuielile de intretinere.
Impactul proiectului asupra grupului finta:
Prin realizarea si implementarea proiectului, se va imbunatatii starea de sanatate a polulatiei

prin crearea unor conditii conforme cu normele de calitate a mediului i normele de igiend a
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habitatului.

Prin modernizarea acestor strizi se vor asigura conditii optime si confort in trafic pe toata
durata anului si pentru toate categoriile de participanti la trafic.

Proiectul are impact pozitiv asupra imaginii acestui grup tinti prin punerea la dispozitia
cetatenilor si a angajatilor institutiilor publice, a tuturor facilititilor posibile din zoni, se aduc
imbunatitiri din punct de vedere a protejarii mediului, se asigura o infrastructurd moderni creandu-
se premiza dezvoltarii activititilor de productie si automat a imbunititirii nivelului de trai a

populatiei din zoni.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Proiectul de modernizare a strizilor care face obiectul prezentului proiect, presupune
modernizarea strazilor existente, cu pastrarea traseului existent, se vor face doar corectii la

elementele geometrice precum si amenajiri de spatii de parcare, trotuare, zone verzi.

De aceea cele doua scenarii care vor fi prezentate mai jos nu se refers la studiu de traseu ci la
studiu de solutie tehnico - economici care se va adopta in special pentru sistemul rutier care are

ponderea cea mai mare in valoarea de investitie.

In ambele scenarii, se propune realizarea aceluiasi parametru, si anume modernizarea celor
patru strazi. Cele doud scenarii propuse analizeazi modul de realizare a imbricamintii rutiere, de
colectare si evacuare a apelor pluviale, de amenajare a spatiilor de parcare, de amenajare a

trotuarelor in limita spatiului disponibil §i de asigurare a sigurantei in exploatare a participantilor la

trafic.

Scenariu 1
Tindnd cont de starea avansati de degradare in care se alfi aceste strizi s-a propus

modernizarea acestora prin:
- realizarea unui sistem rutier pentru carosabil cu imbracdminte moderna din beton asfaltic,

care va avea urmatoarea alcatuire:
= 4 cm beton asfaltic BA16

6 cm binder de criblura BAD20 10 cm macadam ordinar

15 cm piatra sparta

25 cm fundatie balast

sau :
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s 10 cm pavele prefabricate din beton
= 5 cm substrat din nisip

= |0 cm macadam ordinar

= 15 cm piatra sparta

= 25 cm fundatie balast

- realizarea spatiilor de parcare, in limita disponibila care vor avea urmatorul sistem rutier

= 8 cm pavele prefabricate din beton

3 cm substrat de nisip

» 10 cm macadam ordinar

15 ¢m piatra sparta
= 25 cm fundatie balast
delimitarea locurilor de parcare se va face cu pavaj colorat, recomandat 0 culoare vizibild de
exemplu rosu sau alb
- realizarea trotuarelor pentru separarea traficului auto de cel pietonal care va avea urmétorul
sistem rutier:
= 6 cm pavele prefabricate din beton
s 5 cm substrat de nisip de concasaj
= 10 cm fundatie de balast
- accesele la proprietiti vor avea urmétorul sistem rutier:
» 8 cm pavele prefabricate din beton
= 5 cm substrat de nisip de concasaj
= 10 cm macadam
= 10 cm strat balast
- pentru a se asigura accesul la proprietati noua linie rogie va fi aproximativ la nivelul actual

al sitemului rutier, astfel pentru realizarea sistemului rutier se va sapa casetd pentru acesta,
atét la carosabil, cat si la trotuare si parcari

- pastrarea traseului existent al strazilor aducandu-se imbunititiri ale elementelor geometrice
in limita posibila pentru pastrarea amplasamentului pe domeniul public, fard a afecta
proprietitile private adiacente strazii. Latimea carosabilului va fi de 6,00 m cu pantd de
2,5% spre rigolele proiectate, exceptie face primii 500 m de pe strada Aurel Vlaicu a cirei
latime a partii carosabile este de 7,00 m.

- amplasarea spatiilor de parcare, adiacente carosabilului in limita spatiului disponibil
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- asigurarea scurgerii apelor pluviale prin amplasarea adiacent carosabilului a rigolelor din
beton vibropresat, cu sectiune trapezoidala

- pentru asigurarea acceselor la proprietati rigolele in dreptul acceeselor vor fi prevazute cu
capace carosabile pentru a nu micsora sectiune de scurgere a rigolelor prin amplasarea
podetelor.

- amenajarea paraului ristoaca cu pereu din piatra de riu

- realizarea podetelor dalate peste paraul Réstoaca, pentru asigurarea accesului la proprietiti
- amenajarea intersectiilor cu strazile adiacente

- realizarea podetelor dalate peste paraul Ristoaca pentru asigurarea continuititii tramei
stradale

- realizarea marcajelor longitudinale si transversale precum si amplasarea indicatoarelor de
reglementare a circulatiei pentru mirirea sigurantei in exploatare

- Reabilitare refele de alimentare cu apa. Solutia tehnica consta in extinderea/reabilitarea
refelelor de api, prin utilizarea conductelor din PEID sau din fonta de presiune. Pentru
reabilitarea brangamentelor de apa sefolosesc conducte din PEID, ciminele de vane sunt din
beton, hidrantii previzuti sunt de tip supraterani.

- Extindere retele de canalizare menajera. Solutia tehnica consta in extinderea retelelor de
canalizare menajera, prin utilizarea conductelor din PVC-KG. Pentru realizarea
bransamentelor de canalizare se folosesc conducte din PVC- KG, caminele de vizitare
sunt din beton cu rami si capace compozite, de tip carosabil, sau camine de vizitare din
polietilena prevazute cu capace si piese suport.

- canalizatie retele din tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru telefonie, un tub HDPE 50
mm pentru cablu TV, 2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) i camere de tragere
(cdmin de vizitare din PE monostrat)

A fost aleasa aceasta solutie pentru a folosi cAt mai rational spatiul aferent acestui obiectiv si a fi cat

mai economic.

Scenariu 2: consta in modernizarea strazilor prin proiectarea urmatoarelor elemente:

- realizarea unui sistem rutier rigid, care va avea urmétoarea alcatuire
- realizarea unui sistem rutier pentru carosabil cu imbracdminte modernd din pavele prefabricate din
beton, care va avea urmitoarea alcatuire:

= |0 cm pavele prefabricate din beton

® 5 cm substrat din nisip
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= 25 cm balast stabilizat cu ciment

= 25 cm fundatie balast
 realizarea spatiilor de parcare, in limita disponibila care vor avea urmatorul sistem rutier

» 8§ cm pavele prefabricate din beton

= 3 cm substrat de nisip

= 25 cm balast stabilizat cu ciment

= 25 cm fundatie balast
delimitarea locurilor de parcare se va face cu pavaj colorat, recomandat o culoare vizibild de
exemplu rosu sau alb
- realizarea trotuarelor pentru separarea traficului auto de cel pietonal care va avea urmatorul sistem
rutier:

» 6 cm pavele prefabricate din beton

» 5 cm substrat de nisip de concasaj

» 10 cm fundatie de balast
- accesele la proprietdti vor avea urmitorul sistem rutier:

= 8 cm pavele prefabricate din beton

= 5 cm substrat de nisip de concasaj

= 10 cm balast stabilizat cu ciment

= 10 cm strat balast

Restul elementelor constructive se vor pastra ca si la varianta 1, numai sitemul rutier are

componenta de mai sus.

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

Scenariu 1 Scenariu 2
a) descrierea amplasamentului a) descrierea amplasamentului
Obiectivul de investitii este situat in Obiectivul de investitii este situat in partea
partea de sud est a Municipiului Sebes, pe de sud est a Municipiului Sebes, pe partea stanga

partea stingé a drumului DN7 — strada Drumul | a drumului DN7 — strada Drumul Sibiului, in

Sibiului, in sensul de mers spre Alba. sensul de mers spre Alba.
Din punct de vedere juridic teritoriul pe Din punct de vedere juridic teritoriul pe
care va fi edificat obiectivul de investitii este care va fi edificat obiectivul de investitii este

situat in intravilanul Municipiului Sebes, fiind _ | situat in intravilanul Municipiului Sebes, fiind
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Scenariu 1 Scenariu 2

proprietatea Municipiului Sebes conform proprietatea Municipiului Sébeg conform
inventarului bunurilor care apartin domeniului | inventarului bunurilor care apartin domeniului

public al Municipiului Sebes, nr. Crt 354, cod. | public al Municipiului Sebes, nr. Crt 354, cod.

1.3.7.1. 1.3.7.1.

Din punct de vedere economic, folosiinta Din punct de vedere economic, folosiinta
actuald a terenului este — cii de circulatie actuala a terenului este — cdi de circulatie rutiera
rutierd Destinatia prin PUG: teren construibil zona

Destinatia prin PUG: teren construibil céi de comunicatie rutiers.
zona cili de comunicatie rutiera. Suprafata totald ocupata de obiectiv fiind

Suprafata totald ocupatd de obiectiv fiind | de 25.257 mp.
de 25.257 mp. Din punct de vedere tehnic:

Din punct de vedere tehnic: - UTR11-Cr — zona de céi de circulatie

- UTRI11- Cr - zona de céi de circulatie | rutierd

rutierd - toate utilitétile

- toate utilitatile - se va pistra caracterul arhitectural al

- se va pastra caracterul arhitectural al zoneli
zonei
b) relatii cu zone invecinate, accesuri b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente
existente gi/sau cii de acces posibile; si/sau cdi de acces posibile;

Municipiul Sebes este situat in partea Municipiul Sebes este situat in partea
centrala a  Romadniei, in sud-vestul | centrala a Romaniei, in sud-vestul Transilvaniei,

Transilvaniei, in partea de sud a judetului Alba. | in partea de sud a judetului Alba.

Teritoriul administrativ al Municipiului Teritoriul administrativ. al Municipiului
Sebes este strabitul de autostrada Al, drumul | Sebes este strabitul de autostrada Al, drumul
national si european DN 7 / E 68 (Deva-Sibiu- | national si european DN 7 / E 68 (Deva-Sibiu-
Brasov), drumul 3 Brasov), drumul 4
N national si european --¥
DN1/ E81 (Cluj-
Sibiu-Pitesti),

national §i european -3
DN1/ E81 (Cluj-

Sibiu-Pitesti), c
3z ', § 1
drumul national DN “-r“; " g drumul national DN

67C care face parte 67C care face parte

din traseul din traseul

Transalpina, precum sl

Transalpina, precum
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Scenariu 1 Scenariu 2

si alte drumuri judetene si strizi locale. alte drumuri judetene si strzi locale.

Pe langa.. . /pRod\ Pe  langd--—f--

o ]
2
[«]
o
o
v
=]
—_
8
=
o
Q
—

accesul auto ing

Rapa ' .
zond este % Rosie / zoni este posibil

posibil si 4 accesul feroviar.

accesul feroviar.™ ) In oras exista §i 0
in oras exista si gara, pentru rute

o gara, pentrum“o . e | PTECUIT . rdo Jos

rute precum Bucuresti-

Bucuresti-Brasov-Sibiu, mergind spre vest | Brasov-Sibiu, mergénd spre vest (Deva- Arad).
(Deva- Arad). Sebesul se gaseste la 15 km de Alba-Iulia,

Sebesul se gaseste la 15 km de Alba-lulia, | la 55 km de Sibiu (Sibiul are gi un areroport
la 55 km de Sibiu (Sibiul are si un areroport | international) si la 63 km de Deva, in apropierea
international) si la 63 km de Deva, in varsarii riului Sebes in raul Mures.
apropierea varsarii rdului Sebes in rdul Mures. Din punct de vedere al reliefului, Sebesul se

Din punct de vedere al reliefului, Sebesul se | afla in zona de influenta a muntelui si la limita de
afla in zona de influenta a muntelui si la limita | separare a altor doua unitati naturale distincte:
de separare a altor doua unitati naturale | Podisul Secaselor spre est si culuarul Muresului
distincte: Podisul Secaselor spre est si culuarul | spre vest. fn sud, Sebesul se invecineaza cu
Muresului  spre  vest. In sud, Sebesul se | Muntii Surianu, cunoscuti si ca Muntii Sebesului
invecineaza cu Muntii Surianu, cunoscuti si ca | (Varful lui Patru- 2.130 m; Véarful Surianu- 2.061
Muntii Sebesului (Varful lui Patru- 2.130 m; | m). Prin orasul Sebes trece riul cu acelasi nume,
Varful Surianu- 2.061 m). Prin orasul Sebes | un réu tipic de munte, in aval de hidro- centralele
trece raul cu acelasi nume, un riu tipic de | de pe Valea Sebesului. Suprafata terenului pe care
munte, in aval de hidro- centralele de pe Valea | este asezat orasul este aproape plana. in partea de
Sebesului. Suprafata terenului pe care este | nord a Sebesului se 1inalta un impunator
asezat orasul este aproape plana. In partea de | monument al naturii, "Rdpa Rosie", unic in
nord a Sebesului se finalta un impunator | Romaénia.
monument al naturii, "Répa Rosie", unic In Caile de acces pentru realizarea obiectivului
Romaénia. de investitii sunt insdsi strazile previzute pentru

Caile de acces pentru realizarea obiectivului | modernizare precum si strizile adiacente care

de investitii sunt insasi strazile previzute pentru | converg spre amplasament. Nu este necesard
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Scenariu 1

Scenariu 2

mbdernizaré precum si strizile adiacente care
converg spre amplasament. Nu este necesari
executia de cdi de acces provizorii avand in
vedere faptul ci toate lucririle sunt realizate pe

strazile existente.

executia de cai de acces provizorii avand in
vedere faptul ci toate lucririle sunt realizate pe

strazile existente.

¢) orientiri propuse fati de punctele
cardinale si fatii de punctele de interes
naturale sau construite;
Coordonate geografice:

— latitudine nordica 45°57'36"

~ longitudine estica 23°34'12"

c) orientiiri propuse fati de punctele cardinale
si fatd de punctele de interes naturale sau
construite;

Coordonate geografice:

— latitudine nordica 45°57'36"

— longitudine estica 23°34'12"

d) surse de poluare existente in zoni;

In momentul de fata principala sursa de
poluare a aerului existenta in zoni o constituie
autovehiculele care circuld pe strazile
respective precum si existenta sistemului de
colectare a apelor menajere necorespunzitor
sau lipsd pe anumite tronsoane.

Transporturile sunt si ele sursi de poluare
a aerului, solului datorité in special starii
necorespunzatoare a infrastructurii tehnice a
retelei de drumuri.

Poluarea apei subterane se datoreazi
folosirii ingragdmintelor chimice in agricultura,
existentei unor fose rudimentare folosite de
gospodariile locale, dar si datoritd structurii

solului. Elementele cele mai poluante sunt

d) surse de poluare existente in zoni;

In momentul de fata principala sursa de
poluare a aerului existenta in zond o constituie
autovehiculele care circuld pe strizile respective
precum si existenta sistemului de colectare a
apelor menajere necorespunzétor sau lipsa pe
anumite tronsoane.

Transporturile sunt si ele sursa de poluare a
aerului, solului datoritd in special stérii
necorespunzitoare a infrastructurii tehnice a
retelei de drumuri.

Poluarea apei subterane se datoreazi
folosirii ingragdmintelor chimice in agricultura,
existentei unor fose rudimentare folosite de
gospodariile locale, dar si datoritd structurii

solului. Elementele cele mai poluante sunt fierul,
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Scenariu 1

Scenariu 2

fierul, manganul, nitratii si nitriti.
Turism si agrement, din date detinute de
APM sau identificat urmatoarele probleme:

e lipsa amenajirilor specifice din punct de
vedere igienico-sanitar, al gestiunii
deseurilor si a locurilor de preparare a
hranei in aer liber din zonele de
agrement si turistice;

e practicarea turismului neorganizat si

neecologic;

manganul, nitratii $i nitritii.

Turism si agrement, din date detinute de
APM sau identificat urmatoarele probleme:

o lipsa amenajarilor specifice din punct de
vedere igienico-sanitar, al gestiunii
deseurilor i a locurilor de preparare a
hranei in aer liber din zonele de agrement
si turistice;

e practicarea turismului neorganizat §i

neecologic;

e) date climatice §i particularitati de relief;

Din punct de vedere climatic, judetul Alba
are o climd temperat — continentala in general,
si variaza functie de unitatile de relief,
incadrandu-se in doud sectoare mari: zonele
montane cu clima rece si umeda si zona de deal
mai caldad si mai uscata.

Trasiturile climatice sunt o consecintd a
pozitiei sale in Podisul Secagelor i a
particularitatilor sale geografice.

Zona beneficiazd de un climat in general
bland cu temperaturi medii anuale de 6 ...10°C
si amplitudini termice medii de 23°C .

Climatul in zona Sebesului este un climat de
tip temperat-continental cu precipitatii relativ
reduse si cu diferente mari intre anotimpuri.

Pecipitatiile medii anuale oscileazd in jurul
valorii de 600 mm/an si o circulatie a aerului
predominant vesticdi ceea ce favorizeaza

cultivarea deopotrivd a legumelor, plantelor

tehnice, cerealelor, vitei de vie si pomilor

e) date climatice si particularitati de relief;

Din punct de vedere climatic, judetul Alba are
o climi temperat — continentald in general, si
variazi functie de unititile de relief, incadrandu-
se in doud sectoare mari: zonele montane cu
clima rece si umeda si zona de deal mai calda si
mai uscata.

Trasiturile climatice sunt o consecin{d a
pozitiei sale in Podisul Secagelor si a
particularitatilor sale geografice.

Zona beneficiazd de un climat in general
bland cu temperaturi medii anuale de 6 ..10°C si
amplitudini termice medii de 23°C .

Climatul in zona Sebesului este un climat de
tip temperat-continental cu precipitatii relativ
reduse si cu diferente mari intre anotimpuri.

Pecipitatiile medii anuale oscileazd in jurul
valorii de 600 mm/an si o circulatie a aerului
vesticd

predominant

ceea ce favorizeazd

cultivarea deopotrivi a legumelor, plantelor

tehnice, cerealelor, vitei de vie si pomilor
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Scénatiu1

Scenariu 2

fructiferi.

Numirul anual de zile cu ninsoare variazi
in jurul valorii de 31 ... 40 zile/an.

Adéancimea de inghet este de 0,80 ... 0,90 m
masuratd de la terenul natural sau sistematizat,

cf. STAS 6054/1977.

fructiferi,

Numarul anual de zile cu ninsoare variaza in
jurul valorii de 31 ... 40 zile/an.

Adancimea de inghet este de 0,80 ... 0,90 m
masurata de la terenul natural sau sistematizat, cf.

STAS 6054/1977.

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;

Pe strada Aurel Vlaicu, pentru amenajarea
paraului Rastoaca este nevoie de ingroparea a 3
bransamente care la ora actuala sunt aeriene pe
o lungime de cca 8 m fiecare, in total 24 m.
Pentru restul retelelor din zona se mentine
situatia existenta
- posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie; -
nu este cazul
- terenuri care apartin unor institutii care fac
parte din sistemul de aparare, ordine publica si

siguranta nationala; - nu este cazul

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in misura in care pot fi
identificate; Pe strada Aurel Vlaicu, pentru -
amenajarea paraului Réstoaca este nevoie de
ingroparea a 3 bransamente care la ora actuala
sunt aeriene pe o lungime de cca 8 m fiecare, in
total 24 m. Pentru restul retelelor din zona se
mentine situatia existenta

Pe strada Aurel Vlaicu, pentru amenajarea
paraului Ristoaca este nevoie de ingroparea a 3
brangamente care la ora actuala sunt aeriene pe o
lungime de cca 8 m fiecare, in total 24 m. Pentru
restul retelelor din zond se mentine situatia
existentd

- posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate sau de protectie; - nu este cazul

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte
din sistemul de apirare, ordine publica si

siguranta nationald; - nu este cazul

g) caracteristici geofizice ale terenului din

amplasament - extras din studiul geotehnic

g) caracteristici geofizice ale terenului din

amplasament - extras din studiul geotehnic
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elaborat conform normativelor in vigoare,
cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

Conform prevederilor Codului P100-1/2013
privind zonarea teritoriului, perimetrul cercetat
se inscrie din punct de vedere al valorilor de
varf ale acceleratiei terenului, intervalul de
recurentd IMR=225 ani cu valori ag = 0,08g si
perioada de colt Tc = 0,7 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de
fundare, inclusiv presiunea conventionala si
nivelul maxim al apelor freatice;

Conform studiului geotehnic nr.05/2012, anexat
prezentei documentatii:

stratul de fundare:

- stratul superficial constituit local din depozite
eluvio-deluviale constituite din argile prafoase,
argile nisipoase, nisipuri argiloase etc, brun —
cenusii plastic consistente la plastic vartoase

- strat de aluviuni grosiere constituit din
pietrisuri cu nisip si bolovénis sau bolovénis cu
pietris si nisip, cenusii umede cu indesare
ridicat

Addncimea de fundare: minim 0,90 ... 1,00 m
maisurati de la terenul natural sau sistematizat
Capacitatea portantd: conform STAS 3300-
2/85, valoarea presiunii conventionale de baza
(pentru latimi de 1,00 m si adancimi de 2,00 m)
este P conv=290 kPa

Sapaturile la caseta sistemului rutier se vor face
la maxim 0,70 m iar pozarea retelelor de

utilitati care se vor reabilita (apa si canal) se va

elaborat conform normativelor in vigoare,
cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

Conform prevederilor Codului P100-1/2013
privind zonarea teritoriului, perimetrul cercetat se
inscrie din punct de vedere al valorilor de vérf ale
acceleratiei terenului, intervalul de recurenta
IMR=225 ani cu valori a, = 0,08g si perioada de
colt Tec = 0,7 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de
fundare, inclusiv presiunea conventionala i
nivelul maxim al apelor freatice;

Conform studiului geotehnic nr.05/2012, anexat
prezentei documentatii:

stratul de fundare:

- stratul superficial constituit local din depozite
eluvio-deluviale constituite din argile prafoase,
argile nisipoase, nisipuri argiloase etc, brun —
cenusii plastic consistente la plastic vartoase

- strat de aluviuni grosiere constituit din pietrisuri
cu nisip si bolovinig sau bolovénis cu pietrig si
nisip, cenusii umede cu indesare ridicat
Addncimea de fundare: minim 0,90 ... 1,00 m
masurati de la terenul natural sau sistematizat
Capacitatea portanti: conform STAS 3300-2/85,
valoarea presiunii conventionale de baza (pentru
Jatimi de 1,00 m si adancimi de 2,00 m) este P
conv=290 kPa

Sapaturile la caseta sistemului rutier se vor face la
maxim 0,70 m iar pozarea retelelor de utilitati
care se vor reabilita (apa si canal) se va face la

min. 1,00 m.
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Scenariu 2

face fa min. 1,00 m.

(iii) date geologice generale;

Geologic, amplasamentul cercetat se incadreazi
in sectorul extrem sud-vestic a bazinului Tran-
silvaniei, bazin format din afundairi diferentiete
ca amplitudine, a unor blocuri ale masivului
median (delimitat de fosele geosinclinale
alpineprin care au fost regenerate o serie de
teritorii cu structuri hercinice); afundiri care au
aparut ca efect al diatrofismului laramic si care
au permis transgresiunea mdrii paleogene.

In timpul paleogenului-miocenului inferior,
teritoriul transilvan in ansamblu a fost supus
unor miscari oscilatorii care au ca efect
alternante ale depozitelor de facies marin cu
cele lagunar-continentale ale eocenului si o
serie de trasgresiuni si regresiuni in timpul
miocenului inferior care in final conduce la
exondarea generald a zonei.

Tortonianul aduce o mare transgresiune,
marcind inceputul celei de a doua etapa a
evolutiei bazinului/depresiunii  Transilvaniei;
etapd care se incheie cu exondarea generald
post-pliocena.

In zona localitatii Sebes apar la zii formatiunile
oligocenului  (conglomerate, gresii, argile
mirnoase virgate (brun-rogcate la cenusiu
verzui) si/sau violacee si cele ale sarmato-
pliocenului in facies pannonic de larg (marne,

marne nisipoase si nisipuri — atribuite volhinian

— bessarabianului inferior).

(iii) date geologice generale,

Geologic, amplasamentul cercetat se incadreazi
in sectorul extrem sud-vestic a bazinului Transil-
vaniei, bazin format din afundiri diferentiete ca
amplitudine, a unor blocuri ale masivului median
(delimitat de fosele geosinclinale alpineprin care
au fost regenerate o serie de teritorii cu structuri
hercinice); afundéri care au apirut ca efect al
diatrofismului laramic i care au permis
transgresiunea marii paleogene.

In timpul paleogenului-miocenului inferior,
teritoriul transilvan in ansamblu a fost supus unor
miscéri oscilatorii care au ca efect alternante ale
depozitelor de facies marin cu cele lagunar-
continentale ale eocenului si o serie de
trasgresiuni si regresiuni in timpul miocenului
inferior care in final conduce la exondarea
generala a zonei.

Tortonianul aduce o mare transgresiune, marcénd
inceputul celei de a doua etapa a evolutiei
bazinului/depresiunii Transilvaniei; etapa care se
incheie cu exondarea generala post-pliocena.

In zona localititii Sebes apar la zii formatiunile
oligocenului  (conglomerate,  gresii, argile
marnoase virgate (brun-roscate la cenusiu verzui)
si/sau violacee si cele ale sarmato-pliocenului in
facies pannonic de larg (marne, marne nisipoase
si nisipuri — atribuite volhinian — bessarabianului
inferior).

Odati cu exondarea finali a zonei (post-policend)

si schimbarea retelei hidrografice actuale incep sa
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Odata cu exondarea finala a zonei (post-
policend) §i schimbarea retelei hidrografice
actuale incep si fie generate, transportate si
redepuse  formatiuni aluvionare  recente,
cuaternare (pleistocen-superior-holocene, legate
de ultimele doua glaciatii Riss si Wurm);
aluviuni cu granulometrie variabila (de la find
la medie grosierd) depuse fin zonele de
lunca/albie majora si/sau terasa.

Tot ca efect al alterdrii hipergene apar si
celelalte tipuri de depozite superficiale: eluvii,
deluvii, proluvii, coluvii etc. Depuse mai ales in
zonele de creastd/platou gi/sau de versant
deluros, pe formatiuni pre/ante-cuaternare.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu
amplasamentul  forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza
apei  subterane, raportul  geotehnic  cu
recomandarile pentru fundare §i consolidari,
harti de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz,
Amplasamentul zonei ce face obiectul
prezentului proiect se incadreazd in categoria
geotehnica 1, cu risc geotehnic redus.

Avand in vedere categoria de importantd a
obiectivului in cauzd, incadrarea lucrérii in
categoria geotehnicd 1, caracterizatd prin risc
geotehnic redus §i buna cunoastere a zonei, sub
aspect geotehnic, pentru amplasamentul in
cauzid s-a considerat suficientd executarea de
observatii directe de teren, exploatarea datelor

cunoscute din amplasament.

fie generate, transportate si redepuse formatiuni

aluvionare recente, cuaternare (pleistocen-

superior-holocene, legate de ultimele doua
glaciatii Riss gi Wurm); aluviuni cu granulometrie
variabild (de la find la medie grosierd) depuse in
zonele de luncd/albie majord gi/sau terasa.

Tot ca efect al alterérii hipergene apar si celelalte
tipuri de depozite superficiale: eluvii, deluvii,
proluvii, coluvii etc. Depuse mai ales in zonele de
creasti/platou si/sau de versant deluros, pe
formatiuni pre/ante-cuaternare.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu
amplasamentul  forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza
apei  subterane,  raportul  geotehnic  cu
recomandarile pentru fundare si consolidari,
harti de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz,;

Amplasamentul zonei ce face obiectul prezentului
proiect se incadreazd in categoria geotehnica 1,
cu risc geotehnic redus.

Avand in vedere categoria de importantd a
obiectivului 1n cauzi, incadrarea lucrdrii in
categoria geotehnicd 1, caracterizatd prin risc
geotehnic redus §i buna cunoagstere a zonei, sub
aspect geotehnic, pentru amplasamentul in cauza
s-a considerat suficientd executarea de observatii
directe de teren, exploatarea datelor cunoscute din
amplasament.

v)

alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu

incadrarea in zone de risc (cutremur,

reglementarile tehnice in vigoare;
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v) iﬁbadfaréa in zone de risc (cutremur,
alunecari de teren, inundatii) in conformitate
cu reglementarile tehnice in vigoare;,

Amplasament] obiectivului proiectat este inclus
intr-o zonad care prezintdi un grad bun de
stabilitate generald si localdi (neexistand
pericole iminente de dgradare prin declansarea
sau reactivarea de aluneciri de teren si/sau altor
fenomene si/sau transversale, spaliri in
suprafatd importante, inundatii etc); eventualele
lucrari de corectare a profilului longitudinal sau
in cauzd sau de

transversal al strizilor

sistematizare verticald a

amplasamentelor
eventualelor constructii conexe vor fi astfel
proiectate si executate incit sa conserve gradul
bun de stabilitate generald si locald a acestora si
in acelasi timp sa asigure colectarea si drenajul
optim a apelor meteorice.

(vi)

hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a

caracteristici din  punct de vedere

documentarilor, cu indicarea surselor de
informare enuntate bibliografic.

Cele mai importante cursuri de apa din zona
sunt raurile Mures, Sebes si Secas care
impreuni cu o serie de afluienti locali (vii
minore), dreneazi intreaga retea hidrografica
din zoni (cu caracter permanent si /sau
semipermanent-torential).

fn zona amplasamentului (zona de lunca/albie
majora comuni rurilor Sebes si Secas) apele
subterane se organizeaza ca panza freaticd cu

nivel liber, de mai largd extindere, cantonate

Amplasament] obiectivului proiectat este inclus
intr-o zond care prezinta un grad bun de
stabilitate generala si locald (neexistdnd pericole
iminente de dgradare prin declansarea sau
reactivarea de alunecdri de teren si/sau altor
fenomene si/sau transversale, spilari in suprafati
importante, inundatii etc); eventualele lucrari de
corectare a profilului longitudinal sau transversal
al strazilor in cauza sau de sistematizare verticala
a amplasamentelor eventualelor constructii
conexe vor fi astfel proiectate si executate incét
sa conserve gradul bun de stabilitate generald si
locald a acestora si in acelasi timp sa asigure
colectarea si drenajul optim a apelor meteorice.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic
existente, a

de

stabilite in  baza  studiilor

documentarilor, cu indicarea surselor
informare enuntate bibliografic.

Cele mai importante cursuri de apa din zona sunt
raurile Mures, Sebes si Secag care impreund cu o
serie de afluienti locali (vai minore), dreneaza
intreaga retea hidrograficd din zona (cu caracter
permanent si /sau semipermanent-torential).

in zona amplasamentului (zona de luncé/albie
majord comuni raurilor Sebes si Secas) apele
subterane se organizeaza ca panza freatica cu
nivel liber, de mai largi extindere, cantonate fiind
in masa aluviunilor grosiere (la contactul acestora
cu roca de bazi, cvasi impermeabild) la
adancimide cca 1,50-3,00 m de la nivelul
terenului natural actual cu posibilitati de ridicare

a nivelului lor hidrostatic cu cca 0,50-1,00 m, in
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fiind in masa aluviunilor grosiere (la contactul
acestora cu roca de bazi, cvasi impermeabild)
la adancimide cca 1,50-3,00 m de la nivelul
terenului natural actual cu posibilitati de
ridicare a nivelului lor hidrostatic cu cca 0,50-
1,00 m, in pluviozitate ridicata.

Apele subterane in general nu prezintd fata de
elementele din beton si/sau beton armat ale
constructiilor, cu care vin in contact, un posibil
caracter agresiv (cu totul sporadic in zona au
fost intalnite ape cu agresivitate general acida,
carbonici si/sau de dezalcalinizare, de
intensitate foarte slaba).

In cazul de fat3, se considera ca apele subterane
nu vor intra in contact permanent sau secvential
cu sistemul rutier al strazilor care fac obiectul
prezentului proiect, i nici cu fundatiile directe
de suprafati, ale unor elentuale constructii

anexe.

pluviozitate ridicata.

Apele subterane in general nu prezinta fata de
elementele din beton si/sau beton armat ale
constructiilor, cu care vin in contact, un posibil
caracter agresiv (cu totul sporadic in zond au fost
intalnite ape cu agresivitate general acida,
carbonici si/sau de dezalcalinizare, de intensitate
foarte slabd).

In cazul de fati, se considerd ca apele subterane
nu vor intra in contact permanent sau secvential
cu sistemul rutier al strazilor care fac obiectul
prezentului proiect, si nici cu fundatiile directe de

suprafat3, ale unor elentuale constructii anexe.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural i

tehnologic:

Avand in vedere cd investitia propusa presupune reabilitarea, extinderea retelelor de apa si a

retelei de canalizare pe unele strizi mentionate cét si modernizarea partii carosabile, a santurilor,

spatiilor verzi si a trotuarelor pe cele patru strizi, studiul este structurat pe trei obiecte, astfel:

e Obiectul 1: Reabilitare retele de alimentare cu apa

11. Reabilitare retea apa strada Aurel Vlaicu

1.2. Extindere retea apé strada Sticlarilor

1.3. Extindere retea api strada 8§ Martie

1.4. Extindere retea apd strada Fantana de Aur

e Obiectul 2: Extindere retele de canalizare menajera

2.1. Extindere retea canalizare menajera strada Aurel Vlaicu;

2.2. Extindere retea canalizare menajera strada Sticlarilor.
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2.3. Extindere retea canalizare menajera strada 8 Matrie

e Obiectul 3: Modernizare strizi.

3.1. Modernizare strada Aurel Vlaicu;

3.2. Modernizare strada 8 Martie;

3.3. Modernizare strada Fantana de Aur;

3.4. Modernizare strada Sticlarilor.

Scenariu 1

Scenariu 2

- caracteristici tehnice si paramelri specifici

obiectivului de investitii;

Obiectul 1: Reabilitare retele de alimentare cu
apd

1.1. Reabilitare retea apa strada Anrel Viaicu
- Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 942 m.

- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte
din PEID cu Dn 400 ( lungime =160 ml.), 250
mm

( lungime =296ml) si 110 mm (lungime =255
ml);

- Bransamente de apid realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime =231 ml);

- Caminele de vane realizate din beton =3 buc;
propusi

- Hidrantii de incendiu supraterani

avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

1.2. Extindere retea apa strada Sticlarilor

reabilitare a

- Lungimea totala proiectata de
retelei de apa si bransamente este de 404 m.

- Reabilitarea retelelor de apa cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =250 ml.);
- Bransamente de apa realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 154 mL);

- Caminele de vane realizate din beton =2 buc.;

caracteristici tehnice si_parametri specifici

obiectivului de investitii;

Obiectul 1: Reabilitare retele de alimentare cu
apd

1.1. Reabilitare refea apa strada Aurel Viaicu

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a

retelei de apa si bransamente este de 942 m.

- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte
din PEID cu Dn 400 ( lungime =160 ml.), 250
mm

( lungime =296ml) si 110 mm (lungime =255
ml);

- Bransamente de api realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime =231 ml);

- Caminele de vane realizate din beton =3 buc;
propusi

- Hidrantii de incendiu supraterani

avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

1.2. Extindere refea apa strada Sticlarilor

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a

retelei de apa si bransamente este de 404 m.

- Reabilitarea retelelor de apid cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =250 ml.);
- Bransamente de apd realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 154 ml.);

- Ciminele de vane realizate din beton =2

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DEAUR, STICLARILOR. MUNICIPIUL SEBES

pag 27




rHidrantii de incendiu supraterani propusi
avand diametrul Dn 80 mm =2buc.

1.3. Extindere retea apa strada 8 Martie

reabilitare a

- Lungimea totala proiectata de
retelei de apa si bransamente este de 631 m.

- Reabilitarea retelelor de apa cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =323 ml);
- Bransamente de api realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 308 ml);

- Caminele de vane realizate din beton =4 buc;
- Hidrantii

de incendiu supraterani propusi

avand diametrul Dn 80 mm 1 buc.

1.4, Extindere retea apa strada Fantana de
Aur

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 291 m.

- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =172 ml);

- Bransamente de apd realizate cu conducte

din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 119 ml);

- Caminele de vane realizate din beton=1
bucata;

- Hidrantii de incendiu supraterani propusi
avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

Obiectul 2. Extindere retele de canalizare
menajerd

2.1. Extindere retea canalizare menajerd

strada Aurel Viaica
- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei
de canalizare menajera si reabilitare racorduri

este de 121 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte

buc.;

- Hidrantii de incendiu supraterani propusi

avand diametrul Dn 80 mm =2buc.

.1.3. Extindere retea api strada 8 Martie
- Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 631 m.

- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =323 ml);

- Bransamente de api realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 308 ml);

- Caminele de vane realizate din beton =4 buc;

Hidrantii de incendiu supraterani propusi avand

diametrul Dn 80 mm 1 buc.

1.4. Extindere retea apa strada Fantana de
Auy

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 279 m.

- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =160 ml);
- Brangamente de apd realizate cu conducte

din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 119 ml);

- Caminele de vane realizate din beton=I
bucata;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi

avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

Obiectul 2. Extindere retele de canalizare
menajerd

2.1. Extindere retea _canalizare menajeri
strada Aurel Viaicu

- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei

de canalizare menajera si reabilitare racorduri
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din PVC-KG cuDn= 250 mm ( lungime =64
ml);
realizate cu

- Racordurilor de canalizare

conducte din PVC- KG cu Dn 16 0 mm
( lungime = 57 ml);

- Caminele de vizitare din beton cu rami si
capace compozite, de tip carosabile = 2 buc.

2.2. Extindere retea canalizare menajeri
strada Sticlarilor

- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei
de canalizare menajera si reabilitare racorduri
este de 380.50 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte
din PVC-KG cu Dn = 250 mm ( lungime =
226.5 ml);

- Racordurilor de canalizare realizate cu
conducte din PVC- KG cu Dn 16 0 mm
(lungime = 154 ml);

- Ciminele de vizitare din beton cu rami si

capace compozite, de tip carosabile = 8 buc.

2.3. Extindere retea canalizare menajera

strada 8 Martie

- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei
de canalizare menajera si reabilitare racorduri
este de 638.5 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte

din PVC-KG cu Dn = 250 mm ( lungime =303

ml);
- Racordurilor de canalizare realizate cu
conducte din PVC- KG cu Dn 16 0 mm

(lungime = 335,5 ml);

- Caminele de vizitare din beton cu rami si

|

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte

din PVC-KG cu Dn = 250 mm ( lungime =64

este de 121 m.

ml);

- Racordurilor de canalizare realizate cu

conducte din PVC- KG cu Dn 16 0 mm
( lungime = 57 ml);

- Caminele de vizitare din beton cu rami si
capace compozite, de tip carosabile = 2 buc.
2.2. FExtindere retea canalizare menajerd
strada Sticlarilor

- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei
de canalizare menajera si reabilitare racorduri
este de 380.50 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte
din PVC-KG cu Dn = 250 mm ( lungime =
226.5 ml);

- Racordurilor de

conducte din PVC- KG cu Dn 16 0 mm

canalizare realizate cu

( lungime = 154 ml);
- Caminele de vizitare din beton cu rami gi

capace compozite, de tip carosabile = 8 buc.

2.3. Extindere retea canalizare menajerd

strada 8 Martie
- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei
de canalizare menajera si reabilitare racorduri
este de 638.5 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte
din PVC-KG cuDn= 250 mm;
- Racordurilor de canalizare

conducte din PVC-KG cu Dn 16 0 mm;

realizate cu

- Caminele de vizitare din beton cu rami si
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capace compozite, de tip carosabile =9 buc.

Obiectul 3: Modernizare strazi

3.1: Modernizare strada Aurel Vigicu

viteza de proiectare = 40 km/h;

viteza de circulatie = 30 km/h

lungimea strazii =765,00 m;

latimea partii carosabile

{1= 7,00 m, intre km 0+010-km 0-+500;
12= 6,00 m, intre km 0+500-km 0+775;
latime trotuare = variabila, cuprinsa intre
1,00 m si 3,00 m;

latime zone verzi = variabila, min. 1,0 m
suprafata carosabil = 5.760,00 mp;
suprafata accese = 1.120,00 mp;
suprafatd parcaje = 625 mp

suprafata trotuare = 2.330,00 mp;
suprafata zone verzi = 5 10,00 mp;
suprafatd ocupata de rigola =290 mp
suprafata ocupati de sant = 1990 mp
Jungime sant cu pereu din bolovani de
rdu agezat pe beton = 615,00 m;
lungime rigole tip 2= 490,00 m din care:
- pentru incarcare de max. A - 50kN -
335m

- pentru incarcare de max. C —250kN -
135 m

- pentru incarcare de max D - 400 kKN - 20
m

capace carosabile pentru rigola tip 2

= 155,00 m; din care

- pentru incarcare de max. C —250kN -

capace compozite, de tip carosabile.

Obiectul 3: Modernizare strdzi

3.1: Modernizare strada Aurel Viaicu

o viteza de proiectare = 40 km/h;
s viteza de circulatie = 30 km/h
e lungimea strazii =765,00 m;

» latimea partii carosabile

11= 7,00 m, intre km 0+010-km 0+500;
12= 6,00 m, intre km 0+500-km 0+775;

e latime trotuare = variabild, cuprinsa intre
1,00 m si 3,00 m;

¢ latime zone verzi = variabila, min. 1,0 m

e suprafata carosabil = 5.760,00 mp;

e suprafata accese = 1.120,00 mp;

e suprafati parcaje = 625 mp

e suprafata trotuare = 2.330,00 mp;

o suprafata zone verzi = 510,00 mp;

e suprafatd ocupata de rigold =290 mp

e suprafata ocupata de sant = 1990 mp

e Jungime sant cu pereu din bolovani de
rdu agezat pe beton = 615,00 m;

» lungime rigole tip 2=490,00 m din
care:

e - pentru incarcare de max. A - SOkN -
335m
- pentru incarcare de max. C —250kN -
135m
- pentru incarcare de max D - 400 kN -
20m

e capace carosabile pentru rigola tip 2

= 155,00 m; din care B
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135 m - pentru incarcare de max. C — 250kN - T

- pentru incarcare de max D - 400 kN - 20 135 m

m
podet dalat 2,00 x 12,00 m = 1 buc;
podet dalat 4,00 m x 2,00 m= 1 buc
podete dalate 2,50 x 12,00 m = 2 buc;
podete dalate 2,50 mx 10,00 m =5 buc;
podete dalate peste parul Rastoaca 3,00
mx4,00m =37buc

ingropare retea gaz 3 puncte =24 m
treceri de pietoni = 5 buc
indicatoare = 12 buc

marcaje longitudinale =2,5 km
marcaje transversale = 90 mp

canalizatie retele = 765 m

imbraciminte din beton asfaltic

3.2. Modernizare strada 8 Martie

&

-]

[

viteza de proiectare = 40 km/h;

viteza de circulatie = 30 km/h

lungimea strizii =635,00 m; din care
tronson | =410 m, tronson 2 =110 m,
tronson 3 =115m

latimea pértii carosabile: tronson 1 =
6,00 m; tronson 2 = variabil, min 7,00 m,
tronson 3 = variabil, min. 7,00 m

latime trotuare = variabila, cuprinsa intre
0,75 msi 1,50 m;

suprafati carosabil 4590 mp din care:
tronson 1=2.670,00 mp; tronson 2 =
1110 mp, tronson 3 = 8§10 mp

suprafatd accese = 120,00 mp;

3.2.

- pentru incarcare de max D - 400 kN -
20 m

podet dalat 2,00 x 12,00 m = 1 buc;
podet dalat 2,00 x 4,00 m = 1 buc
podete dalate 2,50 x 12,00 m = 2 buc;:
podete dalate 2,00 m x 10,00 m = 5 buc;
podete dalate peste parul Rastoaca 3,00
mx4,00m =37buc

ingropare retea gaz 3 puncte = 24 m
treceri de pietoni = 5 buc

indicatoare = 12 buc

marcaje longitudinale =2,5 km

marcaje transversale = 90 mp
canalizatie retele=765 m

imbrdcdminte cu pavele prefabricate din

beton vibropresat

Modernizare strada 8 Martie

&

©

©

viteza de proiectare = 40 km/h;

viteza de circulatie = 30 km/h
lungimea strazii =635,00 m; din care
tronson 1 =410 m, tronson 2 =110 m,
tronson3 =115m

latimea partii carosabile: tronson 1 =
6,00 m; tronson 2 = variabil, min 7,00 m,
tronson 3 = variabil, min. 7,00 m
litime trotuare = variabild, cuprinsa
intre 0,75 msi 1,50 m;

suprafati carosabil 4590 mp din care:

tronson 1= 2.680,00 mp; tronson 2 =
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suprafata trotuare = 505,00 mp;
suprafatd ocupatd de rigole = 285 mp
lungime rigole = 710,00 m din care
rigold de tip scafd = 234,00 m din care
114 - tronson 2, 120 — tronson 3

rigold tip 1 = 460,00 m;din care:

- pentru incarcare de max. A - 50kN - 60
m

- pentru incarcare de max D - 400 kN —
400 m

capace carosabile pentru rigola tip 1
pentru incarcare de max. de max D - 400
kN -400 m

rigold tip 3 pentru incarcare de max D -
400 kN =16 m

capace carosabile pentru rigola tip 3
pentru incarcare de max D - 400 kN =16
m

treceri de pietoni =2 buc

indicatoare = 10 buc

marcaje longitudinale = 1.2 km

marcaje transversale =40 mp
canalizatie retele = 635 m

imbracaminte din beton asfaltic pentru

tronsonul 1 si pavele prefabricate tronson

2 5i 3

3.3. Modernizare strada Fantana de Aur

viteza de proiectare = 40 km/h;
viteza de circulatie = 30 km/h
lungimea strazii =313,00 m;

Jatimea partii carosabile = 6.00 m;

1110 mp, tronson 3 = 810 mp

suprafata accese = 120,00 mp;
suprafatd trotuare = 505,00 mp;
suprafati ocupatd de rigole = 285 mp
lungime rigole = 710,00 m din care
rigold de tip scafd = 234,00 m din care
114 - tronson 2, 120 — tronson 3

rigold tip1 = 460,00 m;din care:

- pentru incarcare de max. A - SOkN - 60
m

- pentru incarcare de max D - 400 kN -
400 m

capace carosabile pentru rigola tip 1
pentru incarcare de max D - 400 kN -
400 m

rigold tip 3 pentru incarcare de max D -
400 kN = 16 m

° capace carosabile pentru rigola tip
3 pentru incarcare de max D - 400 kN
=l6m

treceri de pietoni =2 buc

indicatoare = 10 buc

marcaje longitudinale = 1.2 km

marcaje transversale =40 mp
canalizatie retele= 635 m

imbricaminte cu pavele prefabricate din

beton vibropresat

3.3. Modernizare strada Fantana de Aur

viteza de proiectare =40 km/h;
viteza de circulatie = 30 km/h

lungimea strézii =313,00 m;
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3.4. Modernizare strada Sticlarilor

latime trotuare = variabila, cuprinsa intre
0,80 m i 2,00 m

suprafati carosabil = 2.860,00 mp;

suprafatd accese = 215,00 mp;

suprafati trotuare = 940,00 mp;

suprafatd ocupata de rigole = 365 mp
lungime rigole = 640,00 m din care:
rigola tip scafd = 25,00 m;

rigola tip I = 615,00 m, din care:

- pentru incarcare de max. A — 50kN —

400 m

- pentru incarcare de max. C — 250kN-
215 m

capace carosabile pentru rigola tip 1

= 215 m pentru incarcare de max. C -
250kN

treceri de pietoni = 4 buc

indicatoare =13 buc

marcaje longitudinale = 0.95 km
marcaje transversale =72 mp

canalizatie retele =313 m

imbricaminte din beton asfaltic

viteza de proiectare = 40 km/h;
viteza de circulatie = 30 km/h
lungimea strazii = 265 m; din care
tronson | - 146 m si tronson 2 — 119 m
litimea partii carosabile = 6,00 m;

latime trotuare = variabila, cuprinsa intre

0,70 m i 2,25 m;

3.4.

-]

Modernizare strada Sticlarilor

latimea partii carosabile = 6.00 m: |
latime trotuare = variabili, cuprinsa

intre 0,80 m si 2,00 m

suprafatd carosabil = 2.860,00 mp;
215,00 mp;
940,00 mp;

suprafata accese =
suprafata trotuare =
suprafatd ocupati de rigole = 365 mp
lungime rigole = 640,00 m din care:
rigola tip scafd = 25,00 m;

rigola tip 1 = 615,00 m; din care:

- pentru incarcare de max. A — SOkN —

400 m

- pentru incarcare de max. C — 250kN-
215 m

capace carosabile pentru rigola tip 1

= 215 m pentru incarcare de max. C -
250kN

treceri de pietoni = 4 buc

indicatoare =13 buc
marcaje longitudinale= 0.95 km
marcaje transversale =72 mp
canalizatie retele= 313 m

imbriciminte cu pavele prefabricate din

beton vibropresat

viteza de proiectare = 40 km/h;

viteza de circulatie = 30 km/h
lungimea strazii =265 m; din care

tronson 1 - 146 m i tronson 2 — 119 m

Jitimea partii carosabile = 6,00 m;

.}

litime trotuare = variabila, cuprinsa intre
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suprafata carosabild = 1.885,00 mp; din
care tronson | - 815 mp imbracaminte
asfaltica si 275 mp imbracdminte pavele;
tronson 2 — 795 mp

suprafatd accese = 80,00 mp; din care
tronson 1 — 5,00 mp si tronson 2 — 75,00
mp

suprafata trotuare = 340,00 mp;
lungime rigole = 530,00 m din care:
rigola tip 1 din care

- pentru incarcare de max. A - SO0kN -
270 m

- pentru incarcare de max. C — 250kN -
80 m

- pentru incarcare de max. D — 400kN -
180 m

capace carosabile pentru rigola tip 1=
260 m; din care

- pentru incarcare de max. C —250kN -
80 m

- pentru incarcare de max. D —400kN -
180 m

treceri de pietoni = 3 buc

indicatoare = 11 buc

marcaje longitudinale= 0.8 km

marcaje transversale = 60 mp
canalizatie retele =265 m

imbracaminte din beton asfaltic

0,70 m 512,25 m;

» suprafata carosabila = 1.885,00 mp; din
care tronson 1 - 815 mp imbracaminte
asfaltica si 275 mp imbriciminte pavele;

tronson 2 — 795 mp

o suprafati accese = 80,00 mp; din care
tronson 1 — 5,00 mp si tronson 2 — 75,00
mp

o suprafatd trotuare = 340,00 mp;

o lungime rigole = 530,00 m din care:
rigola tip I din care
- pentru incarcare de max. A - 50kN -
270 m
- pentru incarcare de max. C —250kN -
80 m
- pentru incarcare de max. D —400kN -
180 m

e capace carosabile pentru rigola tip 1 =
260 m; din care
- pentru incarcare de max. C —250kN -
80 m
- pentru incarcare de max. D — 400kN -
180 m

e treceri de pietoni =3 buc

e indicatoare = 11 buc

¢ marcaje longitudinale= 0.8 km

© marcaje transversale =60 mp

e canalizatie retele =265 m

¢ imbriciminte cu pavele prefabricate din

beton vibropresat

- varianta constructiva de realizare a investitiel,

cu justificarea alegerii acesteia;

Obiectul 1: Reabilitare retele de alimentare cu

- varianta constructiva de realizare q investitiei,

cu justificarea alegerii acesteia;

Obiectul 1: Reabilitare regele de alimentare |
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apa

1.1. Reabilitare retea apa strada Aurel Viaicu

cu apa

1.1. Reabilitare retea apé strada Aurel Vlaicu

Lungimea proiectata de reabilitare a retelei de
apa este de 942 m.
- Reabilitarea refelelor de api cu conducte
din PEID cu Dn 400 ( lungime =160 ml.), 250
mm (lungime =296ml) si 110 mm (lungime =255
mi);
- Bransamente de apd realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime =231 ml);
- Caminele de vane realizate din beton =3 buc;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi
avand diametrul Dn 80 mm =] buc.
Pe aceasta strada se inlocuiesc retelele din
azbociment existente si se realizeaza o retea nou
proiectata de apa care deserveste consumatorii
din zona.
' In urma vizitei din teren efectuata impreuna cu
reprezentanti ai Regiei de apa — canal din Sebes,
pe strada Aurel Vlaicu exista trei retele distincte.
Toate cele trei retele pleaca din caminul CWO,
camin in care exista un distribuitor din OL Dn
1000 mm, prevazut cu 3 racorduri, iar fiecare
racord este prevazut cu vane de inchidere, dupa
cum urmeaza:

- retea de apa din azbociment avand Dn
400 mm, care se afla intr-un stadiu avansat de
uzura, aceasta necesitand schimbarea intre
caminul CWO si intersectia cu strada Campului;

Prin proiect se schimba reteaua din
azbociment Dn 400 mm cu o retea noua, care se
va realiza din PEID PE 100 Pn 10, Dn =400

mm, de la iesirea acesteia din distribuitorul

Lungimea proiectata de reabilitare a retelei de
apa este de 942 m.
- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte

din PEID cu Dn 400 ( lungime =160 ml.), 250

mm (lungime =296ml) si 110 mm (lungime
=255 ml);
- Brangamente de apd realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime =231 ml);
- Caminele de vane realizate din beton =3 buc;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi
avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.
Pe aceasta strada se inlocuiesc retelele din
azbociment existente si se realizeaza o retea nou
proiectata de apa care deserveste consumatorii
din zona.
In urma vizitei din teren efectuata impreuna cu
reprezentanti ai Regiei de apa — canal din Sebes,
pe strada Aurel Vlaicu exista trei retele distincte.
Toate cele trei retele pleaca din caminul CWO,
camin in care exista un distribuitor din OL Dn
1000 mm, prevazut cu 3 racorduri, iar fiecare
racord este prevazut cu vane de inchidere, dupa
cum urmeaza:
- retea de apa din azbociment avand Dn
400 mm, care se afla intr-un stadiu avansat de
uzura, aceasta necesitand schimbarea intre
caminul CWO si intersectia cu strada Campului;
Prin proiect se schimba reteaua din

azbociment Dn 400 mm cu o retea noua, care s€

va realiza din PEID PE 100 Pn 10, Dn =400

mm, de la iesirea acesteia din distribuitorul ]
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| caminului CW0, impreuna cu vana aferenta —
pana la intrarea retelei pe strada Campului, unde
se realizeaza cuplarea acesteia la reteaua din
PEID PE 100, Pn 10, D = 400 mm, care face
obiectul unui alt proiect. Cuplarea la reteaua de
pe strada Campului se realizeaza cu ajutorul unei
mufe de legatura care permite un unghi de
inclinare de 5 grade. Lungimea retelei noi
reabilitate este de 160 ml.

- retea de apa din azbociment avand Dn
600 mm, care se afla intr-un stadiu avansat de
uzura, aceasta necesitand schimbarea intre
caminul CWO si intersectia cu strada Alunelului;

Prin proiect se schimba reteaua din
azbociment Dn 600 mm cu o retea noua, care se
va realiza din PEID PE 100 SDR 17, Pn 10, Dn
=250 mm, de la iesirea acesteia din
distribuitorul caminului CW0, impreuna cu vana
aferenta — pana la intersectia cu reteaua
reabilitata din PEID Dn = 250 mm, existenta pe
strada Aurel Vlaicu in dreptul strazii Alunelului.
Cuplarea retelei de apa nou reabilitata, la reteaua
existenta din PEID PE 100 Pn 10 Dn =250 mm
de pe strada Aurel Vlaicu se realizeaza cu
ajutorul unei mufe de legatura electrosudabila
Dn = 250 mm. Lungimea retelei noi reabilitate
este de 296 ml.

Pe langa reabilitarea celor doua retele din
azbociment, pe strada Aurel Vlaicu se mai
realizeaza o retea de apa tot din PEID PE 100
SDR17, Pn 10 Dn = 110 mm, retea de la care se

branseaza consumatorii de pe strada mai sus

amintita.

caminului CWO0, impreuna cu vana aferenta —
pana la intrarea retelei pe strada Campului, unde
se realizeaza cuplarea acesteia la reteaua din
PEID PE 100, Pn 10, D = 400 mm, care face
obiectul unui alt proiect. Cuplarea la reteaua de
pe strada Campului se realizeaza cu aj utorul unei
mufe de legatura care permite un unghi de
inclinare de 5 grade. Lungimea retelei noi
reabilitate este de 160 ml.

- retea de apa din azbociment avand Dn
600 mm, care se afla intr-un stadiu avansat de
uzura, aceasta necesitand schimbarea intre
caminul CWO si intersectia cu strada Alunelului;

Prin proiect se schimba reteaua din
azbociment Dn 600 mm cu o retea noua, care se
va realiza din PEID PE 100 SDR 17, Pn 10, Dn
=250 mm, de la iesirea acesteia din
distribuitorul caminului CW0, impreuna cu vana
aferenta — pana la intersectia cu reteaua
reabilitata din PEID Dn = 250 mm, existenta pe
strada Aurel Vlaicu in dreptul strazii Alunelului.
Cuplarea retelei de apa nou reabilitata, la reteaua
existenta din PEID PE 100 Pn 10 Dn =250 mm
de pe strada Aurel Vlaicu se realizeaza cu
ajutorul unei mufe de legatura electrosudabila
Dn = 250 mm. Lungimea retelei noi reabilitate
este de 296 ml.

Pe langa reabilitarea celor doua retele din
azbociment, pe strada Aurel Vlaicu se mai
realizeaza o retea de apa tot din PEID PE 100
SDR17, Pn 10 Dn = 110 mm, retea de la care se
branseaza consumatorii de pe strada mai sus

amintita.
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Racordarea retelei din PEID PE 100, Pn
10, Dn = 110 mm, la reteaua de apa din PEID PE
100, Pn 10, SDR 17, Dn = 250 mm care se
reabiliteaza, se realizeaza pe strada Aurel Vlaicu
prin montarea unui teu redus din PEID PE 100,
Pn 10, Dn = 250 mm x 200 mm si a unei reductii
din PEID PE 100, Pn 10, Dn =200 mm x 110
mm. Cuplarea se va realiza in caminul de vane
din beton (CW1), care se va monta pe conducta
de apa din PEID PE 100, Pn 10, Dn =250 mm.

Caminul CW1 va fi echipat cu armaturi de
inchidere Dn 250 mm, compensatoare de montaj
Dn 250 mm, robineti de golire Dn 50 mm, capete
de flanse si flanse libere Dn 250 mm, necesare
pentru cuplarea armaturilor. Trecerile conductelor
prin peretii caminului se vor realiza cu ajutorul a
trei piese de trecere etanse dupa cum urmeaza: 2
(doua) bucati sunt de diametru Dn =250 mm,
iar o bucata are diametrul Dn 110 mm. Caminul
de vane este din beton monolit si are diametrul
Di=2,00m si inaltimea de 1,50 m.

Rama si capacul vor fi din materiale
compozite pentru evitarea furturilor.

Lungimea retelei din caminul CW1 — pana
la intersectia cu strada Alunelului este de 255 ml.

Conductele utilizate in distributie se vor
aseza pe un pat de nisip curat cu granulatia de
maxim 4 mm, grosimea de 15 cm, fara piatra.

Conductele refelelor de distributie se vor
amplasa sub adancimea de inghet - 1,20 m de la
generatoarea superioara. Pe reteaua nou

proiectata se monteaza:

- hidranti de incendiu supraterani cu Dn. 80

PE 100, Pn 10, SDR 17, Dn =250 mm care se

reabiliteaza, se realizeaza pe strada Aurel Vlaicu

mm. Cuplarea se va realiza in caminul de vane
din beton (CW1), care se va monta pe conducta

de apa din PEID PE 100, Pn 10, Dn = 250 mm.
inchidere Dn 250 mm, compensatoare de montaj

capete de flanse si flanse libere Dn 250 mm,
necesare pentru cuplarea armaturilor. Trecerile
conductelor prin peretii caminului se vor realiza
cu ajutorul a trei piese de trecere etanse dupa
cum urmeaza: 2 (doua) bucati sunt de diametru

Dn =250 mm, iar o bucata are diametrul Dn

monolit si are diametrul Di = 2,00m si inaltimea

de 1,50 m.
compozite pentru evitarea furturilor.

la intersectia cu strada Alunelului este de 255

ml.

aseza pe un pat de nisip curat cu granulatia de

Racordarea retelei din PEID PE 100, Pn
10, Dn = 110 mm, la reteaua de apa din PEID

prin montarea unui teu redus din PEID PE 100,
Pn 10, Dn =250 mm x 200 mm si a unei reductii

din PEID PE 100, Pn 10, Dn =200 mm x 110

Caminul CW1 va fi echipat cu armaturi de

Dn 250 mm, robineti de golire Dn 50 mm,

110 mm. Caminul de vane este din beton

Rama si capacul vor fi din materiale

Lungimea retelei din caminul CW1 — pana

Conductele utilizate in distributie se vor

maxim 4 mm, grosimea de 15 cm, fara piatra.
Conductele retelelor de distributie se vor

amplasa sub adincimea de inghet - [,20 m de la

generatoarea superioara. Pe reteaua nou
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'mm - 1 buc.

Hidrantii exteriori pentru stingerea
incendiilor sunt supraterani, cu diametrul
nominal al hidrantului Dn 80 mm, iar flansa de
racordare trebuie sa corespunda. Adancimea de
ingropare a hidrantilor este in functie de
adancimea la care este montata conducta de la
care se face legatura.

- bransamentele de apd de la noua retea
din PEID PE 100, SDR 17, Pn 10, Dn = 110 mm,
pana in caminul de apometru se realizeaza cu
ajutorul conductelor din PEID PE 100, Pn 10, Dn
=25 mm. Cuplarea la reteaua de distributie din
PEID PE 100, Pnl0, Dn=110 mma conductelor
de bransamente se realizeaza cu ajutorul
colierelor de bransament din PEID, Dn= 110 x
32 mm si a reductiilor electrosudabile
(electrofuziune) din PEID, Dn =32 x 25 mm.

Lungimea totala a conductelor de
bransament din PEID PE 100, Pn 10, Dn = 25
mm, este de 231 ml.

Caminele de apometru sunt prevazute cu
robineti de inchidere si nu sunt dotate cu
contoare de apa. Caminele sunt prevazute la
partea superioara cu capace din materiale
compozite.

Numarul caminelor de apometru este de 33
bucati.

— reteaua din OL Dn 600 mm, care pleaca
din CWO, traverseaza perpendicular strada Aurel

Vlaicu si se continua pe strada Macului se_

pastreaza.

proiectata se monteaza:
- hidranti de incendiu supraterani cu Dn. 80
mm - 1 buc.

Hidrantii exteriori pentru stingerea
incendiilor sunt supraterani, cu diametrul
nominal al hidrantului Dn 80 mm, iar flansa de
racordare trebuie sa corespunda. Adancimea de
ingropare a hidrantilor este in functie de
adancimea la care este montata conducta de la
care se face legatura.

- bransamentele de ap3 de la noua retea
din PEID PE 100, SDR 17, Pn 10, Dn = 110
mm, pana in caminul de apometru se realizeaza
cu ajutorul conductelor din PEID PE 100, Pn 10,
Dn = 25 mm. Cuplarea la reteaua de distributie
din PEID PE 100, Pn10, Dn=110 mma
conductelor de bransamente se realizeaza cu
ajutorul colierelor de bransament din PEID, Dn
= 110 x 32 mm si a reductiilor electrosudabile
(electrofuziune) din PEID, Dn = 32 x 25 mm.

Lungimea totala a conductelor de
bransament din PEID PE 100, Pn 10, Dn =25
mm, este de 231 ml.

Caminele de apometru sunt prevazute cu
robineti de inchidere si nu sunt dotate cu
contoare de apa. Caminele sunt prevazute la
partea superioara cu capace din materiale
compozite.

Numarul caminelor de apometru este de
33 bucati.

— reteaua din OL Dn 600 mm, care pleaca
din CWO, traverseaza perpendicular strada

Aurel Vlaicu si se continua pe strada Macului se_
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1.2. Extindere retea apa strada Sticlarilor

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a

retelei de apa si bransamente este de 404 m.

- Reabilitarea retelelor de api cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =250 ml.);

- Brangamente de apd realizate cu conducte

din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 154 ml.);

- Caminele de vane realizate din beton =2 buc.;

- Hidran{ii de incendiu supraterani propusi

avand diametrul Dn 80 mm =2buc.

Pe aceasta strada se realizeaza o retea de
apa din PEID PE 100, Pn 10, SDR 17, Dn= 110
mm, prin racordarea acesteia din doua parti si
anume:

—prima racordare se realizeaza de pe
strada Aurel Vlaicu, de la reteaua de apa din
PEID PE 100, Pn 10, SDR 17, Dn = 110 mm,
prin cuplarea acesteia in caminul CW2 propus a
se monta pe str. Aurel Vlaicu;

— 1n caminul CW2, dupa ce s-a realizat
cuplarea la reteaua de distributie din PEID PE
100, Pn 10, Dn =250 mm (tratata la punctul 1.1
strada Aurel Vlaicu)

—a doua racordare a conductei de apa
propusa a se monta pe str. Sticlarilor se
realizeaza la intersectia str. § Martie cu
Sticlarilor . Pe strada 8§ Martie, reteaua de apa
este reabilitata pe tronsonul cuprins intre str.
Fantana de Aur si Sticlarilor , motiv pt. care la

intersectia strazilor Sticlarilor tr. 1 cu str. 8

Martie s-a propus a se realiza un camin de vane

CWS. Din acel camin se va realiza si extinderea

retelor de apa pe str. Sticlarilor tronson 2 si pe

pastreaza. |

1.2, Extindere retea apa strada Sticlarilor

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 404 m.
- Reabilitarea refelelor de api cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =250 ml.);
- Brangamente de apid realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 154 ml.);
- Caminele de vane realizate din beton =2
buc.;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi
avand diametrul Dn 80 mm =2buc.

Pe aceasta strada se realizeaza o retea de
apa din PEID PE 100, Pn 10, SDR 17, Dn= 110
mm, prin racordarea acesteia din doua parti si

anume:

—prima racordare se realizeaza de pe

strada Aurel Vlaicu, de la reteaua de apa din
PEID PE 100, Pn 10, SDR 17, Dn= 110 mm,
prin cuplarea acesteia in caminul CW2 propus a
se monta pe str. Aurel Viaicu;

— in caminul CW2, dupa ce s-a realizat
cuplarea la reteaua de distributie din PEID PE
100, Pn 10, Dn = 250 mm (tratata la punctul 1.1
strada Aurel Viaicu)

—a doua racordare a conductei de apa
propusa a se monta pe str. Sticlarilor se
realizeaza la intersectia str. § Martie cu
Sticlarilor . Pe strada 8 Martie, reteaua de apa
este reabilitata pe tronsonul cuprins intre str.

Fantana de Aur si Sticlarilor , motiv pt. care la

intersectia strazilor Sticlarilor tr. 1 cu str. 8 ]
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strada 8 Martie pe tronsonul care s-a propus a se

extinde.

In camin se monteaza robineti de inchidere

‘cu flanse Dn 100 mm, compensatorul de montaj
Dn 100 mm, robineti de golire, capetele de flanse
si flanse libere necesare cuplarilor.

Caminul de vane este din beton monolit si

Iva avea Di = 1,50 m si inaltimea de 1,50 m.

Rama si capacul sunt din materiale

Lcompozite pentru evitarea furturilor.

1 Prin cuplarea la cele doua retele se

1realizeaza un inel, care se creeaza pe strazile

Sticlarilor — 8 Martie (din dreptul strazii

Sticlarilor pana la strada Fantana de Aur) —

Fantana de Aur (din dreptul strazii 8 Martie — cu

strada Aurel Vlaicu). Pe reteaua nou proiectata,

s-au prevazut 2 hidranti de incendiu supraterani

cu Dn 80 mm.

1.3. Extindere retea apa strada 8 Martie

Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 631 m.

- Reabilitarea retelelor de apda cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm (lungime =323 ml);

- Brangamente de apid realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 308 ml);

- Caminele de vane realizate din beton =4 buc;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi
avand diametrul Dn 80 mm 1 buc.

Pe tronsonul de strada propus a se extinde de la
intersectia cu str. Sticlarilor — pana in capat) se
propune realizarea unei retele de alimentare cu

apa cu conducta din PEHD PE 100 Pn 10 Dn =

Martie s-a propus a se realiza un camin de vane
CWS5. Din acel camin se va realiza si extinderea
retelor de apa pe str. Sticlarilor tronson 2 si pe
strada 8 Martie pe tronsonul care s-a propus a se
extinde.

In camin se monteaza robineti de inchidere

cu flanse Dn 100 mm, compensatorul de montaj

Dn 100 mm, robineti de golire, capetele de
flanse si flanse libere necesare cuplarilor.

Caminul de vane este din beton monolit si
va avea Di= 1,50 m si inaltimea de 1,50 m.

Rama si capacul sunt din materiale
compozite pentru evitarea furturilor.

Prin cuplarea la cele doua retele se
realizeaza un inel, care se creeaza pe strazile
Sticlarilor — 8 Martie (din dreptul strazii
Sticlarilor pana la strada Fantana de Aur) —
Fantana de Aur (din dreptul strazii 8 Martie — cu
strada Aurel Vlaicu). Pe reteaua nou proiectata,
s-au prevazut 2 hidranti de incendiu supraterani

cu Dn 80 mm.

1.3. Extindere retea api strada 8 Martie
Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 631 m.

- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm (lungime =323 ml);
- Brangamente de api realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 308 ml);
- Caminele de vane realizate din beton =4 buc;
- Hidrantii

de incendiu supraterani propusi

avand diametrul Dn 80 mm 1 buc.

.

Pe tronsonul de strada propus a se extinde de
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110 mm ( str. 8 Martie tronson I, II si III)
Cuplarea retelei de apa se va realiza in caminul
de vane CW5 , propus a se monta la intersectia
str. Sticlarilor cu str. § Martie.

Pe reteaua de apa se vor monta 3 ( trei)
camine de vane dintre care | (un ) camin de
linie si 2 ( doua) camine de aerisire montate pe
capetele de retea.

Caminul de vane (CW6) se va monta la
intersectia strazii 8 Martie tronson I cu str. 8
Martie tronson II.

Caminul de vane este din beton monolit si
va avea Di = [,50 m si inaltimea de 1,50 m.

Rama si capacul sunt din materiale
compozite pentru evitarea furturilor.

Cele 2 ( doua) camine de aerisire se vor
monta pe capetele de retea , cate unul pt. fiecare
tronson de strada , respectiv tronson II si III.

Caminele de aerisire sunt din beton
monolit si va avea Di = 1,25 m si inaltimea de
1,50 m. Ramele si capacele sunt din materiale

compozite pentru evitarea furturilor.

1.4. Extindere retea apa strada Fantana

de Aur

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a

retelei de apa si bransamente este de 291 m.

- Reabilitarea retelelor de apda cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =172 ml);
- Bransamente de apid realizate cu conducte
din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 119 ml);
din  beton=1

- Ciminele de vane realizate

bucata;

intersectia cu str. Sticlarilor — pana in capat) se
propune realizarea unei retele de alimentare cu
apa cu conducta din PEHD PE 100 Pn 10 Dn =
110 mm ( str. 8 Martie tronson I, II si I11)
Cuplarea retelei de apa se va realiza in caminul
de vane CW5 , propus a se monta la intersectia
str. Sticlarilor cu str. 8 Martie.

Pe reteaua de apa se vor monta 3 ( trei)
camine de vane dintre care 1 (un ) camin de
linte si 2 ( doua) camine de aerisire montate pe
capetele de retea.

Caminul de vane (CW6) se va monta la
intersectia strazii § Martie tronson | cu str. 8
Martie tronson II.

Caminul de vane este din beton monolit si
vaavea Di= 1,50 m si inaltimea de 1,50 m.

Rama si capacul sunt din materiale
compozite pentru evitarea furturilor.

Cele 2 ( doua) camine de aerisire se vor
monta pe capetele de retea , cate unul pt. fiecare
tronson de strada , respectiv tronson I1 si IIL.

Caminele de aerisire sunt din beton
monolit si va avea Di = 1,25 m si inaltimea de
1,50 m. Ramele si capacele sunt din materiale

compozite pentru evitarea furturilor.

1.4. Extindere retea api strada Kantana

de Aur

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a
retelei de apa si bransamente este de 291 m.

- Reabilitarea retelelor de apa cu conducte
din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =172 ml);

- Brangamente de apd realizate cu conducte
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|- Hidrantii de incendiu supraterani propusi
'avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

Pe aceasta strada se propune inlocuirea
retelei de apa din otel intre str. 8 Martie si ultima
casa spre drumul Sibiului, cu o retea noua care s€
va realiza cu ajutorul conductelor din PEHD PE
100 Pn 10 SDR 17 Dn = 110 mm.

Racordarea acesteia la reteaua existenta pe
strada 8 Martie se va realiza cu ajutorul unui teu
din PEHD PE 100 Pn 10 SDR 17 Dn = 110 mm.

Tot pe strada Fantana de Aur se va realiza
cuplarea retelei existente intre str. Aurel Vlaicu
cu str. 8 Martie.

Cuplarea la reteaua din PEHD PE 100 Pn
10 SDR 17 Dn =110 mm , propusa a se monta
pe strada Aurel Vlaicu se va realiza cu ajutorul
unui teu din PEHD si cu ajutorul unei conducte
din PEHD PE 100 Pn 6 SDR 26 Dn = 110 mm,
cu o lungime de 12 m pana in caminul de vane
existent CW ex pe strada Fantana de Aur in
dreptul casei cu nr. 53.

Pe reteaua nou proiectata s-a prevazut a se
monta:

- hidranti de incendiucu Dn. 80
mm , supraterani - 1 buc.

- refacerea bransamentelor de apa si
racordarea la noua retea de apd prevazuta cu
camine de apometru fara contor

- 1 (un ) camin de aerisire , montat
pe capatul de retea.

Obiectul 2. Extindere retele de canalizare

menajeri

2.1. Extindere retea canalizare menajera

din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 119 ml);

- Caminele de vane realizate din beton=1
bucata;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi

avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

Pe aceasta strada se propune inlocuirea
retelei de apa din otel intre str. 8 Martie si
ultima casa spre drumul Sibiului, cu o retea noua
care se va realiza cu ajutorul conductelor din
PEHD PE 100 Pn 10 SDR 17 Dn = 110 mm.

Racordarea acesteia la reteaua existenta pe
strada 8 Martie se va realiza cu ajutorul unui teu
din PEHD PE 100 Pn 10 SDR 17 Dn = {10 mm.

Tot pe strada Fantana de Aur se va realiza
cuplarea retelei existente intre str. Aurel Vlaicu
cu str. § Martie.

Cuplarea la reteaua din PEHD PE 100 Pn
10 SDR 17 Dn =110 mm , propusa a se monta
pe strada Aurel Vlaicu se va realiza cu ajutorul
unui teu din PEHD si cu ajutorul unei conducte
din PEHD PE 100 Pn 6 SDR 26 Dn = 110 mm,
cu o lungime de 12 m pana in caminul de vane
existent CW ex pe strada Fantana de Aur in
dreptul casei cu nr. 53.

Pe reteaua nou proiectata s-a prevazut a se
monta:

- hidranti de incendiu cu Dn. §0
mm , supraterani - 1 buc.

- refacerea bransamentelor de apa
si racordarea la noua retea de apd prevazuta
cu camine de apometru fara contor

- 1 (un) camin de aerisire , montat

pe capatul de retea.
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strada Aurel Vlaicu

Lungimea proiectata pentru extinderea retelei de
canalizare menajera si reabilitare racorduri este
de 121 m.
- Extinderea retelei de canalizare cu conducte
din PP Sn8 cu Dn =250 mm (lungime =64 ml);
- Racordurile de canalizare (8 buc.) se realizeaza
cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0 mm
(lungime = 57 ml);
- Caminele de vizitare sunt din beton cu rami
si capace compozite, de tip carosabile = 2 buc.

Pe aceasta strada in mare parte exista retea
de canalizare menajera functionala , prin studiul
de fezabilitate se propune realizarea unei retele
de canalizare menajera cuprinsa intre strazile
Sticlarilor si Fantana de Aur . Cuplarea noii
retele de canalizare menajera se va realiza in
caminul de vizitare existent (Cvex.) pe strada
Aurel Vlaicu.

Conductele se monteaza subteran,

de

lar imbinarea tuburilor canalizare se

realizeaza cu ajutorul mufelor prevazute cu
garnituri elastice. Patul de pozare se realizeaza
din nisip, fara piatra, compactat mecanic, avand
grosimea de 15 cm, iar inaltimea stratului de
cu I5 cm

sa

trebuie depaseasca

nisip
generatoarea superioara a tuburilor de canalizare.
Pe reteaua de canalizare menajera se monteaza 2
(doua) camine de vizitare, CV5 si CV6, din
beton, imbinate cu garnituri de cauciuc pentru
canalizare menajera.

Caminele de vizitare se vor executa din

elemente de beton cu imbinare cu garnituri de

Obiectul 2. Extindere retele de canalizare

2.1, Extindere retea canalizare menajeri

strada Aurel Viaicu

menajera r
l

Lungimea proiectata pentru extinderea retelei de
canalizare menajera si reabilitare racorduri este
de 121 m.
- Extinderea retelei de canalizare cu conducte
din PP Sn8 cu Dn =250 mm (lungime =64 ml); |
- Racordurile de  canalizare (8 buc.) se
realizeaza cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0
mm ( lungime = 57 ml);
- Caminele de vizitare sunt din beton cu rama
sl capace compozite, de tip carosabile =2 buc.
Pe aceasta strada in mare parte exista
retea de canalizare menajera functionala , prin
studiul de fezabilitate se propune realizarea unei
retele de canalizare menajera cuprinsa intre
strazile Sticlarilor si Fantana de Aur . Cuplarea
noii retele de canalizare menajera se va realiza
in caminul de vizitare existent (Cvex.) pe strada
Aurel Vlaicu.

Conductele se monteaza subteran,

de se

iar imbinarea tuburilor canalizare

realizeaza cu ajutorul mufelor prevazute cu
garnituri elastice. Patul de pozare se realizeaza
din nisip, fara piatra, compactat mecanic, avand

grosimea de 15 cm, iar inaltimea stratului de
15 cm

de

nisip trebuie sa depaseasca cu

generatoarea  superioara a  tuburilor

canalizare. Pe reteaua de canalizare menajera se

monteaza 2 (doua) camine de vizitare, CV5 si

CV6, din beton, imbinate cu garnituri de cauciuc
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cauciuc fiind compuse din: camere de lucru cu
radiere incluse si canale de drenaj, din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din

cauciuc si inele de etansare din cauciuc,

inglobate pentru conductele din PP Sn8 Dn 250
|mm. Camerele de lucru au diametrul interior de
100 cm si inaltimi variabile, cosuri de acces din
beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm
cu inaltimi variabile, imbinate cu garnituri de
cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele
tronconice excentrice din beton sunt imbinate cu
garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se
realizeaza cu piese circulare din beton imbinate
cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm cu
grosimi variabile, capace de acoperire circulare
din beton prevazute cu guri de ventilare,
diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.
Racordurile la reteaua de canalizare din PP Sn8
Dn 250 mm (8 buc.) se realizeaza cu ajutorul
conductelor din PP Sn8 Dn 160 mm. Lungimea
totala a racordurilor este de 57 ml.

Toate bransamentele de la consumatori se
realizeaza In caminele de vizitare din beton.
Trecerile prin peretii caminelor se realizeaza cu
ajutorul pieselor de trecere etanse pentru acest
tip de conducte.

2.2. Extindere retea canalizare menajera
strada Sticlarilor
-- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei
de canalizare menajera si reabilitare racorduri
este de 380.50 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte

din PP Sn8 cu Dn= 250 mm

pentru canalizare menajera.

Caminele de vizitare se vor executa din
elemente de beton cu imbinare cu garnituri de
cauciuc fiind compuse din: camere de lucru cu
radiere incluse si canale de drenaj, din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din
cauciuc si inele de etansare din cauciuc,
inglobate pentru conductele din PP Sn8 Dn 250
mm. Camerele de lucru au diametrul interior de
100 c¢m si inaltimi variabile, cosuri de acces din
beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm
cu inaltimi variabile, imbinate cu garnituri de
cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele
tronconice excentrice din beton sunt imbinate cu
garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se
realizeaza cu piese circulare din beton imbinate
cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm
cu grosimi variabile, capace de acoperire
circulare din beton prevazute cu guri de
ventilare, diametrul Dn 600 mm cu grosimi
variabile. Racordurile la reteaua de canalizare
din PP Sn8 Dn 250 mm (8 buc.) se realizeaza cu
ajutorul conductelor din PP Sn8 Dn 160 mm.
Lungimea totala a racordurilor este de 57 ml.

Toate bransamentele de la consumatori se
realizeaza in caminele de vizitare din beton.
Trecerile prin peretii caminelor se realizeaza cu
ajutorul pieselor de trecere etanse pentru acest
tip de conducte.

2.2. Extindere retea canalizare menajera
strada Sticlarilor
-- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei

de canalizare menajera si reabilitare racorduri
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(lungime = 226.5 ml);
de

realizeaza cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0

- Racordurile canalizare (22 buc.) se
mm (lungime = 154 ml);

- Caminele de vizitare din beton cu rami si
capace compozite, de tip carosabile = 8 buc.

Reteaua de canalizare menajera de pe
aceasta strada, se racordeaza la reteaua de
canalizare menajera proiectata pe strada Aurel
Vlaicu in dreptul caminului de canalizare
menajera CVO.

Pentru executia retelelor de canalizare, se
utilizeaza tuburi din PP Sn8 avand diametrul
nominal de Dn=250 mm.

Conductele vor fi montate subteran, iar
imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu
ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Patul de pozare se realizeaza din nisip, fara
piatra, compactat mecanic, avand grosimea de 15
cm, iar inaltimea stratului de nisip.trebuie sa
depaseasca cu 15 cm generatoarea superioara a
tuburilor de canalizare.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au

prevazut 8 (opt) camine de vizitare din beton

de pentru

imbinate cu garnituri cauciuc

canalizare menajera, cu descarcare in caminul
CV9 de pe strada Aurel Vlaicu.

Caminele de vizitare se vor executa din
elemente de beton cu imbinare cu garnituri de
cauciuc fiind compuse din: camere de lucru cu
radiere incluse si canale de drenaj, din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri  din
inele de etansare din cauciuc,

cauciuc si

este de 380.50 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte

din PP Sn8 cuDn= 250 mm

(lungime = 226.5 ml);

- Racordurile de canalizare (22 buc.) se

realizeaza cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0

mm (lungime = 154 ml);

- Caminele de vizitare din beton cu rami si

capace compozite, de tip carosabile = 8 buc.
Reteaua de canalizare menajera de pe

aceasta strada, se racordeaza la reteaua de

canalizare menajera proiectata pe strada Aurel

de canalizare

Viaicu in dreptul caminului

menajera CV9.

Pentru executia retelelor de canalizare, se
utilizeaza tuburi din PP Sn8 avand diametrul
nominal de Dn=250 mm.

Conductele vor fi montate subteran, iar
imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu
ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Patul de pozare se realizeaza din nisip, fara
piatra, compactat mecanic, avand grosimea de
15 cm, iar inaltimea stratului de nisip trebuie sa
depaseasca cu 15 cm generatoarea superioara a
tuburilor de canalizare.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au
prevazut 8 (opt) camine de vizitare din beton

de pentru

imbinate cu garnituri cauciuc

canalizare menajera, cu descarcare in caminul
CV9 de pe strada Aurel Vlaicu.
Caminele de vizitare se vor executa din

elemente de beton cu imbinare cu garnituri de

cauciuc fiind compuse din: camere de lucru cu
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inglobate pentru conductele din PP Sn 8 Dn 250
mm. Camerele de lucru au diametrul interior de
100 cm si inaltimi variabile, cosuri de acces din
beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm
cu inaltimi variabile, imbinate cu garnituri de
cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele
tronconice excentrice din beton sunt imbinate cu
garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se
realizeaza cu piese circulare din beton imbinate
cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm cu
grosimi variabile, capace de acoperire circulare
din beton prevazute cu guri de ventilare,
diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.
Racordurile la reteaua de canalizare din PP Sn8
Dn 250 mm (22 buc.) se realizeaza cu ajutorul

conductelor din PP Sn8 Dn 160 mm.

2.3. Extindere retea canalizare menajerd

strada 8 Martie

- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei

de canalizare menajera si reabilitare racorduri

este de 638.5 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte

din PP Sn8 cuDn= 250 mm

(lungime =303 ml);

- Racordurilor de canalizare (44buc.) realizate

cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0 mm

(lungime = 335,5 ml);

- Caminele de vizitare din beton cu rami si

capace compozite, de tip carosabile =9 buc.
Reteaua de canalizare menajera de pe

aceasta strada, se racordeaza la reteaua de

canalizare

menajera

proiectata strada

pe

radiere incluse si canale de drenaj, din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din
cauciuc si inele de etansare din cauciuc,
inglobate pentru conductele din PP Sn 8 Dn 250
mm. Camerele de lucru au diametrul interior de
100 cm si inaltimi variabile, cosuri de acces din
beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm
cu inaltimi variabile, imbinate cu garnituri de
cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele
tronconice excentrice din beton sunt imbinate cu
garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se
realizeaza cu piese circulare din beton imbinate
cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm
cu grosimi variabile, capace de acoperire
circulare din beton prevazute cu guri de
ventilare, diametrul Dn 600 mm cu grosimi
variabile. Racordurile la reteaua de canalizare
din PP Sn8 Dn 250 mm (22 buc.) se realizeaza

cu ajutorul conductelor din PP Sn8 Dn 160 mm.

2.3. Extindere retea canalizare menajeri
strada 8 Martie

- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei
de canalizare menajera si reabilitare racorduri
este de 638.5 m.

- Extinderea retelei de canalizare cu conducte
din PP Sn8 cuDn= 250 mm

(lungime =303 ml);

- Racordurilor de canalizare (44buc.) realizate
cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0 mm
(lungime = 335,5 mi);

- Ciminele de vizitare din beton cu rami si

capace compozite, de tip carosabile =9 buc.
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Sticlarilor in dreptul caminului de canalizare
menajera CV4,

Pentru executia retelelor de canalizare, se
utilizeaza tuburi din PP Sn8 , avand diametrul
nominal de Dn=250 mm.

Conductele vor fi montate subteran, iar
imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu
ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Patul de pozare se realizeaza din nisip, fara
piatra, compactat mecanic, avand grosimea de 15
cm, iar inaltimea stratului de nisip trebuie sa
depaseasca cu 15 cm generatoarea superioara a
tuburilor de canalizare.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au
prevazut 9 (noua) camine de vizitare din beton
de

cauciuc pentru

imbinate cu garnituri
canalizare menajera, cu descarcare in caminul

CV4 de la intersectia str. 8 Martie cu strada

Sticlarilor.

Caminele de vizitare se vor executa din
elemente de beton cu imbinare cu garnituri de
cauciuc fiind compuse din: camere de lucru cu
radiere incluse si canale de drenaj, din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din
cauciuc si inele de etansare din cauciuc,
inglobate pentru conductele din PP Sn 8 Dn 250
mm. Camerele de lucru au diametrul interior de
100 c¢cm si inaltimi variabile, cosuri de acces din
beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm
cu inaltimi variabile, imbinate cu garnituri de

de Piesele

cauciuc inclusiv  scari acces.

tronconice excentrice din beton sunt imbinate cu

garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se

{

Reteaua de canalizare menajera de pe
aceasta strada, se racordeaza la reteaua de
pe

Sticlarilor in dreptul caminului de canalizare

canalizare menajera proiectata strada
menajera CV4,

Pentru executia retelelor de canalizare, se
utilizeaza tuburi din PP Sn8 , avand diametrul
nominal de Dn=250 mm.

Conductele vor fi montate subteran, iar
imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu
ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Patul de pozare se realizeaza din nisip, fara
piatra, compactat mecanic, avand grosimea de
15 cm, iar inaltimea stratului de nisip trebuie sa
depaseasca cu 15 cm generatoarea superioara a
tuburilor de canalizare.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au
prevazut 9 (noua) camine de vizitare din beton
de

cu descarcare in caminul

imbinate cu garnituri cauciuc pentru

canalizare menajera,
CV4 de la intersectia str. 8 Martie cu strada
Sticlarilor.

Caminele de vizitare se vor executa din
elemente de beton cu imbinare cu garnituri de
cauciuc fiind compuse din: camere de lucru cu
radiere incluse si canale de drenaj, din beton
prevazute pentru imbinare cu garnituri din
cauciuc si inele de etansare din cauciuc,
inglobate pentru conductele din PP Sn 8 Dn 250
mm. Camerele de lucru au diametrul interior de

100 cm si inaltimi variabile, cosuri de acces din

beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm

cu inaltimi variabile, imbinate cu garnituri del
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realizeaza cu piese circulare din beton imbinate
cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm cu
grosimi variabile, capace de acoperire circulare
din beton prevazute cu guri de ventilare,
diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.
Racordurile la reteaua de canalizare din PP Sn8
Dn 250 mm (44 buc.) se realizeaza cu ajutorul

. conductelor din PVC -KG Dn 160 mm.

Obiectul 3. - Modernizare strazi

Trebuie tinut cont de faptul ca proiectul se
aplicd peste un traseu existent restrictionat de
constructiile si proprietatile private adiacente,
precum si de poduri sau podete existente.
Acestea devin puncte de cotd obligate, iar in
acest caz se poate vorbi doar de geometrizarea
rationald a strizii functie de conditiile din teren
si in limita spatiului disponibil. Nu se pot face
modificiri majore a traseului deoarece ar duce la
lucriri de terasamente mari, mutéiri de garduri,

deci automat necesitd exproprieri.

3.1. Modernizare strada Aurel Viaicu

Lungimea proiectati a strazii este de 765,00

Liatimea partii carosabile este de 7,00 m
(2x3,50 m) pe lungimea de 490 m (km.0+010-
km.0+500) respectiv latimea de 6,00 m (2x3,00
m) pe lungimea de 275 m (km.0+500-
km.0+775). Suprafata partii carosabile este de
5.760,00 mp. Pe primul tronson de la km
0+010 ... km 0+500, incadrarea carosabilului se

face cu borduri prefabricate din beton cu

cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele
tronconice excentrice din beton sunt imbinate cu
garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se
realizeaza cu piese circulare din beton imbinate
cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm
cu grosimi variabile, capace de acoperire
circulare din beton prevazute cu guri de
ventilare, diametrul Dn 600 mm cu grosimi
variabile. Racordurile la reteaua de canalizare
din PP Sn8 Dn 250 mm (44 buc.) se realizeaza
cu ajutorul conductelor din PVYC —-KG Dn 160

min.

Obiectul 3. - Modernizare strizi

Trebuie tinut cont de faptul cd proiectul se
aplicd peste un traseu existent restricfionat de
constructiile si proprietatile private adiacente,
precum si de poduri sau podefe existente.
Acestea devin puncte de cotd obligate, iar in
acest caz se poate vorbi doar de geometrizarea
rationald a strazii functie de conditiile din teren
si in limita spatiului disponibil. Nu se pot face
modificari majore a traseului deoarece ar duce la
lucrdri de terasamente mari, mutéri de garduri,

deci automat necesita exproprieri.

3.1. Modernizare strada Aurel Vlaicu

Lungimea proiectata a strazii este de
765,00 m;

Litimea partii carosabile este de 7,00 m
(2x3,50 m) pe lungimea de 490 m (km.0+010-
km.0+500) respectiv latimea de 6,00 m (2x3,00
m) pe lungimea de 275 m (km.0+500-
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dimensiunile de 10 x 15 cm, asezate pe o
fundatie din beton monolit C 16/20 cu sectiunea
de 10 x 20 cm, pozate la nivelul carosabilului.

In profil transversal strada este amenajata in
forma de acoperis cu panta de 2,5% spre rigola
respectiv sant.

Pe tronsonul de la km 0+500 la km 0+775,
incadrarea carosabilului se face cu borduri
prefabricate din beton cu dimensiunile de 10 x
15 cm, asezate pe o fundatie din beton monolit C
16/20, pozate la nivelul carosabilului frespectiv
cu borduri prefabricate din beton de 20 x 25 cm
asezate pe o fundatie din beton C16/20 cu
oglinda Ia bordurad de 10 cm.

In profil transversal strada este amenajata
cu pantd unica de 2,5% spre paraul Rastoaca.

Pe partea dreapti in sensul de mers se vor
amenaja locuri de parcare (42 locuri) dispuse in
lungul strazii, dimensiunea minima a unui loc de
parcare este de 2,25x5,50 m. Suprafata ocupata
de parcaje este 625,00 mp. Delimitarea locurilor
de parcare se va face cu pavaj colorat.

Trotuarele au latime variabila, [atimea
minima fiind de 1,00 m. Acestea se vor realiza
atit pe partea stAnga cdt si pe partea dreapta,
suprafata totald fiind de 2.330,00 mp. Panta
transversala este de 2,5% spre rigola respectiv
paraul Rastoaca. Trotuarele vor fi incadrate de
borduri prefabricate din beton cu dimensiunile de
10x15 cm, asezate pe o fundatie din beton
monolit C 16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm,

pozate la nivelul imbracamintii.

Sistemul rutier:

km.0+775). Suprafata partii carosabile este de
5.760,00 mp. Pe primul tronson de la km 0+010
... km 0+500, incadrarea carosabilului se face cu
borduri prefabricate din beton cu dimensiunile
de 10 x 15 cm, asezate pe o fundatie din beton
monolit C 16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm,
pozate la nivelul carosabilului.

In profil transversal strada este amenajata
in forma de acoperis cu panta de 2,5% spre
rigola respectiv sant.

Pe tronsonul de la km 0+500 la km 0+775,
incadrarea carosabilului se face cu borduri
prefabricate din beton cu dimensiunile de 10 x
15 c¢m, asezate pe o fundatie din beton monolit C
16/20, pozate la nivelul carosabilului frespectiv
cu borduri prefabricate din beton de 20 x 25 cm
agezate pe o fundatie din beton C16/20 cu
oglinda la bordura de 10 cm.

In profil transversal strada este amenajata
cu panti unic3 de 2,5% spre paraul Rastoaca.

Pe partea dreapta in sensul de mers se vor
amenaja locuri de parcare (42 locuri) dispuse
in lungul strdzii, dimensiunea minimi a unui loc
de parcare este de 2,25x5,50 m. Suprafata
ocupatd de parcaje este 625,00 mp. Delimitarea
locurilor de parcare se va face cu pavaj colorat.

Trotuarele au litime variabila, latimea
minima fiind de 1,00 m. Acestea se vor realiza
atit pe partea stinga cat si pe partea dreapta,
suprafata totald fiind de 2.330,00 mp. Panta
transversala este de 2,5% spre rigola respectiv

paraul Rastoaca. Trotuarele vor fi incadrate de

borduri prefabricate din beton cu dimensiunile
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%— Ia carosabil:

t strat de fundatie de balast in grosime de

| 25 cm;
strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
strat de legatura din BAD 20 =6 cm;
strat de uzura din BA 16 =4 cm.

- la parcaje
strat de fundatie de balast in grosime de
25 ¢cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 3 cm;
pavele prefabricate din beton de 8 cm
grosime.

- la trotuare
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm
grosime.

- la accese in curti
strat de fundatie de balast in grosime de
10 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 8 cm

grosime.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale se
realizeaza prin rigolele proiectate respectiv sant
pereat dispuse astfel:

— pe partea stanga rigolele prefabricate de

tip 2, realizate din elemente prefabricate

din beton, avand sectiunea de scurgere

de 10x15 cm, asezate pe o fundatie din beton
monolit C 16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm,
pozate la nivelul imbracimintii.

Sistemul rutier:

- la carosabil:

strat de fundatie de balast in grosime de
25 cm;

strat de balast stabilizat cu ciment de 25
cm;

substrat nisip in grosime de 5 cm;

pavele prefabricate din beton vibropresat

autoblocante de 10 cm grosime.

- la parcaje

strat de fundatie de balast in grosime de
25 cm;

strat de balast stabilizat cu ciment de 25
cm;

substrat nisip 1n grosime de 5 cm;

pavele prefabricate din beton vibropresat

de 8 cm grosime.

- la trotuare

strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm

grosime.

- la accese in curti

strat de fundatie de balast in grosime de
10 cm;

strat de balast stabilizat cu ciment de 10
cm;

substrat nisip in grosime de 5 cm;

pavele prefabricate din beton vibropresat

de 8 cm grosime.
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trapezoidald cu litimea la partea
superioara de 60 cm, litimea la partea
inferioara de 36 cm, iniltimea 49 cm.
Lungimea totald a acestor rigole este de
490,00 m din care 155 m sunt rigole
carosabile cu capac. Pentru accesele la
proprietati sunt calculate pentru o sarcina
maximi de 250kN iar la intersectia de
strdzi pentru asigurarea continuitatii
rigolelor aceste sunt dimensionate pentru
o sarcinda maxima de 400kN. Rigolele
sunt amplasate intre carosabil si trotuar,
in dreptul acceselor la proprietati
elementele de rigola sunt prevazute cu
capace carosabile tip 2, prefabricate cu
cu

apelor,

fanta scurgerea

pentru
dimensiunea 50 x 65 x 9 cm. Lungimea
lor fiind de 135 m. Sectiunea de scurgere
din cAmp se pastreaza si la accese doar ca
in dreptul lor rigolele si capacele sunt
carosabile, dimensionate pentru o sarcina
maximi de 250 kN. La intersectia cu
strada Fantana de Aur pentru a asigura
continuitatea rigolei si scurgerea apelor
pluviale se va monta rigola tip 2
dimensionata pentru o sarcina maxima de
400 kN, lungimea ei fiind de 20 m.

Intre accesele la proprietati rigolele vor pastra

de ca

aceiasi  sectiune scurgere  doar

dimensionarea lor se va face pentru o sarcina de
maxim S0kN.
— pe partea dreapta sant pereat cu pereu

din piatrdi de rdu — pérul Rastoaca,

Colectarea si scurgerea apelor pluviale se
realizeazd prin rigolele proiectate respectiv sant
pereat dispuse astfel:

pe partea stingi rigolele prefabricate de

tip 2, realizate din elemente prefabricate

din beton, avédnd sectiunea de scurgere

trapezoidald cu ldtimea la partea

superioara de 60 cm, latimea la partea
inferioara de 36 cm, indltimea 49 cm.
Lungimea totald a acestor rigole este de
490,00 m din care 155 m sunt rigole
carosabile cu capac. Pentru accesele la
proprietiti sunt calculate pentru o sarcind
maximd de 250kN iar la intersectia de
strizi pentru asigurarea continuitatii
rigolelor aceste sunt dimensionate pentru
o sarcini maximi de 400kN. Rigolele
sunt amplasate intre carosabil si trotuar,
in dreptul acceselor la proprietati
elementele de rigola sunt prevazute cu
capace carosabile tip 2, prefabricate cu
apelor, cu

fanta scurgerea

dimensiunea 50 x 65 x 9 cm. Lungimea

pentru

lor fiind de 135 m. Sectiunea de scurgere
din cAmp se pistreaza si la accese doar
ca in dreptul lor rigolele si capacele sunt
carosabile, dimensionate pentru o sarcind
maxima de 250 kN. La intersectia cu
strada Fantana de Aur pentru a asigura
continuitatea rigolei si scurgerea apelor
pluviale se va monta rigola tip 2

dimensionata pentru o sarcina maxima de
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realizat din piatd de rdu agezatd pe un
strat de beton monolit C25/30 avand
sectiunea de scurgere trapezoidala cu
latimea la partea superioara de 2,60 m,
latimea la partea inferioara de 1,40 m si
indltimea de 60 cm, avand grosimea
peretilor de 15 cm. Lungimea santului
pereat este de 61500 m. in dreptul
acceselor vor fi executate podete dalate
3,00 x 4,00 m cu suprastructura din beton
armat C25/30 iar infrastructura din beton
simplu monolit C25/30 — 37 buc.

Apele de suprafati colectate de rigola din
partea stanga a strazii vor fi deversate in
paraul Rastoaca prin intermediul unei
camere de cidere din beton armat C25/30
de 1,5 x1,5x1,5 m §i a unui podet dalat de
2,00 m latime si de 12,00 m lungime
realizat cu suprastructura din beton armat
C25/30
simplu monolit C25/30.

iar infrastructura din beton

Acest pdrdu va fi amenajat pe toatd

lungimea proiectatdi a strdzii deoarece

colecteazd apele de suprafatd de pe o

aferenta

de

mare

din

suprafata majoritatii

strazilor zona sud-est a
Municipiului Sebes. Inainte de strada
Réstoaca va fi prevazut un gratar metalic
perpendicular pe axul pariului pentru a
retine  partial gunoaiele

care sunt

antrenate de apa.
La intersectia cu strizile de pe partea

dreaptd, au fost proiectate podete dalate

aceiasi

400 kN, lungimea ei fiind de 20 m.

Intre accesele la proprietati rigolele vor pastra

sectiune de scurgere doar ca

dimensionarea lor se va face pentru o sarcina de

maxim 5S0kN.

pe partea dreapta sant pereat cu pereu
din piatrda de rdu — parul Raistoaca,
realizat din piatd de rlu asezatd pe un
strat de beton monolit C25/30 avénd
sectiunea de scurgere trapezoidald cu
latimea la partea superioara de 2,60 m,
litimea la partea inferioara de 1,40 m si
inaltimea de 60 cm, avand grosimea
peretilor de 15 cm. Lungimea santului
pereat este de 615,00 m. in dreptul
acceselor vor fi executate podete dalate
3,00 x 4,00 m cu suprastructura din beton
armat C25/30 iar infrastructura din beton
simplu monolit C25/30 — 37 buc.

Apele de suprafata colectate de rigola din
partea stanga a strazii vor fi deversate in
paraul Rastoaca prin intermediul unei
camere de cddere din beton armat C25/30
de 1,5 x1,5x1,5 m si a unui podet dalat
de 2,00 m latime si de 12,00 m lungime
realizat cu suprastructura din beton armat

C25/30 infrastructura din beton

iar
simplu monolit C25/30.

Acest pirdu va fi amenajat pe toatd
lungimea proiectatd a strazii deoarece
colecteazd apele de suprafatd de pe o

aferenta

de

suprafatd mare

din

majoritatii

strazilor zona sud-est a
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peste paraul Rastoaca.

Refacerea  podetelor  peste  paraul
Réstoaca la intersectiile cu strazile din
partea dreapta consta in demolarea
podetelor existente si realizarea unor
podete dalate, astfel:

- la intersectia cu strazile Alunelului,
Campului, Lunga, Padureni, Richitei s-au
prevazut podete dalate avand lungimea de
10,00 m si latimea de 2,50 m.

- la intersectia cu strada Izvorului, Noua,
s-au prevazut podete dalate avand
lungimea de 12,00 m si latimea de 2,50
m.

Podetele dalate sunt compuse din
infrastructura, respectiv fundatia
executata din beton monolit C25/30,
avand lungimea egala cu lungimea
podetului si culeele executate din beton
monolit C25/30. Suprastructura podetului
este realizata din dale prefabricate din
beton armat C 25/30 cu dimensiunile de
2,50 m x 98 m, grosimea dalei fiind de 22
cm. Sectiunea de scurgere rezultata are

latimea de 2,00 m si inaltimea minima de

60 cm.

Zonele verzi, au o latime variabild, si se
amenajeaza intre partea carosabild si santul
pereat pe partea dreaptd, functie de lafimea
existentd a frontului construit. Suprafata spatiilor

verzi amenajate este de 510,00 mp.

Municipiului Sebes. Inainte de stradaf
Ristoaca va fi prevazut un gritar metalic
perpendicular pe axul pérdului pentru a
refine  partial gunoaiele care sunt
antrenate de apa.

La intersectia cu strizile de pe partea

dreaptd, au fost proiectate podete dalate
peste pariul Rastoaca.

Refacerea  podetelor peste  paraul
Ristoaca la intersectiile cu strazile din
partea dreapta consta in demolarea
podetelor existente si realizarea unor
podete dalate, astfel:

- la intersectia cu strazile Alunelului,
Campului, Lungd, Padureni, Rachitei s-
au prevazut podete dalate avand
lungimea de 10,00 m si ldtimea de 2,50
m.

- la intersectia cu strada Izvorului,
Noua, s-au prevazut podete dalate avand
lungimea de 12,00 m si latimea de 2,50
m.

Podetele dalate sunt compuse din
infrastructura, respectiv fundatia
executata din beton monolit C25/30,
avand lungimea egala cu lungimea
podetului si culeele executate din beton
monolit C25/30. Suprastructura podetului
este realizata din dale prefabricate din
beton armat C 25/30 cu dimensiunile de
2,50 m x 98 m, grosimea dalei fiind de
22 cm. Sectiunea de scurgere rezultata

are latimea de 2,00 m si inaltimea
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Aducerea/coborarea la cota a caminelor
\de vizitare, a caminelor de vane si a capacelor
rasuflatorilor montate pe reteaua de gaze
naturale se va face conform prevederilor tehnice
in vigoare. Acestea vor fi reamplasate la cotele

finale ale strazii.

Accesele la proprietiti vor fi realizate din
dale prefabricate din beton cu grosimea de 8 cm
asezate pe un substratstrat de 5 cm de nisip, un
strat de 10 cm macadam si un strat de 10 cm din
balast. Latimea fiecarui acces a fost realizat la fel
cu latimea acesului existent dar nu mai mic de
4,00 m. Suprafata aferentd fiecarui acces, este
variabila, functie de distanta de la limita de
proprictate la marginea partii carosabile.
Suprafata totala a acceselor este de 1120,00 mp.
Pe partea stanga a strézii, in dreptul proprietdtilor
elementele de rigolda tip 2 sunt prevazute cu
capace carosabile, ambele (rigolele + capacele)
vor fi dimensionate pentru o sarcina maxima de
250kN. Lungimea rigolelor din dreptul acceselor
este de 135,00 m.

Pe partea dreaptd a strazii, in dreptul
santului pereat, accesele sunt prevazute cu
podete dalate cu suprastructura din dale
prefabricate din beton armat si infrastructura din
beton simplu avand 4,00 m latime fiecare - 37

buc

Amenajarea intersectiilor intre strada
Aurel Vlaicu si strazile Drumul Sibiului,

Alunelului, Campului, Rachitei, Izvorului, Noua,

minima de 60 cm.

Zonele verzi, au o litime variabild, §i se
amenajeaza intre partea carosabild si santul
pereat pe partea dreaptd, functie de latimea
existentd a frontului construit. Suprafata spatiilor

verzi amenajate este de 510,00 mp.

Aducerea/coborarea la cota a caminelor
de vizitare, a caminelor de vane si a capacelor
rasuflatorilor montate pe reteaua de gaze
naturale se va face conform prevederilor tehnice
in vigoare. Acestea vor fi reamplasate la cotele

finale ale strazii.

Accesele la proprietiti vor fi realizate din
dale prefabricate din beton cu grosimea de 8 cm
asezate pe un substratstrat de 5 cm de nisip, un
strat de 10 cm balast stabiliozat cu ciment si un
strat de 10 cm din balast. Latimea fiecarui acces
a fost realizat la fel cu latimea acesului existent
dar nu mai mic de 4,00 m. Suprafata aferentd
fiecarui acces, este variabila, functie de distanta
de la limita de proprietate la marginea partii
carosabile. Suprafata totala a acceselor este de
1120,00 mp. Pe partea stanga a strazii, in dreptul
proprietatilor elementele de rigold tip 2 sunt
previzute cu capace carosabile, ambele (rigolele
+ capacele) vor fi dimensionate pentru o sarcina
maximd de 250kN. Lungimea rigolelor din
dreptul acceselor este de 135,00 m.

Pe partea dreaptdi a strazii, in dreptul

santului pereat, accesele sunt prevazute cu
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Lunga, Padurenilor, Fantana de Aur si Sticlarilor
Deoarece in intersectiile cu strazile
adiacente sunt deja cadiri construite in imediata
apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.
Realizarea razelor de racordare la bordurd
conform normativului ar conduce la exproprieri
poate chiar si demolari. Intersectiile se mentin
nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie

proiectate care se vor monta.

Siguranta rutiera

Semnalizarea rutiera se face prin:

indicatoare

- s-a prevazul la fiecare trecere de pietoni 2
indicatoare de trecere de pietoni in total 10
buciti

- la intersectia cu str. Drumul Sibiului (DN1) un
indicator STOP, deoarece circulatia prioritard
este pe strada Drumul Sibiului si limitarea
vitezei de circulatie pe strada Aurel Vlaicu la 30
km/h. Indicatoarele se vor ampla conform SR
1848-1-2011.

Desi elementele strazii sunt proiectate
pentru o vitezi de proiectare de 40 km/h, viteza
de circulatie recomandata de proiectant este de
30 km/h, pentru o mai mare siguranta in
exploatare tindnd cont ¢ in zond sunt multi

copii, iar latimea unei benzi de circulatie este

3,00m

podete dalate cu suprastructura din dale
prefabricate din beton armat si infrastructura din
beton simplu avand 4,00 m latime fiecare - 37

buc

Amenajarea intersectiilor intre strada
Aurel Vlaicu si strazile Drumul Sibiului,
Alunelului, Campului, Réchitei, Izvorului, Noua,
Lunga, Padurenilor, Fantana de Aur si Sticlarilor

Deoarece in intersectiile cu strazile
adiacente sunt deja cadiri construite in imediata
apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.
Realizarea razelor de racordare la borduri
conform normativului ar conduce la exproprieri
poate chiar si demolari. Intersectiile se mentin
nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie

proiectate care se vor monta.

Siguranta rutiera
Semnalizarea rutiera se face prin:

indicatoare

- s-a previzul la fiecare trecere de pietoni 2
indicatoare de trecere de pietoni in total 10
buciti

- la intersectia cu str. Drumul Sibiului (DN1) un
indicator STOP, deoarece circulatia prioritard
este pe strada Drumul Sibiului si limitarea
vitezei de circulatie pe strada Aurel Vlaicu la 30

km/h. Indicatoarele se vor ampla conform SR
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|
|

| marcaje:

- trecere pietoni: 5 bucati de 3,00 m
latime fiecare trecere

- marcaj ax stradd: marcaj continuu in
zona trecerilor de pietoni §i marcaj discontinuu
in rest

- marcaj margine carosabil, marcaj
discontinuu inclusiv la strazile adiacente pe cca
15 m.
Marcajele rutiere se vor face conform SR 1848-

7-2015.

Modificari ale retelelor de utilitati se fac

in conformitate cu HG 490/2011 privind
completarea regulamentului general de urbanism,
aprobat prin HG 525/1996 si s-au prevazut

cheltuielile necesare pentru executia canalelor

subterane in vederea amplasarii subterane a

retelelor edilitare (energie electrica,

telecomunicatii, iluminat public) respectiv pentru
ingroparea brangamentelor de la refeaua de
distributie a gazului natural in 3 puncte pe o
lungime de cca 24 m. Solutiile tehnice privind
executia canalelor subterane respectiv ingroparea
bransamenteloe vor fi detaliate in cadrul
proiectului tehnic avand in vedere reglementarile
din domeniu fiecarui tip de retea.

Lungimea totald a acestei canalizatit 765 m.

Solutia tehnicd luatd in considerare pentru
evaluarea investitiei constd In construirea unor
retele din tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm
pentru telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru

cablu TV, 2 tuburi HDPE 110 mm pentru

1848-1-2011.

Desi elementele strazii sunt proiectate
pentru o viteza de proiectare de 40 km/h, viteza
de circulatie recomandati de proiectant este de
30 km/h, pentru o mai mare sigurantd in
exploatare tinand cont ¢4 in zond sunt multi
copii, iar latimea unei benzi de circulatie este
3,00 m.
marcaje:

- trecere pietoni: 5 buciti de 3,00 m
latime fiecare trecere

- marcaj ax stradd: marcaj continuu in
zona trecerilor de pietoni i marcaj discontinuu
in rest

- marcaj margine carosabil, marcaj
discontinuu inclusiv la strazile adiacente pe cca
15 m.

Marcajele rutiere se vor face conform SR 1848-

7-2015.

Modificari ale retelelor de utilitati se fac

in conformitate cu HG 490/2011 privind
completarea regulamentului general de urbanism,
aprobat prin HG 525/1996 si s-au prevazut

cheltuielile necesare pentru executia canalelor

subterane in vederea amplasarii subterane a

retelelor edilitare (energie electrica,

telecomunicatii, iluminat public) respectiv pentru
ingroparea bransamentelor de la reteaua de
distributie a gazului natural in 3 puncte pe o
lungime de cca 24 m. Solutiile tehnice privind
executia canalelor subterane respectiv ingroparea
fi in cadrul

brangamenteloe detaliate

vor
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electricitate) §i camere de tragere (cimin de
vizitare din PE monostrat) avind diametrul
exterior de 1100 mm si iniltimea de 1080 mm.
Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
sant ingust cu adincimea de 80 cm si litimea
fundului santului de 30 cm, pe un pat de nisip

curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm

dupd cilindrare. Este foarte importanta
compactarea  corectd a  patului  pentru
distriibuirea corectd a sarcinilor statice si

'dinamice. Dupa pozarea tuburilor se va executa

umplerea laterald pind se acoperd partea

laterala

tubului.  Umplerea

superioard a
presupune compactarea laterald a materialului de
umplutura. Se executd umplerea laterald pana se
obtine un strat de [0-15 cm de umpluturd
compactatd deasupra generatoarei tubului. Restul

se umple cu materialul excavat in straturi de

max. 30 cm grosime.
La 30

monotuburilor se va poza folia de avertizare

cca. cm adidncime deasupra

.....

cazul evitindu-se astfel

interventiilor,
distrugerile provocate canalizatiei.

Caminele de vizitare cu baza inchisa vor fi
prevazute cu capace metalice pentru vizitare cu
diametrul interior de 640 mm.

Caminele vor fi agezate pe un strat de cca 15
cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la indltimea §i diametrul
dorit, se monteazi garnitura de racord iar apoi se
racordeazd tubul.

Dupi racordarea tuburilor se umple spatiul

proiectului tehnic avand in vedere reglementarile‘
din domeniu fiecarui tip de retea.
Lungimea totald a acestei canalizatii 765 m.
Solutia tehnicd luatdi pentru evaluarea
investitiei constd in construirea unor retele din
tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru

telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV,

2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si
camere de tragere (cidmin de vizitare din PE
monostrat) avand diametrul exterior de 1100 mm
si indltimea de 1080 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
sant ingust cu adidncimea de 80 cm si lifimea
fundului santului de 30 cm, pe un pat de nisip

curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm

dupd cilindrare. Este foarte importanta
compactarea corectd a  patului  pentru
distriibuirea corectd a sarcinilor statice i

dinamice. Dupd pozarea tuburilor se va executa

umplerea laterald pand se acoperd partea

superioard a tubului. Umplerea laterald

presupune compactarea laterald a materialului de
umpluturd. Se executa umplerea laterald pana se
obtine un strat de 10-15 cm de umpluturd
generatoarei . tubulut.

compactatd deasupra

Restul se umple cu materialul excavat in straturi
de max. 30 cm grosime.

La 30

monotuburilor se va poza folia de avertizare

adancime deasupra

cca. cm

cazul interventiilor,  evitdndu-se astfel

distrugerile provocate canalizatiei.

Caminele de vizitare cu baza inchisa vor fi |
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| dintre peretii gropii si cel al caminului in straturi
de max 30 cm grosime cu material de umplutura.
Fiecare strat trebuie compactat cu atentie panad la

atongerea gradului de compactare.

3.2. Modernizare strada 8 Martie
Lungimea proiectatd a strazii este de 635,00 m;
(410 m tronson I, 110 m tronson 2, 115 m
tronson 3)

Latimea pirtii carosabile este de 6,00 m
(2 x 3,00 m-tronson 1). Suprafata partii

carosabile este de 4.590,00 mp.

Pe tronsonul 1 pana la intersectia cu
strada Sticlarilor, carosabilul este incadrat de
borduri prefabricate din beton cu dimensiunile de
10 x 15 cm, asezate pe o fundatie din beton
monolit C 16/20 pozate la nivelul carosabilului
pe partea dreapta, respectiv 20 x 25 cm asezate
pe o fundatie din beton monolit C 16/20 si
oglinda de 10 cm, pe partea stinga. In profil
transversal, stada are panta unica de 2,5% spre
rigola.

De la intersectia cu strada Sticlarilor,
latimea partii carosabile se pastreazd respectiv
6,00 m, dar in profil transversal strada va fi
amenajati cu contra panti, apele pluviale fiind
dirijate spre rigola carosabila montata in axul
strazii. Pe acest tronson strada va avea
imbraciminte din beton asfaltic.

Pe tronsonul 2 si 3 latimea partii
carosabile este variabild, dar nu coboara sub 7,00

m. in profil transversal strada va fi amenajati cu

contra panta, apele pluviale fiind dirijate spre

previzute cu capace metalice pentru vizitare cul
diametrul interior de 640 mm.

Caminele vor fi agezate pe un strat de cca 15
c¢m de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la inaltimea si diametrul
dorit, se monteazi garnitura de racord iar apoi se
racordeaza tubul.

Dupa racordarea tuburilor se umple spatiul
dintre peretii gropii si cel al ciminului in straturi
de max 30 cm grosime cu material de umpluturd.
Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pand la

atongerea gradului de compactare.

3.2. Modernizare strada 8 Martie

Lungimea proiectatd a strazii este de 635,00 m;
(410 m tronson 1, 110 m tronson 2, 115 m
tronson 3)

Litimea partii carosabile este de 6,00 m
(2 x 3,00 m). Suprafata pértii carosabile este de
4.590,00 mp.

Pe tronsonul 1 pana la intersectia cu
strada Sticlarilor, carosabilul este incadrat de
borduri prefabricate din beton cu dimensiunile
de 10 x 15 cm, asezate pe o fundatie din beton
monolit C 16/20 pozate la nivelul carosabilului
pe partea dreapta, respectiv 20 x 25 cm asezate
pe o fundatie din beton monolit C 16/20 si
oglinda de 10 cm, pe partea stAnga. in profil
transversal, stada are panta unica de 2,5% spre
rigola.

De la intersectia cu strada Sticlarilor,
latimea partii carosabile se pastreaza respectiv

6,00 m, dar in profil transversal strada va fi
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rigola de tip scafd montati in axul strizii. Pe
acest tronson strada va avea imbriacdmintea din
pavele prefabricate din beton vibropresat de 10
cm grosime autoblocante.

Trotuarele, in suprafata totali de 505,00
mp, se vor realiza pe partea stdnga si partial pe
partea dreapta (km 0+090-km 0+355,50), avand
latimea variabila cuprinsa intre 0,75 si 1,50 m,
functie de latimea frontului stradal existent.
Sistemul rutier este alcatuit din dale prefabricate
din beton de 6 cm grosime. Panta transversala
este de 2,5% spre rigold sau carosabil. Trotuarele
vor fi incadrate de borduri prefabricate din beton
cu dimensiunile de 10x15 cm, asezate pe o

fundatie din beton monolit C 16/20 cu sectiunea

de 10 x 20 cm, pozate le nivelul imbrécamintii.

Sistemul rutier:

|- la carosabil:

‘tronson 1

strat de fundatie de balast in grosime de
25 cm;

strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
strat de legatura din BAD 20 =6 c¢m;
strat de uzura din BA 16 =4 cm.

tronson 2 si 3

strat de fundatie de balast in grosime de

25 cm;

strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 10 cm

amenajata cu contra panti, apele pluviale fiind
dirijate spre rigola carosabild montati in axul
strazii. Pe acest tronson strada va avea
imbracaminte din beton asfaltic.

Pe tronsonul 2 si 3 latimea partii
carosabile este variabild, dar nu coboari sub
7,00 m. in profil transversal strada va fi
amenajati cu contra panti, apele pluviale fiind
dirijate spre rigola de tip scafd montata in axul
strazii. Pe acest tronson strada va avea
imbriacdmintea din pavele prefabricate din beton
vibropresat de 10 cm grosime autoblocante.

Trotuarele, in suprafata totala de 505,00
mp, se vor realiza pe partea stingd si partial pe
partea dreapta (km 0+090-km 0+355,50), avand
latimea variabila cuprinsa intre 0,75 si 1,50 m,
functie de latimea frontului stradal existent.
Sistemul rutier este alcatuit din dale prefabricate
din beton de 6 cm grosime. Panta transversala
este de 2,5% spre rigold sau carosabil. Trotuarele
vor fi incadrate de borduri prefabricate din beton
cu dimensiunile de 10x15 cm, asezate pe o
fundatie din beton monolit C 16/20 cu sectiunea

de 10 x 20 cm, pozate le nivelul imbracdmintii.

Sistemul rutier:
- 12 carosabil:

strat de fundatie de balast in grosime de

25 cmy;

strat de balast stabilizat cu ciment de 25
cm;

substrat nisip in grosime de 5 cm;

pavele prefabricate din beton vibropresat

PROIECT NR. 2372011 — MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR. MUNICIPIUL SEBES

pag 59




grosime autoblocante.

- la trotuare
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm

grosime.

- la accese in curti
strat de fundatie de balast in grosime de
10 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 8 cm

grosime.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale
tromson 1
— se realizeaza prin rigolele prefabricate de
tip 1, realizate din elemente prefabricate
din beton, avand sectiunea de scurgere
trapezoidala cu latimea utila la partea
superioara de 40 cm, latimea utila la
partea inferioara de 20 cm, inaltimea de
scurgere a apei 28 cm. 460 m Rigolele
sunt de tip | dimensionate pentru o
sarcina maxima de 400 kN. Acestea sunt
amplasate 1adngad carosabil pe partea
dreaptd in sensul de mers dinspre strada
Drumul Sibiului pana la km 0+250,00,
respectiv pe axul strdzii incepand de la
intersectia cu strada Sticlarilor pana la

capatul tronsonului care face obiectul

autoblocante de 10 cm grosime.
- la trotuare
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm

grosime.

- la accese in curti
strat de fundatie de balast in grosime de
10 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 10
cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;
pavele prefabricate din beton vibropresat

de 8 cm grosime.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale

tronson 1

se realizeaza prin rigolele prefabricate de
tip 1, realizate din elemente prefabricate
din beton, avand sectiunea de scurgere
trapezoidala cu latimea utila la partea
superioara de 40 cm, latimea utila la
partea inferioara de 20 cm, inaltimea de
scurgere a apei 28 cm. 460 m Rigolele
sunt de tip | dimensionate pentru o
sarcina maxima de 400 kN. Acestea sunt
amplasate ldngd carosabil pe partea
dreapta in sensul de mers dinspre strada
Drumul Sibiului pana la km 0+250,00,
respectiv pe axul strdzii incepind de la

intersectia cu strada Sticlarilor pana la

capitul tronsonului care face obiectul

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZ{: AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBES

pag 60




prezentului proiect. Lungimea totald a
rigolelor carosabile pentru 400 kN este de
400 m.
La intersectia cu strada Drumul Sibiului se vor
monta rigole carosabile tip 3. Dimensiunile se
regasesc in plansa D16, si sunt dimensionate
pentru o sarcind maxima de 400 kN, lungimea
lor fiind de 16 m.
Pe tronsonul 2 si 3 apele pluviale, prin pantele
transversale vor fi dirijate spre rigola de tip scafa
amplasatd 1n axul strdzii, iar prin panta
longitudinald va fi dirijata spre rigola carosabild
dispusi in axul strazii.

Apele pluviale din rigola de tip 1 proiectatd
vor fi deversate partial in rigola existenta la
strada Drumul Sibiului iar din aceasta in Paraul
Rastoaca iar partial sunt deversate in rigolele
proiectate de pe strada Fantina de Aur si

Sticlarilor.

Zonele verzi deoarece latimea frontului
stradal existent este destul de mica nu permite

realizarea zonelor verzi.

Aducerea/coborarea la cota a caminelor
de vizitare, a caminelor de vane si a capacelor
rasuflatorilor montate pe reteaua de gaze
naturale se va face conform prevederilor tehnice

in vigoare. Acestea vor fi reamplasate la cotele

finale ale strazii.

Accesele la proprietati vor fi realizate din

pavaj cu dale prefabricate din beton avand o

prezentului proiect. Lungimea totala all
rigolelor carosabile pentru 400 kN este
de 400 m.
La intersectia cu strada Drumul Sibiului se vor
monta rigole carosabile tip 3. Dimensiunile se
regasesc in plansa D16, si sunt dimensionate
pentru o sarcind maxima de 400 kN, lungimea
lor fiind de 16 m.
Pe tronsonul 2 si 3 apele pluviale, prin pantele
transversale vor fi dirijate spre rigola de tip scafa
amplasatd in axul strdzii, iar prin panta
longitudinald va fi dirijatd spre rigola carosabild
dispusa in axul strazii.
Apele pluviale din rigola de tip |
proiectata vor fi deversate partial in rigola
existenta la strada Drumul Sibiului iar din
aceasta in Paraul Rastoaca iar partial sunt
deversate in rigolele proiectate de pe strada

Féntana de Aur si Sticlarilor.

Zonele verzi deoarece latimea frontului
stradal existent este destul de mica nu permite

realizarea zonelor verzi.

la cota a

Aducerea/coborarea
caminelor de vizitare, a caminelor de vane sia
capacelor rasuflatorilor montate pe reteaua de
gaze naturale se va face conform prevederilor

tehnice in vigoare. Acestea vor fi reamplasate la

cotele finale ale strazii.

Accesele la proprietati vor fi realizate din

pavaj cu dale prefabricate din beton avand o

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU. 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR. MUNICIPIUL SEBES

pag 61



grosime de 8 cm asezate pe un substratstrat de 5
cm de nisip, un strat de 10 cm macadam $i un
strat de 10 cm din balast. Latimea fiecarui acces
proiectat este la fel cu latimea celor existente dar
nu mai putin de 4,00 m. Suprafata aferenta
fiecirui acces, este variabila, functie de distanta
de la limita de proprietate la marginea partii
carosabile. Suprafata totala a acceselor este de
120,00 mp. Pe partea dreaptd a strazii, in sensul
de mers spre strada Sticlarilor, in dreptul
proprietitilor elementele de rigold tip 1 sunt
prevazute cu capace carosabile, dimensionate
pentru o sarcina mazima de 250kN. Lungimea

rigolelor din dreptul acceselor este de 55,00 m.

Amenajarea intersectiilor intre strada 8
Martie si strazile Drumul Sibiului, Fantana de
Aur si Sticlarilor.

Deoarece in intersectiile cu strdzile
adiacente sunt deja cadiri construite In imediata
apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.
Realizarea razelor de racordare la bordura
conform normativului ar conduce la exproprieri
poate chiar si demolari. Intersectiile se mentin
nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie care se

vor monta.

Siguranta rutiera

Semnalizarea rutiera se face prin:

grosime de 8 cm asezate pe un substratstrat de 5
cm de nisip, un strat de 10 cm macadam i un
strat de 10 cm din balast. Latimea fiecarui acces
proiectat este la fel cu latimea celor existente dar
nu mai putin de 4,00 m. Suprafata aferenta
fiecdrui acces, este variabila, functie de distanta
de la limita de proprietate la marginea partii
carosabile. Suprafata totala a acceselor este de
120,00 mp. Pe partea dreaptd a strazii, in sensul
de mers spre strada Sticlarilor, in dreptul
proprietatilor elementele de rigold tip 1 sunt
prevazute cu capace carosabile, dimensionate
pentru o sarcina mazima de 250kN. Lungimea

rigolelor din dreptul acceselor este de 55,00 m.

Amenajarea intersectiilor intre strada 8
Martie si strazile Drumul Sibiului, Fantana de
Aur si Sticlarilor.

Deoarece in intersectiile cu strazile
adiacente sunt deja cadiri construite in imediata
apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.
Realizarea razelor de racordare la bordura
conform normativului ar conduce la exproprieri
poate chiar si demolari. Intersectiile se mentin
nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie care se

vor monta.

Siguranta rutiera

Semnalizarea rutiera se face prin:
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indicatoare

- s-a prevazut la fiecare trecere de pietoni 2
indicatoare de trecere de pietoni in total 4 buciti
- la intersectia cu str. Drumul Sibiului (DN1) un
indicator STOP, deoarece circulatia prioritara
este pe strada Drumul Sibiului, precum si un
indicator pentru limitarea vitezei de circulatie pe
strada 8 Martie la 30 km/h. Indicatoarele se vor
ampla conform SR 1848-1-2011.

Desi elementele strazii sunt proiectate
pentru o vitezd de proiectare de 40 km/h, viteza
de circulatie recomandatd de proiectant este de
30 km/h, pentru o mai mare siguranta in
exploatare tinand cont c& in zond sunt multi
copii, iar latimea unei benzi de circulatie este
3,00 m.

- trecere pietoni: 2 bucati de 3,00 m latime
fiecare trecere

- marcaj ax stradd: marcaj continuu in zona
trecerilor de pietoni i marcaj discontinuu in rest
- marcaj margine carosabil, marcaj discontinuu
inclusiv la strizile adiacente pe cca 15 m

Acestea vor respecta prevederile SR 1848-7.

Modificari ale retelelor de utilitati se fac in

conformitate cu HG  490/2011  privind

completarea regulamentului general de urbanism,
aprobat prin HG 525/1996 i s-au prevazut

cheltuiclile necesare pentru executia canalelor

indicatoare

- s-a prevazut la fiecare trecere de pietoni 2
indicatoare de trecere de pietoni in total 4 buciti
- la intersectia cu str. Drumul Sibiului (DN1) un
indicator STOP, deoarece circulatia prioritara
este pe strada Drumul Sibiului, precum si un
indicator pentru limitarea vitezei de circulatie pe
strada 8 Martie la 30 km/h. Indicatoarele se vor
ampla conform SR 1848-1-2011.

Desi elementele strazii sunt proiectate
pentru o vitezd de proiectare de 40 km/h, viteza
de circulatie recomandati de proiectant este de
30 km/h, pentru o mai mare siguranta in
exploatare tindnd cont cé in zond sunt multi
copii, iar Jatimea unei benzi de circulatie este
3,00 m.
marcaje:

- trecere pietoni: 2 bucti de 3,00 m latime
fiecare trecere

- marcaj ax stradd: marcaj continuu in zona
trecerilor de pietoni si marcaj discontinuu in rest
- marcaj margine carosabil, marcaj discontinuu
inclusiv la strazile adiacente pe cca 15 m

Acestea vor respecta prevederile SR 1848-7.

Moedificari ale retelelor de utilitati se fac in

conformitate cu HG  490/2011  privind

completarea regulamentului general de urbanism,
aprobat prin HG 525/1996 si s-au prevazut

cheltuiclile necesare pentru executia canalelor

subterane in vederea amplasarii subterance a

subterane in vederea amplasarii subterane a
retelelor edilitare (energie electrica, | retelelor edilitare (energie electrica,
telecomunicatii, iluminat public). Solutiile tehnice telecomunicatii, iluminat public). ~Solutiile
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‘privind executia canalelor subterane vor fi
detaliate in cadrul proiectului tehnic avand in
vedere reglementarile din domeniu fiecarui tip de
retea.

Lungimea totald a acestei canalizafii 635 m.

Solutia tehnicd luata pentru evaluarea
investitiei constd in construirea unor retele din
tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru
telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV,
2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si
camere de tragere (cdmin de vizitare din PE
monostrat) avand diametrul exterior de 1100 mm
si inaltimea de 1080 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
san{ ingust cu addncimea de 80 cm si lafimea

fundului sanfului de 30 cm, pe un pat de nisip

curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm

dupd cilindrare. Este foarte importantd
compactarea  corecti a  patului  pentru
distriibuirea corectd a sarcinilor statice si

dinamice. Dupa pozarea tuburilor se va executa

umplerea laterald pand se acoperd partea

superioara a tubului. Umplerea laterala
presupune compactarea laterald a materialului de
umpluturd. Se executd umplerea laterald pind se
obtine un strat de 10-15 cm de umpluturd
compactatd deasupra generatoarei tubului. Restul
se umple cu materialul excavat in straturi de
max. 30 cm grosime.

La cca. 30 cm adancime deasupra
monotuburilor se va poza folia de avertizare
pentru a avertiza ceilalti detinatori de utilitati in

cazul

interventiilor, evitandu-se astfel

tehnice privind executia canalelor subterane vor fi
detaliate in cadrul proiectului tehnic avand in
vedere reglementarile din domeniu fiecarui tip de
retea.

Lungimea totald a acestei canalizaii 635 m.

Solutia tehnica luatd pentru evaluarea
investitiei constd in construirea unor retele din
tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru
telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV,
2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si
camere de tragere (cimin de vizitare din PE
monostrat) avind diametrul exterior de 1100 mm
si indltimea de 1080 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
sant ingust cu adincimea de 80 cm si latimea

fundului santului de 30 cm, pe un pat de nisip

curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm

dupa cilindrare. Este foarte importantd
compactarea corectd a patului  pentru
distriibuirea corectd a sarcinilor statice si

dinamice. Dupé pozarea tuburilor se va executa

umplerea laterald pind se acoperd partea

superioara a tubului. Umplerea laterald

presupune compactarea laterald a materialului de
umpluturd. Se executd umplerea laterald pana se
obtine un strat de 10-15 cm de umpluturd

compactatd deasupra

generatoarei  tubului.

Restul se umple cu materialul excavat in straturi
de max. 30 cm grosime.

La cca. 30 cm adancime deasupra

monotuburilor se va poza folia de avertizare

pentru a avertiza ceilalti detinatori de utilitati in

cazul interventiilor, evitdndu-se astfel
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‘distrugerile provocate canalizatiei.

Caminele de vizitare cu baza inchisa vor fi
prevédzute cu capace metalice pentru vizitare cu
diametrul interior de 640 mm.

Céminele vor fi asezate pe un strat de cca 15
cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la iniltimea si diametrul
dorit, se monteazi garnitura de racord iar apoi se
racordeaza tubul.

Dupé racordarea tuburilor se umple spatiul
dintre peretii gropii si cel al ciminului in straturi
de max 30 cm grosime cu material de umplutura.
Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pana la

atongerea gradului de compactare.

3.3. Modernizare strada Fantana de Aur

Lungimea proiectata a strazii este de
313,00 m;

Latimea partii carosabile este de 6,0 m
(2x3,0 m). Carosabilul va fi cu imbracaminte din
beton asfaltic cu suprafata totala de 2.860,00
mp. In profil transversal carosabilul este
amenajat in forma de acoperis cu panta
transversala de 2,5% , spre rigolele proiectate.
Incadrarea carosabilului se face cu borduri
prefabricate din beton cu dimensiunile de 10 x
15 ¢m, asezate pe o fundatie din beton monolit C
16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm, pozate la
nivelul carosabilului.

La capatul strizii s-a prevazut o bucla de

intoarcere.

Trotuarele, au litimi variabile (min. 0,80

m) si vor fi dispuse pe ambele parti, 1anga rigole,

distrugerile provocate canalizatiei.
Céminele de vizitare cu baza inchisi vor fi
prevazute cu capace metalice pentru vizitare cu

diametrul interior de 640 mm.

Caminele vor fi agezate pe un strat de cca 15
cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la indltimea si diametrul
dorit, se monteaza garnitura de racord iar apoi se
racordeazi tubul.

Dupa racordarea tuburilor se umple spatiul
dintre peretii gropii si cel al caminului in straturi
de max 30 cm grosime cu material de umplutura.
Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pana la

atongerea gradului de compactare.

3.3. Modernizare strada Fantana de Aur

Lungimea proiectata a strazii este de
313,00 m;

Litimea partii carosabile este de 6,0 m
(2x3,0 m). Carosabilul va fi cu imbracaminte din
beton asfaltic cu suprafata totala de 2.860,00
mp. in profil transversal carosabilul este
amenajat in forma de acoperis cu panta
transversala de 2,5% , spre rigolele proiectate.
Incadrarea carosabilului se face cu borduri
prefabricate din beton cu dimensiunile de 10 x
15 cm, asezate pe o fundatie din beton monolit C
16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm, pozate la
nivelul carosabilului.

La capatul strizii s-a prevazut o bucla de

intoarcere.

Trotuarele, au litimi variabile (min. 0,80

m) si vor fi dispuse pe ambele parti, langa rigole, |
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| avand panta transversala de 2,5% spre rigole.
Suprafata totala de 940,00 mp avand
‘ imbracamintea din pavele prefabricate din beton
]de 6 cm grosime, asezate pe un substrat de 5 cm
de nisip si un strat de 10 cm din balast.
Trotuarele vor fi incadrate de borduri
prefabricate din beton cu dimensiunile de 10x15
cm, asezate pe o fundatie din beton monolit C
16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm, pozata la

nivelul imbracamintii.

Sistemul rutier:

- la carosabil:
25 cm;

strat de macadam in grosime de 10 cm;
strat de legatura din BAD 20 =6 cm;
strat de uzura din BA 16 =4 cm.

- la trotuare
strat de balast In grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;

grosime.

- la accese in curti
10 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;

grosime.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale:

strat de fundatie de balast in grosime de

strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;

pavele prefabricate din beton de 6 cm

strat de fundatie de balast in grosime de

pavele prefabricate din beton de 8 cm

avand panta transversala de 2,5% spre rigole.
Suprafata totala de 940,00 mp avénd
imbracamintea din pavele prefabricate din beton
de 6 cm grosime, asezate pe un substrat de 5 cm
de nisip si un strat de 10 cm din balast.
Trotuarele vor fi incadrate de borduri
prefabricate din beton cu dimensiunile de 10x15
cm, asezate pe o fundatie din beton monolit C
16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm, pozata la

nivelul imbracamintii.

Sistemul rutier:

- la carosabil:
strat de fundatie de balast in grosime de
25 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 25
cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;
pavele prefabricate din beton vibropresat
autoblocante de 10 cm grosime.

- la trotuare
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm
grosime.

- la accese in curti
strat de fundatie de balast in grosime de
10 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 10
cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;

pavele prefabricate din beton vibropresat

de 8 cm grosime.
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Pe ambele parti, adiacent carosabilului au
fost prevazute rigole din elemente prefabricate
din beton tip 1, avand sectiunea de scurgere
trapezoidala cu latimea utila la partea superioara
de 40 cm, latimea utila la partea inferioara de 20
cm, inaltimea de scurgere a apei 28 cm.
Lungimea totali a acestor rigole este de 615,00
m din care 215 m sunt rigole carosabile cu capac.
Rigolele sunt amplasate langa carosabil. in
dreptul acceselor la proprietiti elementele de
rigola sunt prevazute cu capace carosabile tip 1,
prefabricate cu fantd pentru scurgerea apelor, cu
dimensiunea 50 x 54 x 8 cm dimensionate pentru
0 sarcina maxima de 250kN. Sectiunea de
scurgere din cAdmp se pastreaza si la accese doar
ca in dreptul lor rigolele si capacele sunt
carosabile. Lungimea rigolelor cu capace
carosabile este de 215,00 m, pentru sarcina max.
de 250kN.

Intre accesele la proprietati rigolele vor
pastra aceiasi sectiune de scurgere doar ca
dimensionarea lor se va face pentru o sarcina de

150 kN, lungimea lor fiind de cca 400 m.
La

intoarcere s-a prevazut o rigola prefabricata tip

capatul strazii,adiacent buclei de
scafa, avand o lungime de 25 m.

Apele de suprafata colectate sunt conduse
si descarcate gravitational, prin intermediul

rigolelor proiectate, catre paraul Rastoaca.

Pentru preluarea apei provenite de la
izvorul “Fantana Imparatului” s-a prevazut o

rigola tip 1 cu capac fin lungime de 20,00 m, de

|
{
Colectarea si scurgerea apelor pluviale:
Pe ambele parti, adiacent carosabilului au
fost prevazute rigole din elemente prefabricate
din beton tip 1, avand sectiunea de scurgere
trapezoidala cu latimea utila la partea superioara |

de 40 cm, latimea utila la partea inferioara de 20

cm, inaltimea de scurgere a apei 28 cm.
Lungimea total a acestor rigole este de 615,00
m din care 215 m sunt rigole carosabile cu
capac. Rigolele sunt amplasate langa carosabil.
fn dreptul acceselor 1a proprietiti elementele de
rigola sunt prevazute cu capace carosabile tip 1,
prefabricate cu fanta pentru scurgerea apelor, cu
dimensiunea 50 x 54 x 8 cm dimensionate |
pentru o sarcina maxima de 250kN. Sectiunea de !
scurgere din cdmp se pastreazi si la accese doar |
ca in dreptul lor rigolele si capacele sunt
carosabile. Lungimea rigolelor cu capace
carosabile este de 215,00 m, pentru sarcina max.
de 250kN.

Intre accesele la proprietati rigolele vor

pastra aceiasi sectiune de scurgere doar caI
dimensionarea lor se va face pentru o sarcina de
50 kN, lungimea lor fiind de cca 400 m.

La capatul strazii,adiacent buclei de
intoarcere s-a prevazut o rigola prefabricata tip
scafa, avand o lungime de 25 m.

Apele de suprafata colectate sunt conduse
si descarcate gravitational, prin intermediul

rigolelor proiectate, catre paraul Rastoaca.

Pentru preluarea apei provenite de la
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la placa de beton a izvorului la rigola dreapta

|betonata a strazii. Adiacent rigolei s-a proiectat

‘1un trotuar de acces avand o latime de 1,50 m.

|
\ Zonele verzi, deoarece frontul stradal
| . .
existent este destul de ingust, nu permite

|

amenajarea zonelor verzi

i Accesele la proprietati vor fi realizate din
Nlpavaj din dale prefabricate din beton avand o
\grosime de 8 cm asezate pe un substratstrat de 5
icm de nisip, un strat de 10 cm macadam §i un
\strat de 10 cm din balast. Suprafata aferenta
fiecarui acces, este variabila, functie de distanta
de la limita de proprietate la marginea partii

carosabile. Suprafata totala a acceselor este de

215,00 mp. In dreptul proprietafilor elementele
de rigola tip 1 sunt prevazute cu capace
carosabile, dimensionate pentru 0 sarcina
mazima de 250 kN. Latimea unui acces este de

7,00 m.

U

Amenajarea intersectiilor intre strada
Fantana de Aur si strada 8 Martie si Aurel Vlaicu
Deoarece in intersectiile cu strizile
adiacente sunt deja cadiri construite in imediata

apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.
Realizarea razelor de racordare la bordura
conform normativului ar conduce la exproprieri

poate chiar si demolari. Intersectiile se mentin

izvorul “Fantana Imparatului” s-a prevazut 0
rigola tip 1 cu capac in lungime de 20,00 m, de
la placa de beton a izvorului la rigola dreapta
betonata a strazii. Adiacent rigolei s-a proiectat
un trotuar de acces avand o latime de 1,50 m.

Latimea unui acces este de 7,00 m.

7Zonele verzi, deoarece frontul stradal
existent este destul de ingust, nu permite

amenajarea zonelor verzi

Accesele la proprietati vor fi realizate din
pavaj din dale prefabricate din beton avand o
grosime de 8 cm asezate pe un substratstrat de 5
c¢m de nisip, un strat de 10 cm macadam si un
strat de 10 cm din balast. Suprafata aferenta
fiecirui acces, este variabila, functie de distanta
de la limita de proprietate la marginea partii
carosabile. Suprafata totala a acceselor este de
215,00 mp. in dreptul proprietatilor elementele
de rigola tip 1 sunt prevazute cu capace
carosabile, dimensionate pentru o sarcina

mazima de 250kN.

Amenajarea intersectiilor intre strada
Fantana de Aur si strada 8 Martie §i Aurel Vlaicu
Deoarece in intersectiile cu strazile
adiacente sunt deja cadiri construite in imediata

apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.

Realizarea razelor de racordare la bordura
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nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie care se

vor monta.

Siguranta rutieri

Semnalizarea rutiera se face prin:

indicatoare

- s-a previzul la fiecare trecere de pietoni 2

indicatoare de trecere de pietoni in total 8 buciti

- la intersectia cu str. 8 Martie 2 indicatore STOP,

la intersectia cu strada cu strada Aurel Vlaicu |

indicator STOP , in total 3 indicatoare STOP,

deoarece circulatia prioritara este pe aceste doua

strazi

- indicator de limitare a vitezei la 30km/h.

Amplasarea lor se face conform SR 1848-1/2011
Desi elementele strazii sunt proiectate

pentru o viteza de proiectare de 40 km/h, viteza

de circulatie recomandata de proiectant este de

30 km/h, pentru o mai mare siguranti in

exploatare tindnd cont ca in zona sunt multi

copii, iar latimea unei benzi de circulatie este

3,00 m.

marcaje:

- trecere pietoni: 4 buciti de 3,00 m latime

fiecare trecere

- marcaj ax strada: marcaj continuu in zona

trecerilor de pietoni gi marcaj discontinuu in rest

- marcaj margine carosabil, marcaj discontinuu

inclusiv la strazile adiacente pe cca I5 m.

Realizarea lor se face conform SR 1848-7

Modificari ale retelelor de utilitati se fac

conform normativului ar conduce la exproprieri /
poate chiar si demolari. Intersectiile se mentin l
nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie care se

vOor monta.

Siguranta rutiers

Semnalizarea rutiera se face prin:

indicatoare

- s-a prevazul la fiecare trecere de pietoni 2

indicatoare de trecere de pietoni in total 8 buciti

- la intersectia cu str. 8 Martie 2 indicatore

STOP, la intersectia cu strada cu strada Aurel

Vlaicu 1 indicator STOP , in total 3 indicatoare

STOP, deoarece circulatia prioritard este pe

aceste doua strazi

- indicator de limitare a vitezei la 30km/h.

Amplasarea lor se face conform SR 1848-1/2011
Desi elementele strazii sunt proiectate

pentru o viteza de proiectare de 40 km/h, viteza

de circulatie recomandati de proiectant este de

30 km/h, pentru 0 mai mare sigurantd in

exploatare tinand cont cd in zona sunt multi

copii, iar latimea unei benzi de circulatie este

3,00 m.

marcaje:

- trecere pietoni: 4 buciti de 3,00 m latime

fiecare trecere

- marcaj ax stradd: marcaj continuu in zona

trecerilor de pietoni si marcaj discontinuu in rest

- marcaj margine carosabil, marcaj discontinuu

inclusiv la strazile adiacente pe cca 15 m.

Realizarea lor se face conform SR 1848-7
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|
|

|

|

|

in  conformitate cu HG 490/2011 privind
completarea regulamentului general de urbanism,

aprobat prin HG 525/1996 si s-au prevazut

cheltuielile necesare pentru executia canalelor

subterane in__vederea amplasarii _subterane a

retelelor edilitare (energie electrica,

telecomunicatii, iluminat public). Solutiile tehnice
privind executia canalelor subterane vor fi
detaliate in cadrul proiectului tehnic avand in
vedere reglementarile din domeniu fiecarui tip de
retea;

Lungimea totald a acestei canalizatii 313 m.

Solutia tehnica luata pentru evaluarca
investitiei constd in construirea unor refele din
tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru
telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV,
2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si
camere de tragere (cimin de vizitare din PE
monostrat) avand diametrul exterior de 1100 mm
si tnaltimea de 1030 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
sant ingust cu adincimea de 80 cm si latimea
fundului santului de 30 cm, pe un pat de nisip
curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm
cilindrare.  Este  foarte

dupa importanta

compactarea  corectd  a patului  pentru

distriibuirea corectdi a sarcinilor statice si
dinamice. Dupa pozarea tuburilor se va executa
umplerea

laterald pand se acoperd partea

superioardi a tubului. Umplerea laterald

presupune compactarea laterald a materialului de
umpluturd. Se executd umplerea laterala pana se

obtine un strat de 10-15 cm de umpluturd

Modificari ale retelelor de utilitati se fac

in conformitate cu HG 490/2011 privind
completarea regulamentului general de urbanism,
aprobat prin HG 525/1996 si s-au prevazut

cheltuielile necesare pentru executia canalelor

subterane in vederea amplasarii subterane a

retelelor edilitare (energie electrica,

telecomunicatii, iluminat public). Solutiile
tehnice privind executia canalelor subterane vor fi
detaliate in cadrul proiectului tehnic avand in
vedere reglementarile din domeniu fiecarui tip de
retea;

Lungimea totald a acestei canalizatii 313 m.

Solutia tehnicd luata pentru evaluarea
investitiei constd in construirea unor refele din
tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru
telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV,
2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si
camere de tragere (cdmin de vizitare din PE
monostrat) avind diametrul exterior de 1100 mm
si indl{imea de 1080 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
sant ingust cu adincimea de 80 cm si latimea
fundului sanfului de 30 e¢m, pe un pat de nisip
curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm
Este

cilindrare.

dupa foarte  importantd

compactarea  corectd a patului  pentru

distriibuirea corectd a sarcinilor statice si
dinamice. Dupa pozarea tuburilor se va executa

umplerea laterald pénd se acoperd partea

superioard a tubului. Umplerea laterala

presupune compactarea laterald a materialului de
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compactatd deasupra generatoarei tubului. Restul
se umple cu materialul excavat in straturi de
max. 30 cm grosime.

La 30 adancime deasupra

cca. cm

monotuburilor se va poza folia de avertizare

cazul interventiilor, evitdndu-se astfel
distrugerile provocate canalizatiei.

Caminele de vizitare cu baza inchisa vor fi
prevdzute cu capace metalice pentru vizitare cu
diametrul interior de 640 mm.

Caminele vor fi agezate pe un strat de cca 15
cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la indltimea §i diametrul
dorit, se monteaza garnitura de racord iar apoi se
racordeaza tubul.

Dupi racordarea tuburilor se umple spatiul
dintre peretii gropii si cel al ciminului in straturi
'de max 30 cm grosime cu material de umplutura.
Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pana la

atongerea gradului de compactare.

3.4. Modernizare strada Sticlarilor

Lungimea proiectata a strazii este de 265 m
(tronson 1 =146 m, tronson 2=119 m);

Partea carosabila va avea latimea de 6.0
m (2x3,0 m) si imbracaminte din beton asfaltic.
Suprafata totala carosabil este de 1.885,00 mp. in
profil transversal strada va fi amenajata in forma
de acoperis cu panti de 2,5% spre rigolele
proiectate. Carosabilul va fi incadrat cu borduri
prefabricate din beton cu dimensiunile de 10 x

15 cm, asezate pe o fundatie din beton monolit C

umplutura. Se executd umplerea laterald pana se |
obtine un strat de 10-15 cm de umpluturad
compactatd deasupra generatoarei tubului.
Restul se umple cu materialul excavat in straturi
de max. 30 cm grosime.

La 30

monotuburilor se va poza folia de avertizare

cca. cm adidncime deasupra

cazul interventiilor,  evitdndu-se  astfel
distrugerile provocate canalizatiei.

Caminele de vizitare cu baza inchisa vor fi
prevazute cu capace metalice pentru vizitare cu
diametrul interior de 640 mm.

Caminele vor fi agezate pe un strat de cca 15
cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la inalfimea §i diametrul
dorit, se monteazi garnitura de racord iar apoi se
racordeazd tubul.

Dupi racordarea tuburilor se umple spatiul
dintre peretii gropii si cel al ciminului in straturi
de max 30 cm grosime cu material de umplutura.
Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pand la

atongerea gradului de compactare.

3.4. Modernizare strada Sticlarilor

Lungimea proiectata a strazii este de 265
m (tronson 1 =146 m, tronson 2=119 m);

Partea carosabiia va avea latimea de 6.0
m (2x3,0 m) si imbracaminte din beton asfaltic.
Suprafata totala carosabil este de 1.885,00 mp.
In profil transversal strada va fi amenajati in

forma de acoperis cu panta de 2,5% spre rigolele

proiectate. Carosabilul va fi incadrat cu borduri
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16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm pozate la
nivelul carosabilului.

Trotuarele, vor fi dispuse pe ambele parti,
avand latime variabila, latimea minima fiind de
0,70 m. Suprafata totala a acestora este de
340,00 mp. Trotuarele proiectate vor avea
imbracamintea din dale prefabricate din beton
avand o grosime de 6 cm, fiind incadrate de
borduri prefabricate din beton cu dimensiunile de
10x15 cm, asezate pe o fundatie din beton
monolit C 16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm,
pozate la nivelul imbracamintii. Panta
transversala este de 2,5% spre carosabil respectiv

rigola proiectata.

Sistemul rutier:
- la carosabil:

strat de fundatie de balast in grosime de 25

cm;
strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
strat de legatura din BAD 20 =6 cm;
strat de uzura din BA 16 =4 cm.
Respectiv
strat de fundatie de balast In grosime de 25
cm;

strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam 1n grosime de 10 cm;
substrat de nisip =5 cm;
pavele prefabricate din beton
autoblocante = 10 cm grosime.
- la trotuare

strat de balast in grosime de 10 cm;

prefabricate din beton cu dimensiunile de 10 x
15 cm, asezate pe o fundatie din beton monolit C
16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm pozate la
nivelul carosabilului.

Trotuarele, vor fi dispuse pe ambele parti,
avand latime variabila, latimea minima fiind de
0,70 m. Suprafata totala a acestora este de
340,00 mp. Trotuarele proiectate vor avea
imbracamintea din dale prefabricate din beton
avand o grosime de 6 cm, fiind incadrate de
borduri prefabricate din beton cu dimensiunile
de 10x15 cm, asezate pe o fundatie din beton
monolit C 16/20 cu sectiunea de 10 x 20 cm,
pozate la nivelul imbracamintii. Panta
transversala este de 2,5% spre carosabil

respectiv rigola proiectata.

Sistemul rutier:
- la carosabil:
strat de fundatie de balast in grosime de 25
cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 25
cm;
substrat nisip in grosime de 5 cmy;
pavele prefabricate din beton vibropresat
autoblocante de 10 cm grosime.
- la trotuare
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm
grosime.

- la accese in curti

strat de fundatie de balast in grosime de
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substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm
grosime.

- la accese in curti

strat de fundatie de balast in grosime de

10 cm;

strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 8 cm

grosime.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale

Adiacent carosabilului pe ambele pirti, au
fost prevazute rigole din elemente prefabricate
din beton tip 1, avand sectiunea de scurgere
trapezoidala cu latimea utila la partea superioara
de 40 cm, latimea utila la partea inferioara de 20
cm, inaltimea de scurgere a apei 28 cm.
Lungimea totala a acestor rigole este de 530,00
m din care 260 m sunt rigole carosabile cu capac.
Rigolele sunt amplasate langa carosabil. in
dreptul acceselor la proprietiti elementele de
rigola sunt prevazute cu capace carosabile tip 1,
prefabricate cu fantd pentru scurgerea apelor, cu
dimensiunea 50 x 54 x 8§ cm dimensionate pentru
0 sarcind maxima de 250kN. Sectiunea de
scurgere din cAmp se pastreazi si la accese doar
ca in dreptul lor rigolele si capacele sunt
carosabile. Lungimea rigolelor cu capace
carosabile este de 80,00 m, pentru sarcina max.
de 250kN.

Intre accesele la proprietati rigolele vor

pastra aceiasi sectiune de scurgere doar ca

10 cm;

strat de balast stabilizat cu ciment de 10
cm;

substrat nisip in grosime de 5 cm;

pavele prefabricate din beton vibropresat

de 8 cm grosime.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale

Adiacent carosabilului pe ambele pirti, au
fost prevazute rigole din elemente prefabricate
din beton tip 1, avand sectiunea de scurgere
trapezoidala cu latimea utila la partea superioara
de 40 cm, latimea utila la partea inferioara de 20
cm, inaltimea de scurgere a apei 28 cm.
Lungimea totald a acestor rigole este de 530,00
m din care 260 m sunt rigole carosabile cu
capac. Rigolele sunt amplasate langa carosabil.
in dreptul acceselor la proprietati elementele de
rigola sunt prevazute cu capace carosabile tip 1,
prefabricate cu fanta pentru scurgerea apelor, cu
dimensiunea 50 x 54 x 8 cm dimensionate
pentru o sarcind maximéa de 250kN. Sectiunea de
scurgere din cAmp se pastreaza si la accese doar
ca in dreptul lor rigolele si capacele sunt
carosabile. Lungimea rigolelor cu capace
carosabile este de 80,00 m, pentru sarcina max.
de 250kN.

Intre accesele la proprietati rigolele vor
pastra aceiasi sectiune de scurgere doar ca
dimensionarea lor se va face pentru o sarcina de
50 kN, lungimea lor fiind de cca 270 m.

De la km 0+010 pana la km 0+095,

respectiv transversal pe stradd la km 0+010, se
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| dimensionarea lor se va face pentru o sarcina de
ﬁ\50 kN, lungimea lor fiind de cca 270 m.
De la km 0+010 pind la km 0+095,

respectiv transversal pe stradd la km 0+010, se

\vor dipune rigole prefabricate cu capac carosabil
idimensionate pentru o sarcin maxima de 400
|kN. Lungimea totald a acestora este 180 m.

l

Apele de suprafata colectate sunt conduse

si descarcate gravitational, prin intermediul

rigolelor proiectate, catre paraul Rastoaca.

|

Zonele verzi nu vor fi amenajate pe
suprafata acestei strazi pentru ca latimea
existenta intre proprietatile private nu permite
decat amenajarea partii carosabile, a rigolelor si

a trotuarelor.

Aducerea/coborarea la cota a caminelor
de vizitare, a caminelor de vane si a capacelor
rasuflatorilor montate pe reteaua de gaze naturale
se va face conform prevederilor tehnice in
vigoare. Acestea vor fi reamplasate la cotele

finale ale strzii.

Accesele la proprietati vor fi realizate din
pavaj din dale prefabricate din beton avand o
grosime de 8 cm asezate pe un substratstrat de 5
cm de nisip, un strat de 10 cm macadam §i un
strat de 10 cm din balast. Suprafata aferenta
fiecdrui acces, este variabila, functie de distanta
de la limita de propriectate la marginea partii

carosabile. Suprafata totala a acceselor este de

80,00 mp. in dreptul proprietatilor elementele de

vor dipune rigole prefabricate cu capac carosabil
dimensionate pentru o sarcind maxima de 400
kN. Lungimea totala a acestora este 180 m.

Apele de suprafata colectate sunt conduse
si descarcate gravitational, prin intermediul

rigolelor proiectate, catre paraul Rastoaca.

Zonele verzi nu vor fi amenajate pe
suprafata acestei strazi pentru ca latimea
existenta intre proprietatile private nu permite
decat amenajarea partii carosabile, a rigolelor si

a trotuarelor.

Aducerea/coborarea la cota a caminelor
de vizitare, a caminelor de vane §i a capacelor
rasuflatorilor montate pe reteaua de gaze
naturale se va face conform prevederilor tehnice
in vigoare. Acestea vor fi reamplasate la cotele

finale ale strzii.

Accesele Ia proprietati vor fi realizate din
pavaj din dale prefabricate din beton avand o
grosime de 8 cm asezate pe un substratstrat de 5
cm de nisip, un strat de 10 cm macadam si un
strat de 10 cm din balast. Suprafata aferenta
fiecarui acces, este variabila, functie de distanta
de la limita de proprietate la marginea partii
carosabile. Suprafata totala a acceselor este de
80,00 mp. in dreptul proprietitilor elementele de
rigold tip 1 sunt prevazute cu capace carosabile,
dimensionate pentru o sarcina mazima de
250kN. Lungimea rigolelor din dreptul acceselor

este de 80,00 m. Latimea unui acces este de 7,00

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBE§

pag 74




rigola tip 1 sunt prevazute cu capace carosabile,
dimensionate pentru o sarcina mazima de
250kN. Lungimea rigolelor din dreptul acceselor
este de 80,00 m. Litimea unui acces este de 7,00

m.

Amenajarea intersectiilor intre
Sticlarilor si strazile 8 Martie si Aurel Vlaicu

Deoarece in intersectiile cu strizile
adiacente sunt deja cadiri construite in imediata
apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.
Realizarea razelor de racordare la borduri
conform normativului ar conduce la exproprieri
poate chiar si demolari. Intersectiile se mentin
nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie care se

VvOr monta.

Siguranta rutiers
Semnalizarea rutiera se face prin:
indicatoare

- s-a prevazul la fiecare trecere de pietoni
2 indicatoare de trecere de pietoni in total 6
bucati

- la intersectia cu str. § Martie 2
indicatore STOP, la intersectia cu strada cu
strada Aurel Vlaicu ] indicator STOP , in total 3
indicatoare STOP, deoarece circulatia prioritard
este pe strada Aurel Vlaicu respectiv § Martie

- indicatoare de limitare a vitezei la 30

indicatoare

Amenajarea intersectiilor intre
Sticlarilor si strazile 8 Martie si Aurel Vlaicu

Deoarece in intersectiile cu strizile
adiacente sunt deja cadiri construite in imediata
apropiere, amenajarea intersectiilor conform
reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice” nr. 600/2010, nu este posibila.
Realizarea razelor de racordare la bordura
conform normativului ar conduce la exproprieri |
poate chiar si demoliri. Intersectiile se mentin
nesamoforizate, prioritatea de circulatie se
stabileste prin indicatoarele de circulatie care se

vor monta.

Siguranta rutiers

Semnalizarea rutiera se face prin:

- s-a prevazul la fiecare trecere de pietoni
2 indicatoare de trecere de pietoni in total 6
buciti

- la intersectia cu str. § Martie 2
indicatore STOP, la intersectia cu strada cu
strada Aurel Vlaicu 1 indicator STOP , in total 3
indicatoare STOP, deoarece circulatia prioritara
este pe strada Aurel Vlaicu respectiv 8 Martie

- indicatoare de limitare a vitezei la 30

km/h — 3 buc

La amplasarea indicatoarelor se va respecta SR

1848-1/2015.

Desi elementele strazii sunt proiectate
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| km/h — 3 buc

La amplasarea indicatoarelor se va respecta SR
|

1848-1/2015.

1\ Desi elementele strazii sunt proiectate
pentru o viteza de proiectare de 40 km/h, viteza
de circulatie recomandata de proiectant este de
130 km/h, pentru 0 mai mare sigurantd in
exploatare tindnd cont c& in zona sunt multi
| copii, iar litimea unei benzi de circulatie este
3,00 m.
marcaje:

- trecere pietoni: 3 buciti de 3,00 m
latime fiecare trecere

- marcaj ax stradd: marcaj continuu in
zona trecerilor de pietoni §i marcaj discontinuu
in rest

- marcaj margine carosabil, marcaj
discontinuu inclusiv la strazile adiacente pe cca

15 m. Realizarea marcajelor se face conform SR

1848-7.

Modificari ale retelelor de utilitati se fac
in conformitate cu HG 490/2011 privind
completarea regulamentului general de
urbanism, aprobat prin HG 525/1996 si s-au
prevazut cheltuielile necesare pentru executia
canalelor subterane in vederea amplasarii
subterane a retelelor edilitare (energie electrica,
telecomunicatii, iluminat public). Solutiile
tehnice privind executia canalelor subterane vor
fi detaliate in cadrul proiectului tehnic avand in

vedere reglementarile din domeniu fiecarui tip de

retea;

pentru o viteza de proiectare de 40 km/h, viteza
de circulatie recomandatd de proiectant este de
30 km/h, pentru 0 mai mare siguranta in
exploatare tindnd cont cd in zond sunt multi
copii, iar latimea unei benzi de circulatic este
3,00 m.
marcaje:

- trecere pietoni: 3 bucéfi de 3,00 m
Jatime fiecare trecere

- marcaj ax stradd: marcaj continuu in
zona trecerilor de pietoni si marcaj discontinuu
in rest

- marcaj margine carosabil, marcaj
discontinuu inclusiv la strézile adiacente pe cca

15 m. Realizarea marcajelor se face conform SR

1848-7.

Modificari ale retelelor de utilitati se fac
in conformitate cu HG 490/2011 privind
completarea regulamentului general de
urbanism, aprobat prin HG 525/1996 si s-au
prevazut cheltuielile necesare pentru executia
canalelor subterane in vederea amplasarii
subterane a retelelor edilitare (energie electrica,
telecomunicatii, iluminat public). Solutiile
tehnice privind executia canalelor subterane vor
fi detaliate In cadrul proiectului tehnic avand in
vedere reglementarile din domeniu fiecarui tip
de retea;

Lungimea totald a acestei canalizatii 265 m.
Solutia tehnicd luata pentru evaluarea
investitiei constd in construirea unor refele din

tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru
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Lungimea totala a acestei canalizatii 265 m.

Solutia tehnicd luatd pentru evaluarea
investitiei constd in construirea unor retele din
tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru
telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV,
2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si
camere de tragere (cimin de vizitare din PE
monostrat) avand diametrul exterior de 1100 mm
si indltimea de 1080 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
‘sant ingust cu adancimea de 80 cm si litimea
fundului santului de 30 cm, pe un pat de nisip
curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm
foarte

Este importanta

dupd cilindrare.

a patului  pentru

compactarea  corectd
distriibuirea corectd a sarcinilor statice si
dinamice. Dupd pozarea tuburilor se va executa

umplerea laterald pind se acoperd partea

superioard a tubului. Umplerea laterald
presupune compactarea laterald a materialului de
umpluturd. Se executd umplerea laterald pani se
obtine un strat de 10-15 cm de umpluturd
compactatd deasupra generatoarei tubului. Restul

se umple cu materialul excavat in straturi de

max. 30 cm grosime.
La 30

monotuburilor se va poza folia de avertizare

adancime

cm deasupra

cca.

cazul interventiilor, evitandu-se astfel
distrugerile provocate canalizatiei.

Caminele de vizitare cu baza inchisa vor fi
previzute cu capace metalice pentru vizitare cu

diametru! interior de 640 mm.

telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV, |
2 tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si
camere de tragere (cdmin de vizitare din PE
monostrat) avind diametrul exterior de 1100 mm
si indlfimea de 1080 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un
sant ingust cu adidncimea de 80 cm si litimea
fundului santului de 30 ¢cm, pe un pat de nisip
curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm
foarte

Este importanti

dupa cilindrare.

corecta a  patului  pentru

compactarea
distritbuirea corectd a sarcinilor statice i
dinamice. Dupd pozarea tuburilor se va executa

umplerea laterald pind se acoperd partea

superioard a tubului. Umplerea laterala

presupune compactarea laterald a materialului de
umpluturd. Se executd umplerea laterald pand se
obtine un strat de 10-15 cm de umpluturad
generatoarei  tubului.

compactatd deasupra

Restul se umple cu materialul excavat in straturi
de max. 30 cm grosime.

La 30

monotuburilor se va poza folia de avertizare

.....

cea. cm adancime deasupra

cazul interventiilor, evitindu-se astfel
distrugerile provocate canalizatiei.

Caminele de vizitare cu baza inchisd vor fi
previzute cu capace metalice pentru vizitare cu
diametrul interior de 640 mm.

Caminele vor fi asezate pe un strat de cca 15
cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la indlfimea i diametrul

dorit, se monteaza garnitura de racord iar apoi se
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? Caminele vor fi agezate pe un strat de cca 15
%cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda
prin carotarea cu freza la indltimea §i diametrul
dorit, se monteaza garnitura de racord iar apoi se
racordeaza tubul.

Dupi racordarea tuburilor se umple spatiul
dintre peretii gropii si cel al caminului in straturi
de max 30 ¢m grosime cu material de umplutura.

Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pand la

atongerea gradului de compactare.

avantajele imbrdcdmiintii elastice
¢ posibilitati de executie diverse
e unul dintre avantajele importante ale
acestora este posibilitatea executiei
etapizate a structurilor rutiere, pe masura
necesititii de marire a capacitatii
portante, ca urmare a cresterii solicitérilor
din trafic. Principiul ameliorarilor
progresive prin consolidéri succesive se
poate aplica in acest caz fard nici o
dificultate. Astfel, intr-o primi etapa,
cand traficul este mai redus, se
proiecteaza si se executd o imbracaminte
bituminoasi corespunzatoare intensitatii
de trafic respective, iar apoi, pe mésura
cresterii traficului, structura rutiera se
ramforseazi prin executia de noi straturi
bituminoase
se pot realiza pe trasee ce contin si raze
mici, respectiv supraldrgiri, fard a
necesita rosturi intre calea curents si cale

in curba

racordeaza tubul.

Dupa racordarea tuburilor se umple spatiul
dintre peretii gropii si cel al ciminului in straturi
de max 30 cm grosime cu material de umplutura.
Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pand la
atongerea gradului de compactare.

avantajele imbrdcamiintii cu pavele
prefabricate din beton

e posibilitati de executie diverse

e se pot realiza pe trasee ce contin si raze
mici, respectiv supraldrgiri, fara a
necesita rosturi intre calea curentd i cale
in curba
conditiilor de intretinere si exploatare
usoare, remedierea mai ugoara a
defectiunilor care pot sd apara
executarea lor si pe perioadele cu

temperaturi sub 10 °.
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e conditiilor de intretinere si exploatare [
ugoare, remedierea mai usoari a
defectiunilor care pot si apari [

¢ nivelul redus a zgomotului produs de ]
cdtre pneuri la rulare, confort la rulare

e refacerea sau marirea rugozititii
suprafetei de rulare prin tratamente (

bituminoase |

A fost aleasd aceast solutie pentru a folosi cat

mai rational spatiul aferent acestui obiectiv si a fi

cét mai avantajos din punct de vedere tehnico-

economic.
3.3. Costurile estimative ale investitiei:

Scenariu 1 Scenariu 2

HCosturile estimative pentru realizarea Costurile  estimative pentru realizarea
obiectivului de investifii, cu luarea in | obiectivului de investitii, cu luarea fin
considerare a costurilor unor investitii | considerare a costurilor unor investitii similare,
similare, ori a unor standarde de cost | ori a unor standarde de cost pentru investifii
pentru investifii similare corelativ cu | similare corelativ cu caracteristicile tehnice si
caracteristicile tehnice §i parametrii | parametrii specifici obiectivului de investitii
specifici obiectivului de investitii
Pentru evaludrile pentru scanariul 2 s-au luat in
deoarece nu existd standarde de cost pentru | calcul preturile materialelor de pe piata si lucrari
strazi, respectiv pentru retele de canalizare | similare

menajerd sau canalizatie retele, pentru

evaludrile din scenariu 1 s-au luat in calcul | in cazul scenariului 2, pentru obiectul 3 pretul de

preturile materialelor de pe piatd si lucrari | cost pentru | mp de imbricdminte cu pavele

prefabricate din beton la carosabil este de 157 la

similare
carosabil din beton
In cazul scenmariului 1 pentru obiectul 3 e la carosabil 10 cm grosime autoblocante
pretul de cost pentru 1 mp de este de 157 lei
imbriacaminte: o la parcari de 147 lei, imbricdminti cu

— la carosabil din beton asfaltic BA16 pavele prefabricate din beton 8 cm grosime
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Scenariu 1

Scenariu 2

este de este de 155 lei, cu pavele
prefabricate din beton de 10 cm
grosime autoblocante este de 157 lei
— la parcari de 145 lei, Tmbracaminti
cu pavele prefabricate din beton 8 cm
grosime
la accesele la riverani 105 lei,
imbracaminti ca pavele prefabricate
din beton de 8 cm grosime
— la trotuare imbricimin din pavele
prefabricate din beton de 6 cm 90 lei
suprafata totald cu imbraciminti moderne

este: 21.370 mp din care

©

suprafata carosabil: 15.095 mp

suprafatd parcari: 625 mp

suprafata accese riverani: 1.535 mp

]

suprafati trotuare: 4.115 mp
din total suprafatd de 25.257 mp ocupata de
obiectivul de investitie, 15.095 mp sunt cu

ocupati de carosabil.

pretul total al investitie (fird TVA) este
8.056.772,19 din care C+M 7.225.898,41 lei
(vezi Deviz general si devize pe obiecte din
cap. Anexe - anexate prezentei documentatii

— scenariu 1)

o la accesele la riverani 107 lei,
imbracaminti ca pavele prefabricate din
beton de 8 cm grosime

e la trotuare imbricimin din pavele

prefabricate din beton de 6 cm 90 lei
suprafata totald cu imbracidminti moderne este:

21.370 mp din care
o suprafatd carosabil: 15.095 mp
o suprafatd parcari: 625 mp
e suprafatd accese riverani: 1.535 mp
o suprafatd trotuare: 4.115 mp

din total suprafatds de 25.257 mp ocupatd de

obiectivul de investitie, 15.095 mp sunt cu ocupati

de carosabil.

pretul total al investitie (fard@ TVA) este
8.089.705,94 din care C+tM 7.256.488,48 lei (vezi
Deviz general si devize pe obiecte din cap. Anexe

anexate prezentei documentatii — scenariu 2)
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; St;enariu 1 Scenariu 2

costurile estimative de operare pe durata | costurile estimative de operare pe durata

normata de viata/de amortizare a investitiei | normata de viata/de amortizare a investitiei

publice. publice.

Conform legislatiei romanesti in vigoare cu | Conform legislatiei romanesti in vigoare cu

privire la inventarierea si durata normali de | privire la inventarierea si durata normala de

functionare a mijloacelor fixe, elementele majore | functionare a mijloacelor fixe, elementele

ale proiectului de investitie se incadreazi, prin | majore ale proiectului de investitie se

asimilare, in urmatoarele grupe dupa cum | incadreaza, prin asimilare, in urmatoarele grupe

urmeaza:

Componenta “infrastructura drum cu
imbracaminte de beton asfaltic” - grupa 1.
Constructii, subgrupa 1.3 Constructii pentru
transporturi, posta si telecomunicatii; clasa 1.3.7
Infrastructura drumuri (publice,
industriale, ), subclasa 1.3.7.2 Cu imbracaminte
din beton asfaltic.”. Astfel la codul 1.3.7.2 se
citeste o durata normala de functionare cuprinsa
intre 20 - 30 ani, limite intre care se poate stabili,
numai la punerea in functiune, durata normala de

functionare a mijlocului fix.

Componenta “infrastructura drum cu
imbracdminte de beton de ciment” - grupa 1.
Constructii, subgrupa 1.3 Constructii pentru
transporturi, posta si telecomunicatii; clasa 1.3.7
Infrastructura drumuri (publice,
industriale), subclasa 1.3.7.2 Cu imbracdminte
din beton de ciment”. Astfel la codul 1.3.7.3 se
citeste o durati normala de functionare cuprinsa
intre 28 - 42 ani, limite intre care se poate stabili,
numai la punerea in functiune, durata normala de

functionare a mijlocului fix.

Recomandarile Comisiei Europene in baza

dupa cum urmeaza:

Componenta “infrastructura drum cu
imbracaminte de beton asfaltic” - grupa 1.
Constructii, subgrupa 1.3 Constructii pentru
transporturi, posta si telecomunicatii; clasa
1.3.7 Infrastructura drumuri (publice,
industriale, ), subclasa 1.3.7.2 Cu
imbracaminte din beton asfaltic.”. Astfel la
codul 1.3.7.2 se citeste o durata normala de
functionare cuprinsa intre 20 - 30 ani, limite
intre care se poate stabili, numai la punerea in
functiune, durata normala de functionare a

mijlocului fix.

Componenta “infrastructura drum cu
imbracaminte de beton de ciment” - grupa 1.
Constructii, subgrupa 1.3 Constructii pentru
transporturi, posta si telecomunicatii; clasa
1.3.7 Infrastructurad drumuri (publice,
industriale), subclasa [.3.7.2 Cu imbracdminte
din beton de ciment”. Astfel la codul 1.3.7.3 se
citeste o durati normala de functionare
cuprinsi intre 28 - 42 ani, limite intre care se
poate stabili, numai la punerea in functiune,

durata normala de functionare a mijlocului fix.
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Scenariu 1

Scenariu 2

observatiilor statistice asupra proiectelor similare
indica urmatoarele nivele pe sectoare de
activitate, Pentru sectorul de drumuri orizontul de

previziune este de 25 ani.

Avand in vedere ci nivelul recomandat de
Comisiei Europene este asimilabil in intervalul
indicat de legislatia noastrd, faptul ca proiectul
este o combinatie relevantd de componente de
infrastructura absolut necesare conceptului de
proiect, se alege un orizont de previziune care sa
acopere la nivel minim valorile recomandabile

pentru fiecare sector in parte si totodatd impreund.

Astfel, orizontul de previziune ales este de 25 de

ani.

Programele anuale de intretinere si reparatii
pentru infrastructura rutierd de interes public se
elaboreaza de catre administratorul drumului,

conform Normativului AND 554/2002.

se regasesc in anexa 2 a prezentului proiect

Recomandarile Comisiei Europene in baza
observatiilor statistice asupra proiectelor
similare indica urmatoarele nivele pe sectoare
de activitate, Pentru sectorul de drumuri

orizontul de previziune este de 25 ani.

Avand in vedere ci nivelul recomandat de
Comisiei Europene este asimilabil in intervalul
indicat de legislatia noastré, faptul ca proiectul
este o combinatie relevanta de componente de
infrastructurd absolut necesare conceptului de
proiect, se alege un orizont de previziune care
sa acopere la nivel minim valorile
recomandabile pentru fiecare sector in parte §i

totodatad impreuna.

Astfel, orizontul de previziune ales este de 25

de ani.

Programele anuale de intretinere si reparatii
pentru infrastructura rutierd de interes public se
elaboreazd de citre administratorul drumului,

conform Normativului AND 554/2002.

se regasesc in anexa 2 a prezentului proiect

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor,

dupa caz:
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Scenariu 1

Scenariu 2

- studiu topograﬁc",;
Studiu topografic a fost realizat de citre
beneficiar si a fost pus la dispozitia

proiectantului

- Studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de
stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic nr. 05/2012, a fost intocmit de
SC GOLD TEAM SRL, si este anexat prezentei

documentatii
- studiu hidrologic, hidrogeologic; - nu e cazul

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor
sisteme alternative de eficienta ridicata pentru

cresterea performantei energetice, - nu e cazul

- studiu de trafic si studiu de circulatie, - nu e

cazul

- raport de diagnostic arheologic preliminar in
vederea exproprierii, pentru obiectivele de

investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi
expropriate peniru cauza de utilitate publica; -

nu e cazul

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de
investitii care se refera la amenajari spatii verzi

si peisajere; - nu e cazul

- studiu privind valoarea resursei culturale, - nu

e cazul

- studiu topografic;
Studiu topografic a fost realizat de citre

beneficiar si a fost pus la dispozitia

proiectantului

- Studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de
stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic nr. 05/2012, a fost intocmit
de SC GOLD TEAM SRL, si este anexat

prezentei documentatii
- studiu hidrologic, hidrogeologic, - nu e cazul

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor
Sisteme alternative de eficienta ridicata pentru

cresterea performantei energetice, - nu e cazul

- studiu de trafic §i studiu de circulatie; - nu e

cazul

- raport de diagnostic arheologic preliminar in
vederea exproprierii, pentru obiectivele de

investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi
expropriate pentru cauza de utilitate publica, -

nu e cazul

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de
investitii care se refera la amenajari spatii

verzi §i peisajere; - nu e cazul

- studiu privind valoarea resursei culturale; -

nu e cazul
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Scenariu 1

Scenariu 2

- studii de specialitate necesare in functie de

specificul investitiel. - nu e cazul

- studii de specialitate necesare in functie de

specificul investitiei. - nu e cazul

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiel

Scenariu 1

Scenariu 2

Investiia este esalonatd pe o perioadd de 14

lupi. Aceasta prioadd cuprinde: organizarea

procedurile de achizitii publice de servicii de
proiectare §i achizitii de lucrari, elaborarea
documentatiilor tehnice pentru toate fazele de
proiectare necesare implementarii proiectului
de

tehnic detalii

de

(proiect si

obtinere

executie,

documentatii a avizelor

si

acordurilor si depunerea la institugiile avizatoare

si realizarea tuturor demersurilor necesare
pentru obtinerea acestora, elaborarea
documentatiei  tehnice  pentru  obtinerea

autorizatiei de construire), efectuarea lucrarilor
de constructii, precum si realizarea receptiei la

terminarea lucrarilor.

Esalonarea investitiei are la baza urmitoarele

Investitia este esalonatd pe o perioadd de 14 luni.

Aceasta  pricadd  cuprinde:  organizarea
procedurile de achizitii publice de servicii de
proiectare si achizitii de lucréri, elaborarea
documentatiilor tehnice pentru toate fazele de
proiectare necesare implementdrii proiectului
si de

documentatii de obtinere a avizelor si acordurilor

(proiect  tehnic detalii executie,
si depunerea la institutiile avizatoare si realizarea
tuturor demersurilor necesare pentru obfinerea
acestora, elaborarea documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire), efectuarea
lucrarilor de constructii, precum i realizarea
receptiei la terminarea lucrérilor.

Esalonarea investifiei are la bazd urmatoarele

considerente:
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considerente:

e prioritdtile stabilite de Consiliul Local cu
privire la investitii in infrastructuri;

s conditionarea tehnologica a operatiilor
permite organizarea muncii prin metoda
drumului critic, metod3 consacrati in
constructii.

Lucrarile de constructii propriu-zise se vor putea
executa intr-o perioadd de 9 lumi. Perioada
exactd de derulare a investitiei, respectiv data de
incepere a lucrdrilor, se va stabili n functie de
fondurile alocate pentru realizarea acesteia, de
data semndrii Contractului de executie lucréri si
de graficul prezentat de Antreprenor.

Durata maximi de realizare a investitiei s-a

determinat in functie de urmatoarele elemente:

s numirul maxim de ore medii conventionale
estimate pentru realizarea investiiei;

e productivitatea medie in constructii pentru
categoriile de lucréri similare;

e numirul mediu estimat de personal angajat

pentru realizarea lucrarilor.

Etapele principale de realizare a investitiei
Principalele etape de realizare a investitiei pot fi

considerate dupd cum urmeaza:

Etapa pregatiteare:

in stabilirea fazelor componente ale acestei
etape s-a considerat ci au fost deja parcurse
fazele de stabilire a echipei de implementare a
proiectului si de selectare (conform legislatiei

achizitiilor publice) a prestatorului serviciilor de

proiectare  necesare  promovarii investitiei,

o prioritatile stabilite de Consiliul Local cu
privire la investitii in infrastructura;

® conditionarea tehnologici a operatiilor
permite organizarea muncii prin metoda
drumului critic, metodd consacrati in
constructii.

Lucrérile de constructii propriu-zise se vor putea

executa intr-o perioadd de 9 lumni. Perioada

exactd de derulare a investitiei, respectiv data de

incepere a lucrérilor, se va stabili in functie de

fondurile alocate pentru realizarea acesteia, de

data semndrii Contractului de executie lucrari §i

de graficul prezentat de Antreprenor.

Durata maxima de realizare a investiiei s-a

determinat in functie de urmatoarele elemente:

e numirul maxim de ore medii conventionale
estimate pentru realizarea investitie;

e productivitatea medie in constructii pentru
categoriile de lucrari similare;

e numirul mediu estimat de personal angajat

pentru realizarea lucrarilor.

Etapele principale de realizare a investitiei
Principalele etape de realizare a investitiei pot fi

considerate dupa cum urmeaza:

Etapa pregititoare:

in stabilirea fazelor componente ale acestei etape
s-a considerat ca au fost deja parcurse fazele de
stabilire a echipei de implementare a proiectului
si de selectare (conform legislatiei achizitiilor
publice) a prestatorului serviciilor de proiectare
precum  §i

necesare promovarii  investifiel,

obtinerea Certificatului de Urbanism pentru |
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iprecum si obginerea Certificatului de Urbanism

pentru investitia proiectata.

Astfel, se considerda cd mai sunt de parcurs

urmitoarele faze ale etapei pregititoare,

esalonate pe o perioadd de 3 lunt:

Faza 1 — Intocmirea documentatiilor tehnice

o Proiect Tehnic conform Ordinului 863/2008
si Detalii de executie

e Documentatie tehnicd pentru obfinerea
Autorizatiei de Construire conform Legii
50/1991

e Actualizare avize solicitate prin Certificatul

de Urbanism, daca au expirat

o Documentatie de atribuire  conform
Ordinului 2266/2012

Realizarea acestei faze presupune o perioada de

timp de aproximativ 3 luni (90 zile

calendaristice);

Faza 2 — Organizarea procedurii de achizitie
publicad
faza

Aceasti se va desfasura In vederea

selectirii Antreprenorului si va cuprinde:
o derularea  procedurii de  publicitate
previzute de O.G. 34/2006 si inscrierea
corespunzétoare pe Sistemul Electronic de

Achizitii Publice;

o stabilirea comisiei de adjudecare a
contractului;

e  asigurarea infrastructurii necesare
desfasurdrii  procesului de atribuire a

contractului de executie;

¢ derularea corespunzétoare a corespondentei

legale cu ofertantii, asigurarea cadrului in

investitia proiectata.
Astfel, se considera c¢i mai sunt de parcurs

urmatoarele faze ale etapei pregititoare,

esalonate pe o perioadd de 3 luni:

Faza 1 — Intocmirea documentatiilor tehnice

e  Proiect Tehnic conform Ordinului 863/2008
si Detalii de executie

¢ Documentatie tehnicd pentru obtinerea
Autorizatiei de Construire conform Legii
50/1991

e Actualizare avize solicitate prin Certificatul
de Urbanism, dacd au expirat

de

Ordinului 2266/2012

e  Documentafie atribuire  conform

Realizarea acestei faze presupune o perioadd de

timp de aproximativ. 3 luni (90 zile
calendaristice);

Faza 2 — Organizarea procedurii de achizitie
publica

Aceasta fazi se va desfiasura in vederea selectarii
Antreprenorului si va cuprinde:

® derularea procedurii de publicitate prevazute

de 0.G. 34/2006 $i inscrierea

corespunzitoare pe Sistemul Electronic de

Achizitii Publice;

e stabilirca comisiei de adjudecare a
contractului;

®  asigurarea infrastructurii necesare
desfasurdrii procesului de atribuire a

contractului de executie;
e derularea corespunzdtoare a corespondentei
legale cu ofertantii, asigurarea cadrului in
vederea  solutiondrii

unor  eventuale
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vederea  solutiondrii unor  eventuale
contestaii, semnarea contractului de
executie.

CONTRACTUL DE EXECUTIE — rezultatul
activitatii desfasurate in aceasti etapd va contine
toate clauzele necesare, astfel incéit lucrarea sa
se execute la termen si de calitate. Contractul va

avea ca anexd importanti GRAFICUL DE

EXECUTIE a lucrarilor.
Realizarea acestei faze presupune o perioadi de
timp de aproximativ 2 Juni (60 zile

calendaristice);

Etapa execufiei si decontarii lucrarilor de
constructii:

Etapa executiei propriu-zise se va desfasura pe o
perioadd de 10 luni, i constd din doud faze:
Faza 1 — Organizarea executiei lucririlor de
constructii

Lucrarile legate de organizarea de santier, ce vor
cadea In sarcina Constructorului selectat, se vor
desfagura pe o perioadd de cel mult 1 lund (30
zile calendaristice) si vor avea la bazi un proiect
elaborat si autorizat conform legislatiei in
vigoare, aprobat de Beneficiar.

Faza 2 — Executia lucririlor de constructii
Executia lucririlor se va derula dupad emiterea
ordinului de incepere a executiei eliberat de
BENEFICIAR si avand la bazi urmitoarele:

o autdriza;ia de construire;

e contractul de executie (cu toate anexele);

*®
Din partea BENEFICIARULUI, lucrérile vor fi

urmirite de Dirigintele de santier, autorizat

proiectul tehnic si detaliile de executie.

contestatii, semnarea  contractului  de
executie.

CONTRACTUL DE EXECUTIE - rezultatul

activitafii desfagurate in aceasta etapd va contine

toate clauzele necesare, astfel incat lucrarea sa se

execute la termen si de calitate. Contractul va

avea ca anexd importantai GRAFICUL DE

EXECUTIE a lucrarilor.

Realizarea acestei faze presupune o perioadd de
timp de aproximativ 2 lumi (60 zile
calendaristice);

Etapa executiei §i decontdrii lucrarilor de
constructii:

Etapa executiei propriu-zise se va desfasura pe o
perioada de 10 luni, si constd din doua faze:
Faza 1 — Organizarea executiei lucrarilor de
constructii

Lucririle legate de organizarea de santier, ce vor
cadea in sarcina Constructorului selectat, se vor
desfasura pe o perioadd de cel mult 1 land (30
zile calendaristice) si vor avea la baza un proiect
elaborat si autorizat conform legislatiei 1in
vigoare, aprobat de Beneficiar.

Faza 2 — Executia lucririlor de constructii
Executia lucrdrilor se va derula dupd emiterea
ordinului de incepere a executiei eliberat de
BENEFICIAR si avand la baza urmatoarele:

e autorizatia de construire;

e contractul de executie (cu toate anexele);

e proiectul tehnic si detaliile de execufie.

Din partea BENEFICIARULUI, lucrérile vor fi
urmirite de Dirigintele de santier, autorizat

conform legislatiei in vigoare, angajat special
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conform legislatiei in vigoare, angajat special
pentru aceasta conform procedurilor de achizifii
ANTREPRENORUL

va asigura

publice;

responsabili tehnict cu executia lucrarilor
atestati in conditiile legislatiei in vigoare.

Lucrdrile se vor derula in conformitate cu
graficul de execuie si cu documentatia tehnici
aprobatd, vizatd spre neschimbare de cétre
emitentul  autorizatiei;  controlul  calitafii
conform

AL

lucririlor va derula
PROGRAMULUI DE CONTROL
CALITATII LUCRARILOR

se
— piesd din
proiectul  tehnic semnatd de beneficiar,
proiectant, executant si Inspectoratul de Stat in
Constructii — pe faze.

Se precizeaza cd lucrdrile pot fi abordate
simultan, deoarece sunt 4 amplasamente diferite.
Durata de executie a lucrarilor propriu-zise s-a
determinat avidnd 1in vedere productivitatea
medie a muncii pentru lucrarile de constructii
necesare pentru realizarea investifiei, {inind cont
(asa cum s-a mai precizat) de posibilitatea
executiei in paralel a diferitelor categorii de
lucriri. Executia lucrdrilor se va desfasura pe o
durata de 9 luni.

Etapa receptiei lucrarilor:

Etapa receptiei se va desfasura pe o perioadad de
1 luni din momentul solicitérii acesteia de cétre
Antreprenor si pand la inceperea Perioadei de
notificare a defectelor.

Receptia la terminarea lucrdrilor §i receptia
finala se

vor

desfdsura conform

»Regulamentului de receptie a lucrdrilor de

pentru aceasta conform procedurilor de achizitii
ANTREPRENORUL

responsabili tehnici cu executia lucrérilor atestati

publice; va asigura
in conditiile legislatiei in vigoare.

Lucririle se vor derula in conformitate cu
graficul de executie §i cu documentatia tehnica
aprobati, vizatd spre neschimbare de citre
emitentul controlul

autorizatiei; calitatii

lucrérilor va derula conform
PROGRAMULUI DE CONTROL AL

CALITATII LUCRARILOR din

se
— piesa
proiectul tehnic semnatdi de beneficiar,
proiectant, executant §i Inspectoratul de Stat in
Constructii — pe faze.

Se precizeaza cd lucrdrile pot fi abordate
simultan, deoarece sunt 4 amplasamente diferite.
Durata de executie a lucrarilor propriu-zise s-a
determinat avand in vedere productivitatea medie
a muncii pentru lucrarile de constructii necesare
pentru realizarea investitiei, {indnd cont (aga cum
s-a mai precizat) de posibilitatea executiei in
paralel a diferitelor categorii de lucrdri. Executia
lucrarilor se va desfagura pe o durati de 9 luni.
Etapa receptiei lucririlor:

Etapa receptiei se va desfasura pe o perioadd de
1 lund din momentul solicitérii acesteia de cétre
Antreprenor si pand la inceperea Perioadei de
notificare a defectelor.

Receptia la terminarea lucrarilor si receptia finala
se vor desfiasura conform ,,Regulamentului de
recepfie a lucririlor de constructii §i instalatii

aferente acestora” aprobat prin HG 273/1994.

Receptia finalda va avea loc dupd expirarea
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defectelor.

constructii si instalatii aferente acestora” aprobat
prin HG 273/1994. Receptia finald va avea loc

dupd expirarea perioadei de notificare a

perioadei de notificare a defectelor.

GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI —scenariu 1

ANUL1

ANUL2

Pomeniu de activitate

LUNA

LUNA

I

I v v I VIV [IX] X | X1 (X1

I|1|uijv|v

Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnici

Proiectare

Obtinere acorduri si avize

Organizare licitatie

Consultantd

Asistentd tehnicd

Cheltuieli pentru investitia de bazi

Constructii si instalatii l

Alte cheltuieli

Organizare de santier

Comisioane, cote, taxe

GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI —scenariu 2

[Domeniu de activitate

ANUL 1

ANUL2

LUNA

LUNA

i

v v VI VI Vil [IX] X [ X1 [XTX

I ojm[ivy

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnici

Proiectare

Obtinere acorduri si avize

Organizare licitatie

Consultantd

Asistentd tehnici

Cheltuieli pentru investitia de baza

Constructii gi instalatii |

Alte cheltuieli

Organizare de santier

Comisioane, cote, taxe

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4. 1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referin{d §i

prezentarea scenariului de referinfd

Proiectul isi propune modernizarea strézilor Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fanté

na de Aur,

Sticlarilor, precum si reabilitarea si extinderea retelelor de apa si canalizare aferente acestor strazi,

care in prezent sunt in stare avansata de degradare.
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Acest proiect va contribui la cresterea sigurantei circulatiei, precum si la realizarea legaturilor
directe sau indirecte cu drumul national DN1 (strada Drumul Sibiului), drum care face legatura
rutierd cu mai multe orase mari ale tarii, inclusiv cu municipiile Alba lulia si Sibiu.

De asemenea, prin proiect vor fi inlocuite retelele de alimentare cu apa si canalizare.
Reteaua de canalizare va fi extinsa la imobilele de pe toate cele patru strazi care nu sunt racordate in

prezent la reteaua existenta.

Obiectivele generale al proiectului sunt.

1. Modernizarea infrastructurii de transport local din municipiul Sebes in vederea cresterii
gradului de sigurantd a circulatiei si a reducerii timpului de calitorie prin fluidizarea
traficului;

2. Reabilitarea retelelor de alimentare cu apa in vederea asigurarii accesului locuitorilor §i

vizitatorilor la apa potabild de buna calitate;

3. Reabilitarea si extinderea retelelor de canalizare menajera in vederea crearii cadrului

igienico-sanitar optim pentru populatie si a stoparii poluarii apelor freatice de

suprafata .

Dezvoltarea infrastructurii de transport din municipiul Sebes reprezinta o conditie necesara
pentru dezvoltarea socio-economica a orasului, contribuind la conectarea acestuia la fluxul national
si international de marfuri si calatori.

De asemenea, serviciile publice de alimentare cu apa si canalizare joacd un rol decisiv in
imbunititirea calitatii vietii, protectiei mediului, {indnd cont de importanta lor pentru economie si
pentru producerea de alte bunuri si servicii, eficienta si calitatea acestora constituind un factor de
competitivitate si de coeziune.

Modernizarea strazilor si a retelelor de alimentare cu api si canalizare creeaza beneficii
directe pentru populatie, prin:

- cresterea sigurantei 1n trafic;

- economia de costuri cu combustibilul vehiculelor si cu cheltuielile de reparatii ale

vehiculelor, precum si economii cu costurile accidentelor (medicamente, taxe de

spitalizare);

- economia de timp datorita cresterii vitezei de circulatie a autovehiculelor;

- evitarea imbolnavirilor cauzate de lipsa de potabilitate a apei.

Implementarea proiectului va avea efecte pozitive asupra mediului inconjurator prin

eliminarea poludrii:
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- fonice - prin mentinerea unui regim normal de exploatare a motoarelor (eliminarea

zgomotului);

- chimice - prin evitarea accelerdrii si decelerdrii regulate si mentinerea turatiilor

motoarelor la un nivel normal (eliminarea de gaze);

- mecanice - prin eliminarea socurilor generate de denivelari care produc vibratii cu efecte

negative asupra cladirilor si a populatiei din zona eliminarea poluarii;

- eliminarea efectelor apelor pluviale asupra zonei drumului prin amenajarea

corespunzatoare a torentilor, santurilor, podetelor etc.; '

- stoparea poluarii apelor freatice din zona; cantitatea mai mica de apa preluata din surse

poluate sau infestate.

Perioada de referinta a proiectului de investitie reprezinta perioada de previziune a fluxurilor
de numerar. Orizontul de timp pentru care sunt furnizate previziuni in analiza financiara este
de 25 de ani, conform indicatiilor date de Comisia Europeana 1in «Ghidul pentru analiza cost-
beneficiu a proiectelor de investitii». Aceasta perioada cuprinde atat perioada de implementare a

proiectului cat si perioada post-implementare.

Obiective specifice ale proiectului sunt:

1. Fluidizarea traficului si reducerea riscului de accidente prin separarea traficului auto de

cel pietonal;
2. Reducerea timpului de célatorie intre 24,8% si 27,7%;
3. Asigurarea unei mai bune legéturi cu drumul national DN1 (strada Drumul Sibiului),

drum care face legatura rutiera cu mai multe orase mari ale tarii, inclusiv cu municipiile

Alba Iulia si Sibiu;
4. Cresterea gradului de sigurantd in exploatare;

5. Imbunatitirea calititii mediului inconjuritor prin modernizarea strazilor pietruite si de

pamant.
Aceste obiective specifice respecta cele trei teme orizontale agreate la nivelul Uniunii

Europene, legislatia in domeniul protectiei mediului, eficientei energetice si egalitatii de sanse,

precum si in domeniul achizitiilor publice. Aceste aspecte vor fi demonstrate pe parcursul acestel

analize.
Prin obiectivele specifice nr. 1 si nr. 2 se vor crea facilitdti nu numai pentru mobilitatea
populatiei, a2 bunurilor i serviciilor, ci in acelasi timp investitia in infrastructura de transport va

genera reducerea costurilor de transport de marfuri §i calitori, cresterea eficientel activitatilor
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economice, reducerea consumului de  energie si timp. AnalizAnd datele, acest proiect va duce la
obtinerea unor economii de timp intre 24,8% si 27,7%, iar in ceea ce priveste costurile de
exploatare, acestea se vor reduce cu marje intre 14,6% si 28,1%.

Multiplicand aceste beneficii medii unitare cu volumele de trafic considerate, se vor
obtine beneficiile globale generate de proiect, pe intreaga perioada de analiza.

Ca si economii de timp exprimate in minute, castigul de timp se situeaza intre 2,7 minute

(pentru autoturisme) si 3,7 minute pentru vehicule grele.

2. Analiza optiunilor
In cadrul acestui subcapitol se va realiza o analiza a optiunilor posibile pentru
prezentul obiectiv de investitie. S-au luat in considerare trei variante:

Varianta zero sau varianta “fara investitie”, reprezinta situatia in care nu se va face proiectul,

utilitatile si strazile se vor utiliza in starea actuala si cu o intretinere corespunzatoare.

In aceasta varianta, degradarea existenta ar intra intr-un stadiu avansat in scurt timp ca
urmare a traficului existent. De asemenea striizile mentinute in starea actuala nu prezinta siguranta
pentru participantii la trafic.

Retelele de utilitati din zona mentinute in starea actuala vor genera costuri de
intretinere mai mari, existand totodata si un risc crescut de imbolnavire a populatiei.

Pe zonele unde se extind retelele de api si canalizare (8§ Martie partial tronson 1, tronson 2,
tronson 3 si Sticlarilor), exita riscul mare de imbolnavire a oamenilor in special cu nitriti.

Cheltuielile curente de intretinere a strazilor, in cazul in care nu se realizeaza
proiectul sunt estimate luand in calcul lucrarile minimale necesare pentru asigurarea
circulatiei pe perioada primavara — toamna conform ‘Normativului privind Iintretinerea si
repararea drumurilor publice”, indicativ AND 554/2002:

1. Reprofilare cu adaos de material pietros (150 mc/km) urmata de compactare, o data la 5
ani

17.603,00 mp x 15,00 lei/mp = 26.4045,00 lei (o data la S ani )

2. Curatirea santurilor manual in fiecare an

1.836,00 m x 10,00 lei/m = 18.360,00 lei ( in fiecare an)

In cazul in care nu se implementeaza proiectul, cheltuielile de intretinere a retelelor de apa si
canalizare din zona vor creste anual datorita cresterii gradului de degradare a acestora.

A = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de apa = 10.981,45 lei
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B = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de canalizare= 2.258,05 lei

Varianta medie sau varianta cu investitie medie

Proiectul ar fi implementat la costuri minime realizindu-se:

- reprofilare si repararea suprafetei carosabile cu adaos de material pietros;

realizarea rigolelor din beton;

realizarea de rigole carosabile;

semnalizarea rutiera.

Aceasta varianta, desi cea mai ieftina din punct de vedere al nivelului investitional, este

dezavantajoasa din urmatoarele motive:

- sistemul actual va conduce la mentinerea pericolelor de accidente, prin evitarea
partilor de carosabil deterioarat si a gropilor formate din cauza intemperiilor;

- rigolele realizate doar aleator nu vor asigura o continuitate a scurgerilor de apa pluviala;

- nu vor exista marcaje la nivel european pe strazile propuse deoarece sunt imposibil de
realizat, iar indicatoarele rutiere vor fi insuficiente crescand numarul de accidente;

- reparatiile la suprafata carosabila vor avea o durata de viata scurta §i vor necesita
interventii noi §i cheltuieli suplimentare;

- costurile cu reparatiile auto datorita starii defectuoase a carosabilului vor fi ridicate;
- gradul de confort al locuitorilor zonei va fi redus iar poluarea cu praf va fi

ridicata.
Aceasta optiune nu este fezabila si se fundamenteaza pe faptul ca realizarea unor

investitii minimale vor avea doar efect pe teremen scurt si generarea unor costuri mari de

intretinere si cheltuieli cu poluarea ridicate. De asemenea, beneficiile de pe urma reducerii

poluarii vor fi reduse iar proprietatile nu vor creste in ritmul necesar, deoarece oamenii nu vor

dori sa locuiasca in zone cu zone cu strizi pline de gropi sau pline de norot.

I. Reprofilare cu adaos de material pietros (150 me/km) urmata de compactare, o data la 5

ani
- 17.603,00 mp x 15,00 lei/mp = 26.4045,00 lei (o datala5ani)

2. Realizarea sant pereat
- sant pereat cu piatrd de rdu — 615,00 m x 370,00 lei/ m =227.500 lei

Total 227.500,00 lei

3. Realizarea de rigole prefabricate din beton
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- rigole carosabile tip 1 = 670.186,00 lei
- rigole carosabile tip 2 = 192.825,00 lei
- rigole carosabile tip 3 =20.160,00 lei

Total 883.171,00 lei

4. Siguranta circulatiei (marcaje longitudinale, transversale, indicatoare)
- str. Surel Vlaicu =10.400 lei
—  str. 8Martie = 6.480,00 lei
str. Fantina de Aur = 7.990 lei
~ str. Sticlarilor = 6.820 lei
Total 31.690,00 lei

Varianta maxima sau varianta cu “proiect” reprezintd varianta in care se realizeazi toate
lucririle de modernizare conform proiectului. Mai jos se detaliaza cele doud scenarii aferente.

A.a.1 Modernizare strada Aurel Vlaicu, scenariu 1 - va avea latimile de 7,00 si 6,00 m pe

lungimea proiectats, astfel incét traficul se va desfasura pe doua benzi de circulatie cu latimea de
3,50 si 3,00 m fiecare.
a.1.1 Se va realiza o suprastructurd moderna pentru partea carosabila alcituitd dupa cum urmeaza:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
- 6 cm strat de legatura din binder BAD 20;
- 10 em strat de fundatie din macadam;
- 15 cm strat fundatie din piatra sparta;
- 25 c¢m strat de fundatie din balast.
respectiv (pe tronsonul 2 si 3 pe strada 8 Martie si partial Sticlarilor)
- 10 cm pavele prefabricate din beton autoblocante
- 5 cm substrat din nisip
- 10 ecm macadam ordinar
- 15 c¢m piatra sparta
- 25 cm fundatie balast
"a.1.2 Se vor amenaja parcdri cu suprastructurd moderné alcétuitd dupa cum urmeaza:
8 cm pavele prefabricate din beton
3 cm substrat de nisip
10 cm macadam ordinar

15 cm piatra sparta

PROIECT NR. 23/2011 —~ MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBE§ ~ pag 94



25 c¢m fundatie balast

a.1.3 Se vor reface trotuarele care vor avea urmatorul sistem rutier:
- 10 cm balast
- 5 cm nisip

- 6 cm dale prefabricate din beton

a.1.4 Se va amenaja accesele in curti cu sistem rutier alcatuit din urmatoarele straturi:
- 10 cm balast
- 10 cm macadam
- 5 cm nisip

- 8 cm dale prefabricate din beton

a.1.5 Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se va efectua prin pantele transversale de
2,5% respectiv prin pantele longitudinale, spre rigolele si santul pereat proiectat. Pentru a permite

accesul in curti, in dreptul portilor rigola se va acoperi cu dale din beton armat.

a.1.6 Se vor aduce la cota suprafetei de rulare caminele existente:
- camin apa 10 buc;
- camin canal 10 buc;

- rasuflatori 40 buc.

a.1.7. Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:
- marcaj longitudinal 2,5 km;
- marcaj treceri de pietoni 90 mp.

- indicatoare circulatie 12 buc

a.2. Reabilitare retea de alimentare cu apa

Se va inlocui conducta de distributie existentd, cu o conductd din fonta de prestune,

Dn 400mm si Dn 250mm, si PEID Dn 110 mm, in lungime de 942 ml. Pe aceasta conducta vor

fi instalati 3 hidranti de incendiu Dn 80 si se vor remonta bransamente 25 buc. Conducta de apd

de pe aceasti strada se va racorda la retelele de apa existente de pe strada Drumul Sibiului.

a.3. Reabilitare retea de canalizare menajera
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Se va extinde reteaua de canalizare cu conducte din PVC- KG cu Dn = 250 mm in lungime de

121,00 m. Se vor reface racordurile din PVC -KG-Dn-16 mm.

A.b.1 Modernizare strada Aurel Vlaicu, scenariu 2 va avea latimile de 7,00 si 6,00 m pe
lungimea proiectata, astfel incat traficul se va desfasura pe doua benzi de circulatie cu latimea de
3,50 si 3,00 m fiecare.
b.1.1 Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza:
-10 cm pavele prefabricate din beton autoblocante
- 5 ¢m substrat din nisip
- 25 cm balast stabilizat cu ciment
- 25 ¢m fundatie balast
b.1.2 Se vor amenaja parciri cu suprastructurd modernd alctuitd dupa cum urmeaza:
8 cm pavele prefabricate din beton
3 c¢m substrat de nisip
25 cm balast stabilizat cu ciment

25 cm fundatie balast

b.1.3 Se vor reface trotuarele care vor avea urmétorul sistem rutier:
- 10 c¢m balast
- 5 cm nisip

- 6 cm dale prefabricate din beton

b.1.4 Se va amenaja accesele in curti cu sistem rutier alcatuit din urmatoarele straturi:
- 10 cm balast
- 10 cm balast stabilizat cu ciment
- 5 em nisip

- 8 cm dale prefabricate din beton

b.1.5 Apele pluviale vor fi directionate prin pantele transversale (2,5%) si longitudinale spre rigolele
si santul proiectat. Rigolele se vor realiza din elemente prefabricate din beton iar la accesul in curti

respectiv intersectii vor fi prevazute cu capace carosabile fiecare fiind dimensionate functie de clasa

de trafic.
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b.1.6 Se vor aduce la cota suprafetei de rulare caminele existente:
- camin apa 10 buc;
- camin canal 10 buc;

- rasuflatori 40 buc.

b.1.7. Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:
- marcaj longitudinal 2,5 km;
- marcaj treceri de pietoni 90 mp.

- indicatoare circulatie 12 buc

b.2 Reabilitare retea de alimentare cu apa

Se va inlocui conducta de distributie existentd, cu o conductd din fonta de presiune,
Dn 400mm si Dn 250mm, si PEID Dn 110 mm, in lungime de 942 ml. Pe aceasta conducta vor
fi instalati 3 hidranti de incendiu Dn 80 gi se vor remonta bransamente 25buc. Conducta de apa de

pe aceastd strada se va racorda la retelele de apa existente de pe strada Drumul Sibiului.
b.3. Reabilitare retea de canalizare menajera
Se va extinde reteaua de canalizare cu conducte din PVC- KG cu Dn = 250 mm in lungime de

121,00 m. Se vor reface racordurile din PVC -KG-Dn-16 mm.

B.a.1 Modernizare strada 8 Martie, scenariu 1 partea carosabila va avea latimea de 6,00 m pe

lungimea proiectata, astfel incat traficul se va desfasura pe doua benzi de circulatie cu litimea de
3,00 m fiecare, pe tronsonul 1. Pe tronsonul 2 si tronsonul 3 latimea partii carosabile este variabila,
latimea minima a unei benzi de circulatie fiind de 3,50 m.

a.1.1. Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza:
Sistemul rutier:

- la carosabil:

tronson 1

strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de piatra sparta in grosime de 15 ¢cm;

strat de macadam in grosime de 10 cm;

strat de legatura din BAD 20 =6 cm;

strat de uzura din BA 16 =4 cm.
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tronson 2 si 3
strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 10 cm grosime autoblocante.

a.1.2. Se vor reface trotuarele care vor avea sistem rutier alcituit din urmatoarele straturi:

- 10 ¢m balast;

- 5 ¢cm nisip;

- 6 cm dale din beton.

Latimea trotuarului este in medie I m.
a.1.3. Se vor amenaja accesele in curti prin aplicarea unei imbracdminti alcatuitd din urmétoarele
straturi:

strat de fundatie de balast in grosime de 10 cm;

strat de macadam fin grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 8 cm grosime.

a.1.4.Apele pluviale vor fi directionate prin pantele transversale (2,5%) si longitudinale spre rigolele
proiectate. Rigolele se vor realiza din elemente prefabricate din beton iar la accesul in curti
respectiv intersectii vor fi prevazute cu capace carosabile fiecare fiind dimensionate functie de clasa

de trafic.

a.1.5. Se vor aduce la cota suprafetei de rulare ciminele existente si gurile de aerisire de la refeaua
de alimentare cu gaz:

- Camine apa— 10 bucati;

- Camine canal — 10 buciti;

- Rasuflatori — 15 bucati.

a.1.6 Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:
- marcaj longitudinal 1,2 km;

- marcaj treceri de pietoni 40 mp.
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- indicatoare circulatie 10 buc

a.2. Reabilitare retea de alimentare cu apa
Se va inlocui conducta de distributie existenti, cu o conductd din polietilena de inalta
densitate, PEID PE100, Pn6, Dn=110 mm, in lungime de 617 ml. Pe aceasta conducta vor fi

instalati 2 hidranti de incendiu Dn 80 .Pe aceasta strada nu exista retea de apa si canalizare.
a.3. Reabilitare retea de canalizare menajera
Se va extinde reteaua de canalizare cu conducte din PVC- KG cu Dn = 250 mm in lungime de

638,50 m. Se vor reface racordurile din PVC -KG-Dn-16 mm.

B.b.1 Modernizare strada 8 Martie, scenariu 2 partea carosabila va avea latimea de 6,00 m pe

lungimea proiectata a tronsonului 1.Pe tronsonul 2 si tronsonul 3 latimea partii carosabile este

variabild, litimea minima a unei benzi de circulatie fiind de 3,50 m.

b.1.1. Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza:
strat de fundatie de balast in grosime de 25 c¢m;
strat de balast stabilizat cu ciment de 25 cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;
pavele prefabricate din beton vibropresat autoblocante de 10 ¢cm grosime.
b.1.2. Se vor reface trotuarele prin realizarea unui sistem rutier alcituit din urmatoarele straturi:
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm grosime.
Latimea trotuarului este in medie 1 m.
b.1.3. Se vor amenaja accesele in curti prin aplicarea unei imbraciminti alcituitd din urmitoarele
straturi:
strat de fundatie de balast in grosime de 10 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 10 cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;

pavele prefabricate din beton vibropresat de 8 cm grosime.

b.1.4. Apele pluviale vor fi directionate prin pantele transversale (2,5%) si longitudinale spre
rigolele proiectate. Rigolele se vor realiza din elemente prefabricate din beton iar la accesul in curti

respectiv intersectii vor fi prevazute cu capace carosabile fiecare fiind dimensionate functie de clasa
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de trafic.

b.1.5. Se vor aduce la cota suprafefei de rulare caminele existente si gurile de aerisire de la refeaua
de alimentare cu gaz:

- Camine apa— 10 bucati;

- Camine canal — 10 buciti;

- Rasuflatori — 15 bucati.

b.1.6 Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:

- marcaj longitudinal 1,2 km;

- marcaj treceri de pietoni 40 mp.

- indicatoare circulatie 10 buc

b.2. Reabilitare retea de alimentare cu apa
Se va inlocui conducta de distributie existentd, cu o conductd din polietilend de inalta
densitate, PEID PE100, Pn6, Dn=110 mm, in lungime de 617 ml. Pe aceasta conducta vor fi

instalati 2 hidranti de incendiu Dn 80 .Pe aceasta strada nu exista retea de apa i canalizare.

b.3. Reabilitare retea de canalizare menajera

Se va extinde reteaua de canalizare cu conducte din PVC-KG cu Dn = 250 mm in lungime de

638,5 m. Se vor reface racordurile din PVC -KG-Dn-16 mm.

C.a.1. Modernizare strada Fantana de Aur, scenariu 1. partea carosabila va avea latimea de
6,00 m pe lungimea proiectata, astfel incat traficul se va desfasura pe doua benzi cu latimea de 3,00
m fiecare.
a.1.1. Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza:
strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
strat de legatura din BAD 20 =6 cm;
strat de uzura din BA 16 =4 cm.
a.1.2. Se vor reface trotuarele prin aplicarea unei imbracaminti alcituitd din
urmatoarele straturi:
strat de balast in grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;
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pavele prefabricate din beton de 6 cm grosime.
a.l.3. Se vor amenaja accesele in curfi prin aplicarea unei imbracaminti alcatuitd din
urmaétoarele straturi:

strat de fundatie de balast in grosime de 10 cm;

strat de macadam in grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 8 cm grosime.

a.1.4. Apele pluviale vor fi directionate prin pantele transversale (2,5%) si longitudinale spre
rigolele proiectate. Rigolele se vor realiza din elemente prefabricate din beton iar la accesul in curti

respectiv intersectii vor fi prevazute cu capace carosabile fiecare fiind dimensionate functie de clasa

de trafic.

a.1.6. Se vor aduce la cota suprafetei de rulare ciminele existente si gurile de aerisire de la reteaua
de alimentare cu gaz:

- Camine apa—8 buciti;

-Camine canal — 12 buciti;

- Rasuflatori — 20 bucati.

a.1.5 Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:

- marcaj longitudinal 0,95 km;

- marcaj treceri de pietoni 72 mp.

- indicatoare circulatie 13 buc

a.2. Reabilitare retea de alimentare cu apa

Se va inlocui conducta de distributie existentd, cu o conductd din polietilend de inaltd

densitate, PEID PE100, Pn6, Dn=110 mm, in lungime de 119 ml

C.b.1. Modernizare strada Fantana de Aur, scenariu 2, partea carosabila va avea latimea de

6,00 m pe lungimea proiectata, astfel incat traficul se va desfasura pe doua benzi cu latimea de 3,00

m fiecare.
b.1.1. Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza:

strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 25 cm;

substrat nisip in grosime de 5 cm;
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pavele prefabricate din beton vibropresat autoblocante de 10 cm grosime.
b.1.2. Se vor reface trotuarele prin realizarea unui sistem rutier alcatuit din urmatoarele straturi:
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm grosime.
Latimea trotuarului este in medie 1 m.
b.1.3. Se vor amenaja accesele in curti prin aplicarea unei imbricaminti alctuitd din urmétoarele
straturi:
strat de fundatie de balast in grosime de 10 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 10 cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;
pavele prefabricate din beton vibropresat de 8 cm grosime.
b.1.4. Apele pluviale vor fi directionate prin pantele transversale (2,5%) si longitudinale spre
rigolele proiectate. Rigolele se vor realiza din elemente prefabricate din beton iar la accesul in curti
respectiv intersectii vor fi prevazute cu capace carosabile fiecare fiind dimensionate functie de clasa
de trafic
b.1.5. Se vor aduce la cota suprafetei de rulare ciminele existente si gurile de aerisire de la refeaua
de alimentare cu gaz:
- Camine apa—8 buciti;
-Camine canal — 12buciti;
- Rasuflatori — 20 bucati.
b.1.6 Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:
- marcaj longitudinal 0,95 km;
- marcaj treceri de pietoni 72 mp.
- indicatoare circulatie 13 buc.
b.2. Reabilitare retea de alimentare cu apa
Se va inlocui conducta de distributie existentd, cu o conductd din polietilend de inaltd

densitate, PEID PE100, Pn6, Dn=110 mm, in lungime de 119 ml.

D.a.1.Modernizare strada Sticlarilor, scenariu 1, partea carosabila va avea latimea de 5,50 m pe

lungimea proiectata, astfel incat traficul se va desfasura pe doua benzi cu latimea de 2,75 m fiecare.
a.1.1. Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza.

a.1.1. Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza:
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strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;

strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;

strat de macadam in grosime de 10 cm;

strat de legatura din BAD 20 =6 cmy;

strat de uzura din BA 16 =4 c¢m.
a.l.2. Se vor reface trotuarele prin aplicarea unei imbriciminti alcatuita din
urmdtoarele straturi:

strat de balast in grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 6 cm grosime.
a.l.3. Se vor amenaja accesele in curti prin aplicarea unei imbracdminti alcituitd din
urmaétoarele straturi:

strat de fundatie de balast in grosime de 10 cm;

strat de macadam in grosime de 10 cm;

substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 8 cm grosime.

a.1.4. Apele pluviale vor fi directionate prin pantele transversale (2,5%) si longitudinale spre
rigolele proiectate. Rigolele se vor realiza din elemente prefabricate din beton iar la accesul in curti
respectiv intersectii vor fi prevazute cu capace carosabile fiecare fiind dimensionate functie de clasa
de trafic.

a.1.5. Se vor aduce la cota suprafetei de rulare caminele existente si gurile de aerisire de la refeaua
de alimentare cu gaz:

- Camine apa—5 buciti;

- Camine canal — 8 buciti.

a.1.6 Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:

- marcaj longitudinal 0,80 km;

- marcaj treceri de pietoni 60 mp.

- indicatoare circulatie 11 buc.

a.2. Reabilitare retea de alimentare cu apa

Se va inlocui conducta de distributie existentd, cu o conductd din polietilend de inalta

densitate, PEID PE100, Pn6, Dn=110 mm, in lungime de 404 ml. Pe aceasta conducta vor fi
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instalati 2 hidranti de incendiu Dn 80 .Pe aceasta strada nu exista retea de apa si canalizare.

a.3. Reabilitare retea de canalizare menajera
Se va extinde reteaua de canalizare cu conducte din PVC- KG cuDn= 250 mm in lungime de

404,00 m. Se vor reface racordurile din PVC -KG-Dn-16 mm.

D.b.1.Modernizare strada Sticlarilor, scenariu 2, partea carosabila va avea latimea de 6,00 m pe

lungimea proiectata, astfel incat traficul se va desfasura pe doua benzi cu latimea de 3,00 m fiecare.
b.1.1. Se va realiza o suprastructura moderna pentru partea carosabila alcatuita dupa cum urmeaza:
strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 25 cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;
pavele prefabricate din beton vibropresat autoblocante de 10 cm grosime.
b.1.2. Se vor reface trotuarele prin realizarea unui sistem rutier alcatuit din urméatoarele straturi:
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm grosime.
Latimea trotuarului este in medie 1 m.
b.1.3. Se vor amenaja accesele in curti prin aplicarea unei imbraciminti alcatuitd din urmétoarele
straturi:
strat de fundatie de balast in grosime de 10 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment de 10 cm;
substrat nisip in grosime de 5 cm;
pavele prefabricate din beton vibropresat de 8 cm grosime.
b.1.4. Apele pluviale vor fi directionate prin pantele transversale (2,5%) si longitudinale spre
rigolele proiectate. Rigolele se vor realiza din elemente prefabricate din beton iar la accesul in curti
respectiv intersectii vor fi prevazute cu capace carosabile fiecare fiind dimensionate functie de clasa
de trafic
b.1.5. Se vor aduce la cota suprafetei de rulare caminele existente si gurile de aerisire de la refeaua
de alimentare cu gaz:
- Camine apa—5 bucdfi;
- Camine canal — 8 bucati.
b.1.6 Se vor realiza lucrarile de siguranta a circulatiei, respectiv:

- marcaj longitudinal 0,80 km;
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- marcaj treceri de pietoni 60 mp.

- indicatoare circulatie 11 buc.

b.2. Reabilitare retea de alimentare cu apa

Se va inlocui conducta de distribufie existenti, cu o conducti din polietilend de inalti
densitate, PEID PE100, Pn6, Dn=110 mm, in lungime de 404 ml. Pe aceasta conducta vor fi
instalati 2 hidranti de incendiu Dn 80. Pe aceasta strada nu exista retea de apa si canalizare.

b.3. Reabilitare retea de canalizare menajera

Se va extinde reteaua de canalizare cu conducte din PVC- KG cu Dn = 250 mm in lungime de

404,00 m. Se vor reface racordurile din PVC -KG-Dn-16 mm.

Analizand variantele prezentate, se prefera din toate punctele de vedere Varianta maxima

sau varianta cu “proiect”, scenariu 1, deoarece respecta cea mai buna proportie calitate-grad de

functionalitate-eficienta economica.

Cheltuielile anuale de exploatare a strazilor conform”Normativului privind intretinerea si
repararea drumurilor publice”, indicative AND 554/2002, si costurile retelelor de utilitati din zona

vor fi mai mici datorita modernizarii gi inlocuirea conductelor vechi, in cazul realizarii investitiei in

varianta selectata costurile sunt estimate la:

1. Plombare gropi in imbracaminti asfaltice cu beton asfaltic si frezarea imbracamintii o

data la S ani:

15.095,00 mp x 5% =754,75 mp
754,75 mp x 0,04 m x2,4 to/mec  =72,46 to
72,46 to x 500,00 lei/to =36.228,00 lei ( o datala 5 ani)

2. Curatirea rigolelor manual in fiecare an

2.015,00 m x 6,00 lei/m = 12.090,00 lei ( in fiecare an)

In varianta reabilitarii retelelor de apa si canalizare se vor reduce si costurile de
intretinere a acestora comparativ cu situatia existenta. Aceste costuri au fost estimate
procentual raportat la valoarea obiectelor de investie: alimentare cu apa si canalizare
menajera.

A. = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de apa = 1.082,00 lei

B. = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de canalizare= 2150,00 lei
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4 2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de

schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Scenariu 1

Scenariu 2

In cadrul analizei vulnerabilititilor se
determina factorii care pot provoca modificéri
semnificative  ale  variabilelor  critice
identificate astfel incét indicatorii investitiei
sa sufere modificari majore.

Printre factorii de risc intilniti se numara

factorii naturali si antropici de mai jos:

Factori naturali (pot produce schimbiri
climatice):

e Inundatii;

e Alunecari de teren;

¢ Incendiile;

o Cutremure.
Dintre factorii naturali preponderent intilniti
in zona Transilvaniei, putem aminti
alunecarile de teren si inundatii cauzate in

special de fenomenul de topirea zapezilor.

Din componentele climatice, cea mai mare
actiune asupra dezvoltirii alunecarilor de

teren o exercita precipitatiile atmosferice.

Influenta indirectd se manifestd prin infiltratia

precipitatiilor §i slabirea legiturii dintre
particolele rocilor argiloase ce constituie o

parte din versanti.

Influenta directd a precipitatiilor se realizeaza

prin cresterea presiunii  hidrostatice i
hidrodinamice a apelor freatice dupd sezonul

de ploi, cind este favorizatd infiltratia.

De asemenea, impactul antropic joaca un rol

In cadrul analizei vulnerabilitatilor se determind
factorii care pot provoca modificari semnificative
ale variabilelor critice identificate astfel ncét
indicatorii investitiei si sufere modificari majore.

Printre factorii de risc intAlniti se numérd factorii

naturali §i antropici de mai jos:

Factori naturali (pot produce schimbari
climatice):

e Inundatii;

e Alunecari de teren;

e Incendiile;

¢ Cutremure.
Dintre factorii naturali preponderent intlniti in
zona Transilvaniei, putem aminti alunecarile de
teren si inundatii cauzate in special de fenomenul

de topirea zapezilor.

Din componentele climatice, cea mai mare actiune
asupra dezvoltarii alunecarilor de teren o exercitd

precipitatiile atmosferice.

Influenta indirectd se manifestd prin infiltratia
precipitatiilor si slabirea legaturii dintre particolele
rocilor argiloase ce constituie o parte din versanti.

Influenta directa a precipitatiilor se realizeaza prin
cregterea presiunii hidrostatice i hidrodinamice a

apelor freatice dupd sezonul de ploi, cdnd este

favorizata infiltratia.

De asemenea, impactul antropic joacd un rol
important in mairirea suprafetelor afectate de

alnecari de teren.
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Scenariu 1-

Scenariu 2

important in mirirea suprafetelor afectate de

alneciri de teren.

Printre activitatile umane care se soldeaza cu
activarea procesului de alunecare pot fi

mentionate:

- extragerea argilei, nisipului, pietrisului din
partea inferioard a versantilor ce conduce la
diminuarea stabilitatii acestora, si automat la
prabusiri;

- amenajarea terenurilor de constructie in
partea superioard a versantului de cele mai
multe ori necesitd, pentru nivelarea lui,

umpluturi de paméant care, influenteaza

negativ stabilitatea versantului;

- tiierea nerationala de arbori si arbusti de pe
versanti conduce la modificarea regimului
hidrologic, cresterea presiunii hidrodinamice,
distrugerea sistemului radicular al plantelor,

care duce la pierderea stabilitatii versantului.

Inundatiile pot avea cauze naturale printre
care se numard ploile abundente sau topirea
bruscd a =zipezilor, sau pot avea cauze
poate si intensifice

antropice, omul

producerea inundatiilor prin diferite actiun ale
sale precum:

- despaduririle excesive

- lucrdrile de aparare de maluri §i amplasare
de poduri subdimensionate, care nu asigurd
debitul maxim de scurgere

- suprafete acoperite de asfalt sau beton, care
impiedici infiltrarea apei

- distrugerea unor amenajari hidrotehnice

Printre activitatile umane care se soldeaza cu

activarea procesului de alunecare pot fi mentionate:
- extragerea argilei, nisipului, pietrisului din partea
inferioard a versantilor ce conduce la diminuarea

stabilitatii acestora, si automat la pribusiri;

- amenajarea terenurilor de constructie in partea
superioard a versantului de cele mai multe ori
necesitd, pentru nivelarea lui, umpluturi de pimant

care, influenteaza negativ stabilitatea versantului;

- tdierea nerationald de arbori si arbusti de pe

versanti conduce la modificarea regimului

hidrologic, cresterea presiunii  hidrodinamice,
distrugerea sistemului radicular al plantelor, care

duce la pierderea stabilitatii versantului.

Inundatiile pot avea cauze naturale printre care se
numard ploile abundente sau topirea brusca a
zapezilor, sau pot avea cauze antropice, omul poate
sa intensifice producerea inundatiilor prin diferite
actiun ale sale precum:

- despaduririle excesive

- lucririle de apdrare de maluri si amplasare de
poduri subdimensionate, care nu asigurd debitul
maxim de scurgere

- suprafete acoperite de asfalt sau beton, care
impiedica infiltrarea apei

- distrugerea unor amenajari hidrotehnice

Zona Transilvaniei, formatiunile colinare asigura
omogenitatea reliefului si climei.

Majoritatea colinelor au o orienatre vest-estica in
functie de principalele interfluvii cu aceeasi
reliefului este in general

orientare. Energia

accentuati de predominanta formatiunilor de gresii |
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Scenariu 1

Scenariu 2

Zona Transilvaniei, formatiunile colinare
asigura omogenitatea reliefului si climei.
Majoritatea colinelor au o orienatre vest-esticd
in functie de principalele interfluvii cu aceeasi
orientare. Energia reliefului este in general
accentuatd de predominanta formatiunilor de
gresii si nisipuri cimentate, destul de
rezistente, precum si de gradul mai putin
accentuat al defrisarilor.

Fenomenele de alunecare a terenului si de
dezvoltare a torentilor de toate gradele se

intalnesc insa frecvent.

Factori antropici:
e Proiectare defectuosa;
o Executie incorecta;
o Exploatare necorespunzatoare;
¢ Vandalism.
Proiectare defectuoasa

o lipsa de personal specializat si calificat

e nerespectarea investitiei si a
documentatiei de licitatie

e depagirea costurilor alocate

e evaluiri geotehnice neadecvate

e control defectuos al calitdtii

e disponibilitatea materialelor si

echipamentelor
e nerespectarea conditiilor de sigurantd si
sdnatate
e contaminarea mediului Inconjurator
Executie incorecta

e nerespectarea solutiei proiectate

si nisipuri cirhentate, destul de rezistente, precﬁm
si de gradul mai putin accentuat al defrisarilor.

Fenomenele de alunecare a terenului si de
dezvoltare a torentilor de toate gradele se intélnesc

1nsa frecvent.

Factori antropici:
e Proiectare defectuosa;
o Executie incorectd;
e Exploatare necorespunzatoare;
e Vandalism.
Proiectare defectuoasa
o lipsa de personal specializat si calificat
¢ nerespectarea investifiei si a documentatiei de
licitatie
e depasirea costurilor alocate
e evaludri geotehnice neadecvate
e control defectuos al calitafii
o disponibilitatea materialelor si echipamentelor
e nerespectarea conditiilor de siguran{d si
sénatate
e contaminarea mediului inconjurator
Executie incorecta

e nerespectarea solutiei proiectate

o intarzieri de finalizare

Exploatare necorespunzitoare

Principalul risc care poate si apard este legat de
capacitatea beneficiarului investitiei de a gestiona
(exploata) in mod corespunzitor obiectivul de
investitie realizat. Ne referim aici la posibilitatea

mentinerii nivelului de performanta si a costurilor
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Scenariu 2

* intirzieri de finalizare

Exploatare necorespunzitoare °

Principalul risc care poate si apari este legat | o
de capacitatea beneficiarului investitiei de a | o
gestiona (exploata) in mod corespunzitor
obiectivul de investitie realizat. Ne referim
aici la posibilitatea mentinerii nivelului de
performantd si a costurilor de exploatare in
limitele planificate.

Riscuri determinate de factorul uman

¢ erori de estimare
e erori de operare
e vandalism

de exploatare in limitele plahiﬁcate.

Riscuri determinate de factorul uman

erori de estimare
erori de operare

vandalism

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum: - necesarul de utilitdti si de relocare/protejare, dupa

caz, - solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Scenariul

 Scenariu2

in etapa de executie a lucririlor:

Pentru realizarea lucrarilor, necesarul de apa
industriald pentru executie, se va asigura cu
ajutorul cisternelor.

La faza de executie a lucrarilor de constructii
proiectate, asigurarea cu energie electricd a
echipamentelor electrice utilizate, se va realiza

din generatoare proprii.

in etapa de exploatare:

nu este nevoie asigurarea cu utilititi

In etapa de executie a lucririlor:

Pentru realizarea lucrdrilor, necesarul de apa
industriald pentru execufie, se va asigura cu
ajutorul cisternelor.

La faza de executie a lucrdrilor de constructii
proiectate, asigurarea cu energie electricd a
echipamentelor electrice utilizate, se va realiza

din generatoare proprii.

in etapa de exploatare:

nu este nevoie asigurarea cu utilitati

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBES

pag 109




4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

Scenariu 1

Scenariu 2

e Impactul social si cultural, egalitatea de

sanse

Realizarea investitiei ~fundamentatd 1in

prezenta documentatie conduce la crearea

unei infrastructuri adecvate ce va deservi

populatia aferentd strazilor: Aurel Vlaicu, 8

Martie, Fantana de Aur, Sticlarilor

Realizarea investitiei va asigura prin

componentele sale:

= dezvoltarea zonei de sud est a
municipiului

» ridicarea standardului de viafd a
populatiei prin imbunitatirea nivelului de
trai;

= imbunititirea starii de sanatate a
populatiei;

= arirea sigurantei in exploatare.

= crearea de noi locuri de munca

» realizarea unui impact pozitiv asupra
mediului uman, asupra stérii de sandtate a
populatiei, cit si asupra mediului fizic,
asupra regimului de calitate al apelor

subterane, al solului si subsolului.

o Estimari privind forta de munca ocupata
prin realizarea investitiei: in faza de

realizare, in faza de operare

in cadrul fazei de executie a lucrdrilor
proiectate pot fi create locuri de muncd

specifice lucrarilor de constructie (lucrari de

drumuri, lucriri de retele edilitare), fiind

o Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Realizarea investitiei fundamentatd in prezenta
documentatie  conduce la  crearea unei
infrastructuri adecvate ce va deservi populatia
aferentd strazilor:  Aurel Vlaicu, 8 Martie,
Fantana de Aur, Sticlarilor
Realizarea  investitiei ~va  asigura  prin
componentele sale:
= dezvoltarea zonei de sud est a
municipiului
= ridicarea standardului de viata a populatiei
prin imbunitatirea nivelului de trai;
* imbunititirea stirii de sanatate a
populatiei;
® marirea sigurantei in exploatare.
= crearea de noi locuri de munca
» realizarea unui impact pozitiv asupra
mediului uman, asupra stirii de sdnatate a
populagiei, cat §i asupra mediului fizic,
asupra regimului de calitate al apelor

subterane, al solului si subsolului.

¢ Estimiri privind forta de munci ocupati prin
realizarea investitiei: in faza de realizare, in

faza de operare

In cadrul fazei de executie a lucrarilor proiectate
pot fi create locuri de munca specifice lucrérilor
de constructie (lucrdri de drumuri, lucrari de
retele edilitare), fiind implicati muncitori din

urmitoarele specializari:

1. dulgher constructii
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Scenariu1

Scenariu 2

1mpllca§1 muncitori  din burmétoarele
specializiri:

1. dulgher constructii
fierar betonist
betonist
lacatus constructii metalice
maginist utilaje constructii
muncitor deservire
muncitor necalificat

2
3
4
5.
6
7
8. sapitor
9

finisor terasamente
10. pietrar
1. pavator

12. asfaltator

Pentru realizarea in termen a lucrarilor de
constructii stabilite se estimeazd un necesar
total de fortd de muncé de cca 95 de persoane
direct implicate in executia lucrérilor.

Pentru unele categorii de lucrdri, forta de
muncid urmeazd a fi recrutati de pe piafa
locald, doar in cazul in care constructorul nu
dispune de un numar suficient de personal.
Totodati, din rationamente de eficientizare a

constructorii  opteaza,

pe

determinati a unei importante parti a fortei de

propriei  activitati,

uneori, pentru angajarea perioada

munci, de reguld din localitatea in care se

executd lucririle.

Gestionarea investitiei dupd finalizarea

lucririlor revine Consiliului Local.

in faza de operare este nevoie de minim I

2. fierar béfonist
3. betonist
4. lacatus constructii metalice
5. mayginist utilaje constructii
6. muncitor deservire
7. muncitor necalificat
8. sapitor
9. finisor terasamente
10. pietrar
11. pavator
12. asfaltator
Pentru realizarea in termen a lucrdrilor de

constructii stabilite se estimeazéd un necesar total
de fortd de muncd de cca 95 de persoane direct
implicate in executia lucrérilor.

Pentru unele categorii de lucrari, forta de munca
urmeazi a fi recrutatd de pe piata locald, doar in
cazul in care constructorul nu dispune de un
numir suficient de personal.

Totodatd, din rationamente de eficientizare a
propriei activititi, constructorii opteazd, uneori,
pentru angajarea pe perioada determinatd a unei
importante parti a fortei de munca, de reguld din
localitatea in care se executd lucririle.
Gestionarea investitiei dupa finalizarea lucrarilor
revine Consiliului Local.

In faza de operare este nevoie de minim 1

persoand.

a Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv

asupra biodiversitatii si a siturilor protejate
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Scenariu 1

Scenariu 2

persoana.

o Impactul asupra factorilor de mediu,
inclusiv asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate

Pentru a minimiza potentialul impact negativ
asupra factorilor de mediu si pentru siguranta
lucratorilor, materialele vor fi furnizate doar
de agenti autorizafi, conform cerintelor din
caietele de sarcini. Mai mult, orice
echipament utilizat in timpul lucrarilor de
constructie trebuie si corespunda standardelor
europene pentru siguranta mediului si
sanatatea lucratorilor.
Impactul investitiei asupra mediului se va
manifesta pe doud axe de timp astfel:

<+ 1in perioada de executie a investitiei;

< 1in perioada de exploatare a investitiei.

de de

A

In perioada executie, lucrdrile
constructii vor avea cel mai mare impact
asupra mediului inconjurdtor. Lucrdrile de
constructie  (terasamente,  suprastructurd,
podete, etc) vor genera urmétoarele surse de

poluare a mediului:

+ praf, datorat miscarii
terasamentelornecesare  de  catre
utilaje;

% zgomot, rezultat din functionarea

utilajelor si echipamentelor necesare;

« deseuri, rezultate din  procesul

tehnologic si cel de manipulare a

materialelor.

Pentru a minimiza potentialul impact negativ
asupra factorilor de mediu si pentru siguranta
lucritorilor, materialele vor fi furnizate doar de
agenti autorizati, conform cerintelor din caietele
de sarcini. Mai mult, orice echipament utilizat in
lucréarilor

timpul de constructie trebuie si

corespundd  standardelor  europene  pentru
siguranta mediului si sanétatea lucratorilor.
Impactul investitiei asupra mediului se va
manifesta pe doua axe de timp astfel:
4 in perioada de executie a investitiei;
+ 1n perioada de exploatare a investitiel.
In perioada de executie, lucrarile de constructii
vor avea cel mai mare impact asupra mediului
inconjurétor. Lucrarile de constructie
(terasamente, suprastructurd, podete, etc) vor
genera urmitoarele surse de poluare a mediului:
s praf, datorat miscarii
terasamentelornecesare de cétre utilaje;
# zgomot, rezultat din  funcfionarea
utilajelor si echipamentelor necesare;

# degeuri, rezultate din procesul tehnologic
si cel de manipulare a materialelor.
Functionarea utilajelor de constructie, a
mijloacelor de transport si activitatea de santier
nu afecteazd decdt perimetrul amplasamentului

investitiei.
La realizarea lucrarilor de constructii propuse in
prezentul proiect, se recomandd, urmétoarele
masuri menite sd reducd la minimum poluarea
mediului:

# utilizarea de materiale si tehnologii
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Scenariu 2

“Funvéﬁonarea utiiéjelor de constfuc;ie, a
mijloacelor de transport si activitatea de
santier nu afecteazi decdt perimetrul
amplasamentului investitiei.

La realizarea lucrarilor de constructii propuse
in  prezentul proiect, se recomanda,
urmatoarele masuri menite si reducd la
minimum poluarea mediului:

% utilizarea de materiale si tehnologii
moderne, cu performante ridicate, ugor
de manipulat si aplicat, care s nu aibd
influente negative asupra factorilor de
mediu;

= organizarea de santier sd ocupe o
suprafati de teren cat mai redusi;

« efectuarea unor lucrdri de refacere a
mediului natural si antropic, in cazul
in care a fost afectat prin lucrdrile de
constructii (ex. stabilizarea solului,
replantarea  vegetatiei in  zonele
afectate de lucrari, inlocuirea arborilor
distrusi si a structurilor de delimitare a
amplasamentelor);

# stocarea §i evacuarea atentd a
materialelor de constructii periculoase
din punct de vedere al sigurantei
factorilor de mediu, precum si a
deseurilor rezultate in urma lucrdrilor
de constructi;

% pentru evitarea poludrii aerului cu praf
si vapori pe durata lucrarilor de

constructie se recomandd controlul

moderne, cu pefforman'ge ridicate, usor de
manipulat si aplicat, care si nu aiba
influente negative asupra factorilor de
mediu;

organizarea de santier si ocupe o
suprafatd de teren cit mai redusa;
efectuarea unor lucrdri de refacere a
mediului natural si antropic, in cazul in
care a fost afectat prin lucrdrile de
constructii  (ex. stabilizarea solului,
replantarea vegetatiei in zonele afectate de
lucrdri, inlocuirea arborilor distrugi si a
structurilor de delimitare a
amplasamentelor);

stocarea si evacuarea atentd a materialelor
de constructii periculoase din punct de
vedere al sigurantei factorilor de mediu,
precum si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor de constructii;

pentru evitarea poludrii aerului cu praf si
vapori pe durata lucrérilor de constructie
se recomanda controlul acestora cu apa
sau cu alte mijloace;

in cadrul proiectului tehnic la toate
articolele de lucriri ce au implicatii asupra
mediului se vor prevedea masuri de
readucere a terenului inconjurdtor la starea
initials, sau chiar corectii care s

diminueze impactul negativ  asupra

mediului.

In perioada de utilizare a investitiei este asigurata

siguranta in _exploatare, igiena si s#@ndtatea
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Scenariu 2

acestora cu apa sau cu alte mijloace;
in cadrul proiectului tehnic la toate
articolele de lucrdri ce au implicafii
asupra mediului se vor prevedea
masuri de readucere a terenului
inconjuritor la starea initiald, sau chiar
corectii care sd diminueze impactul
negativ asupra mediului.
in perioada de utilizare a investitiei este
asiguratd siguranta in exploatare, igiena si
sanitatea utilizatorilor.
Materialele propuse pentru modernizarea
strazilor au caracteristici performante ce
asigurd siguranta in exploatare, cu un impact
minim asupra mediului.
Evaluarea impactului proiectulut asupra
mediului are la baza urmatoarele:
+ analiza atdt pentru perioada de
execuie cdt §i pentru perioada de
exploatare;
+4 toti factorii de mediu: apa, aer, sol,
flora, fauni, comunitate umand, fond
construit etc.;
se are in vedere, experiente similare,

intensitatea poludrii durata de

si
manifestare a fenomenului poluator pe

perioada de executie a lucrarilor.

Evaluarea globald a impactului investitiei
proiectate asupra mediului inconjurdtor a

condus la concluzia cad, realizarea lucrarilor

proiectate contribuind la reducerea efectelor

utilizatorilor.

Materialele propuse pentru modernizarea strazilor
au caracteristici performante ce asigurd siguranfa
in exploatare, cu un impact minim asupra
mediului.

Evaluarea impactului proiectului asupra mediului
are la baza urmitoarele:

+ analiza atit pentru perioada de execufie

cét si pentru perioada de exploatare;

4 toti factorii de mediu: apd, aer, sol, flora,
faund, comunitate umand, fond construit
etc.;
se are in vedere, experiente similare,

durata de

si

manifestare a fenomenului poluator pe

intensitatea  poludrii

perioada de executie a lucrérilor.

Evaluarea globald a impactului investifiei
proiectate asupra mediului inconjurdtor a condus
la concluzia cd, realizarea lucrdrilor proiectate
contribuind la reducerea efectelor negative

asupra factorilor de mediu.

s Impactul obiectivului de investitie raportat la
contextul natural si antropic in care se

integreazd, dupi caz

Nu este cazul.
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Scenariu 2

negative asupra factorilor de mediu.

eImpactul  obiectivului de investitie

raportat la contextul natural si antropic in

care se integreaza, dupa caz

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri §i servicii,

investitii

care justifica dimensionarea obiectivului de

Scenariu 1

Scenariu 2

Principala nevoie din care deriva cererea de
bunuri i servicii a locuitorilor din acest

cartier din partea de sud est al Municipiului

Sebes, o reprezinta cresterea nivelului de trai
pentru populatie.
Cresterea nivelului de trai atrage dupa sine
beneficii asupra populatiei, printre care
amintim:

- cresterea sigurantei in trafic;

- economia de costuri cu combustibilul
cu cheltuielile de

vehiculelor si

reparatii ale vehiculelor, precum si
economii cu costurile accidentelor
(medicamente, taxe de spitalizare);

- economia de timp datorita cresterii
vitezei de circulatie a autovehiculelor;
- evitarea imbolnavirilor cauzate de
lipsa de potabilitate a apei.

Realizarea infrastructurii rutiere va avea

efecte pozitive asupra mediului inconjurator

prin eliminarea poluarii:

- fonice - prin mentinerea unui regim

Priﬁcipala nevoie din care deriva cererea de
bunuri si servicii a locuitorilor din acest cartier
din partea de sud est al Municipiului Sebes, o
reprezinta cresterea nivelului de trai pentru
populatie.
Cresterea nivelului de trai atrage dupa sine
beneficii asupra populatiei, printre care amintim:
- cresterea sigurantei in trafic;
- economia de costuri cu combustibilul
vehiculelor si cu cheltuielile de reparatii
ale vehiculelor, precum si economii cu
costurile accidentelor (medicamente,
taxe de spitalizare);
- economia de timp datorita cresterii
vitezei de circulatie a autovehiculelor;

- evitarea imbolnavirilor cauzate de lipsa

de potabilitate a apei.

Realizarea infrastructurii rutiere va avea efecte

pozitive asupra mediului inconjurator  prin

eliminarea poluarii:
- fonice - prin mentinerea unui regim normal

motoarelor  (eliminarea

a

de exploatare
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" Scenariu 2

normal  de  exploatare a  motoarelor
(eliminarea zgomotului);
- chimice - prin evitarea accelerdrii si

decelerdrii regulate si mentinerea turafiilor

motoarelor la un nivel normal (eliminarea de
gaze);
- mecanice - prin eliminarea socurilor

generate de deniveldri care produc vibratii cu

efecte negative asupra cladirilor i a
populatiei din zond eliminarea poluarii;

- eliminarea efectelor apelor pluviale asupra
zonet drumului

prin amenajarea

corespunzitoare a torentilor, sanurilor,
podetelor etc.;

- stoparea poluarii apelor freatice din zona;
cantitatea mai mica de apa preluata din surse
poluate sau infestate.
Dimensionarea sistemului rutier s-a facut
pentru clasa de trafic mediu - T3, sistemul

rutier ales verificd conditia de rezistentd la

inghet.

zgomotului);
- chimice - prin evitarea accelerdrii §i
decelerarii regulate §i mentinerea turatiilor

motoarelor la un nivel normal (eliminarea de
gaze);

- mecanice - prin eliminarea socurilor generate de
deniveliri care produc vibratii cu efecte negative
asupra cladirilor §i a populatiei din zona
eliminarea poluarii;

- eliminarea efectelor apelor pluviale asupra zonei
drumului prin amenajarea corespunzatoare a
torentilor, santurilor, podetelor etc.;

- stoparea poluarii apelor freatice din zona;
cantitatea mai mica de apa preluata din surse
poluate sau infestate.

Dimensionarea sistemului rutier s-a facut pentru
clasa de trafic mediu - T3, sistemul rutier ales

verifica conditia de rezistenti la inghet.

4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul

cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Analiza financiarad
modernizarea strazilor nu genereazi

lucrarile de intretinere si

intrari

reparatii), urmdrind impactul

utilizeazZi o metodologie specificd determinata de faptul ca

financiare directe, ci iesiri (reprezentate de

proiectului de

asupra costurilor

intretinere a strdzilor din acest cartier al municipiutui Sebes, costuri vor fi suportate de Consiliul

Local Sebes.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica i masura din punct de vedere

monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de acesta.

Costurile si beneficiile financiare au fost evaluate folosind analiza incrementald ce

constd in identificarea diferenielor intre alternativa cu si fira proiectul propus. In acest sens,

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBES  pag 116




s-a realizat un model de calcul Excel constand in calcule in termeni reali, ce reflecti costul
investitiei, costurile de intretinere asociate investitiei propuse si calculul indicatorilor
economici §i financiari ai proiectului.

Analiza financiara realizati este dezvoltata din punct de vedere a proprietarului
infrastructurii, iar principalele elemente utilizate in calculul indicatorilor de performanta ai
proiectului sunt:

- Valoarea totali a investitiei: 8.056.772,19 lei (fara TVA) respectiv 9.567.992,36 lei (cu TVA).

- Orizontul de timp pentru care se va realiza previziunea este de 25 de ani.

- Rata de actualizare folosita pentru calcularea VNA, prin care valorile viitoare sunt
actualizate la cele curente, este de 8%,.

- Datele economice prognozate de catre Comisia Nationala de Prognoza

Indicator/an 2018 20192020 2021 202 V_* 2024 }"'2076,»?027 90?8;7‘009‘

Indicator/an ~ 2031 20;2_ 2(?'“203‘4- 2035 2036 703..7;«;_ 7039 7040 7041

Cresterea preturilor (2,5%

INVESTITIA DE CAPITAL

Perioada preconizata pentru executia lucrarilor este de 9 luni. Cheltuielile cu realizarea
investitiei cuprind costuri cu proiectarea, amenajarea terenului, organizarea de santier, executia

lucrarilor de constructie si instalatii, asistenta tehnica, comisioane si taxe, inclusiv cheltuieli

neprevazute, grupate astfel:

Capitole de cheltuieli Valoarea
(lei cu TVA)

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 17.564,40
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 404.983,56
Cheltuieli pentru investiti de baza 8.454.178,56
Alte cheltuiei cu organizarea de santier, comisioane si 691.265,84
costuri neprevazute

TOTAL GENERAL 9.567.992,36

IDENTIFICAREA COSTURILOR DE INTRETINERE - VARIANTA CU PROIECT
Perioada de realizare a lucrdrilor este de 15 luni. in cazul realizarii investitiei propuse,

proiectul va genera in perioada post-implementare doar cheltuieli din exploatare cu intrefinerea
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strizilor. Avand in vedere faptul ca analiza financiara a proiectului a fost realizatd folosind
,,metoda incrementald”, costurile de intretinere si reparafii se vor diminua fatd de costurile
de exploatare actuale, analiza financiard reflectdnd aceste diferente.

Cheltuielile de intretinere au fost estimate {inind cont de suprafata afectata si sunt redate mai
jos. Pentru a putea face o estimare corecta a beneficiilor de naturd economico-financiard rezultate
in urma reducerii costurilor de intretinere dupd implementarea proiectului, acestea s-au
prognozat conform Normativului privind intretinerea si repararea drumurilor publice — AND.554-
2002, la preturile actuale:

1. Plombare gropi in imbracaminti asfaltice cu beton asfaltic si frezarea imbracamintii o

datd la 5 ani:

15.095,00 mp x 5% = 754,75 mp
754,75 mp x 0,04 m x2,4 to/mc  =72,46 to
72,46 to x 500,00 lei/to =36.228,00 lei (o0 datala 5 ani)

2. Curatirea rigolelor manual in fiecare an

2.015,00 m x 6,00 lei/m = 12.090,00 lei ( in fiecare an)

In varianta reabilitarii retelelor de apa si canalizare se vor reduce si costurile de
intretinere a acestora comparativ cu situatia existenta. Aceste costuri au fost estimate
procentual raportat la valoarea obiectelor de investie: alimentare cu apa si canalizare
menajera.

A. = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de apa = 1.082,00 lei

B. = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de canalizare= 2150,00 lei

Cheltuielile de exploatare in perioada previzionatd sunt ajustate cu rata cresterii
preturilor data de Comisia Nationala de Prognozi. Acestea se regasesc in Anexanr. 2 — Prognoza

cheltuielilor in varianta cu proiect.

IDENTIFICAREA COSTURILOR DE INTRETINERE — VARIANTA FARA PROIECT
in varianta ,fard proiect”, modernizarea strizilor nu va aduce venituri din exploatare
beneficiarului, deoarece nu se va percepe o taxa pentru circulatie. Primdria va trebui si suporte
din bugetul local cheltuielile de intretinere care vor creste anual ca urmare a cresterii stirii de
degradare. Estimarea costurilor de intretinere a strdzilor s-a ficut in conformitate cu Normativul
privind intretinerea si repararea drumurilor publice — AND.554-2002 si se regasesc in Anexa nr.

1. Reprofilare cu adaos de material pietros (150 mc/km) urmata de compactare, o data la 5

ani

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZI; AUREL VLAICU, 8 MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBES  pag 118



17.603,00 mp x 15,00 lei/mp = 264.045,00 lei (o data la 5 ani )

2. Curatirea santurilor manual in fiecare an
1.836,00 m x 10,00 lei/m = 18.360,00 lei ( in fiecare an)
In cazul in care nu se implementeaza proiectul, cheltuielile de intretinere a retelelor de apa si
canalizare din zona vor creste anual datorita cresterii gradului de degradare a acestora.
A = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de apa = 10.981,45 lei

B = Cheltuieli anuale de intretinere a retelei de canalizare= 2.258,05 lei

FLUXURI DE NUMERAR

Fluxul de numerar net pentru perioada previzionati rezultdi din diferenta dintre
cheltuielile estimate in scenariul “fara proiect” si scenariul “cu proiect”. Fluxul de numerar cumulat
in perioada post-implementare este pozitiv pe toati perioada de referinti. Implementarea
proiectului va reduce cheltuielile de intretinere a strazilor prin urmare suma alocati anual de la

bugetul local pentru lucrdri de intretinere a acestora va fi mai mica.

INDICATORI
Profitabilitatea financiard a investitiei se poate evalua prin estimarea valorii financiare
nete actualizate, a ratei renabilititii financiare a investitiei, a indicelui de profitabilitate si a
termenului de recuperare (VNA, RIR, Ip si Tr). Principalii indicatori de performanti ai investitiei,
in varianta realizdrii proiectului, sunt prezentati in Anexa nr. 3 la — Indicatorii de rentabilitate.
Valoarea actualizatd netd calculatd la total valoare investitie (VAN) reprezintid diferenta
dintre suma tuturor fluxurilor nete actualizate, generate de investitie si valoarea totala a investitiei
fara TVA. Valoarea acestui indicator s-a calculat dupd urmatoarea formula:
VAN= Y FN/(1+4r)i — Vinv
unde FN=fluxul de numerar net la momentul n
r=rata de actualizare utilizata de 8%
i=numdrul de ani la momentul n

Vinv - valoarea totald a investitiei fara TVA

Valoarea reziduali nu se va lua in considerare pentru prezentul obiectiv de investitie

deoarece durata de viata economicd utild actuald a proiectului nu depaseste perioada de referinta

utilizatd in analiza.
Fluxul de numerar net se genereaza in tabelele de calcul a indicatorilor de performanta prin
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diferenta dintre veniturile din exploatare si cheltuielile din exploatare.

Prin inmultirea fluxului de numerar net (notat cu FN in formula de mai sus) cu factorul de
actualizare VAN, se determina fluxul de numerar actualizat net VAN, in fiecare an de
prognoza. Formula de calcul a fluxul de numerar actualizat net VAN se regaseste mai sus

sub forma: Y FN/(1+1)i

Factorul de actualizare VAN se calculeazd dupa algoritmul: 1/(1+1)i, in fiecare an de
prognoza, unde r este rata de actualizare recomandata, de 8%, iar i = n-1perioada de prognoza, unde
n=1-25
- Rata Interna de Rentabilitate calculatd la total valoare investitie (RIR) este definitd ca gi ratd
care aduce la zero valoarea actualizatd neta a investitiei. Valoarea RIR este calculata pentru o
durati de operare a investitiei de 25 ani, dupa algoritmul:

VAN=YFN/(1+RIR)i — Vinv =0
unde FN=fluxul de numerar net la momentul n
i=numirul de ani la momentul n
Vinv - valoarea totald a investitiei fard TVA

Prin inmultirea factorului de actualizare RIR cu fluxul de numerar net se determind fluxul
de numerar actualizat net RIR, in fiecare an de prognoza. Formula de calcul a fluxului de
numerar actualizat net RIR se regiseste mai sus sub forma : Y FN/(1+RIR)i

Factorul de actualizare RIR se calculeazi dupi algoritmul: 1/(14+RIR)i, in fiecare an de
prognoza, unde i=n-1 este numarul de ani de prognoze, n=1-5. Rata internd de rentabilitate se
obtine printr-o aproximare succesivd; se calculeazd fluxurile de numerar pentru un numar de rate
de actualizare luate arbitrar si se va determina RIR pentru care VAN=0. in tabelul anexat — Anexa
32 la — Calculul RIR se prezinti valorile fluxurilor de numerar actualizat RIR si ale Valorii
actualizate nete VAN la diferite valori ale Ratei interne de rentabilitate, calculat pentru o perioada
de previziune de 25ani. .

Dupa cum se poate observa din tabele, prin valoarea indicatorului RIR, investitia isi
demonstreaza rentabilitatea pe o perioada egald sau apropiata de durata de viata a
proiectului.

Termenul de recuperare a investitiei (Tr) exprimd perioada de timp in care se
recupereaza investitia din profit sau din venitul net obfinut in urma realizarii investitiei. In cazul in
care profitul (venitul net) nu este egal in timp, se va folosi relatia: Tr=Vinv /[ ZFNi) /n ],
unde: - Tr - termenul de recuperare a investitiei

- Vinv - investitia totald
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- FNi - venitul net al anului i, i=1-n
- n—durata de timp pe care se realizeazi prognoze

in cadrul formulei de mai sus se determina mai intii venitul mediu net prin media aritmetici a
fluxurilor de numerar nete, pentru perioada de prognoza. La acest flux mediu de numerar se imparte
valoarea totald a investitiei. Indicatorul nu este intotdeauna relevant in cazul investitiilor publice
dect in cazul in care beneficiile de ordin social, politic, etc. ar putea fi cuantificate prin
functii de utilitate,
- Indicele de profitabilitate (Ip) - Se determind ca raport intre valoarea actuald a fluxurilor de
numerar nete (FN) si valoarea de investitie. Astfel: Ip = YFNi / Vinv,
unde: - Ip — indicele de profitabilitate a investitiei
- Vinv - investitia totald
- FNi - venitul net al anului i, i=1-n
Cu cét indicele de profitabilitate este mai mare, cu atit proiectul este mai eficient. Varianta
optima de proiect este aceea in care ip -> maxim. Indicele de rentabilitate este subunitar deoarece
este vorba despre un proiect de utilitate publica negenerator de profit, dar care genereaza importante
beneficii socio-economice.
- Fluxul de numerar cumulat (Disponibilul de numerar) este pozitiv in fiecare an de referinti din
perioada post-implementare, demonstrind astfel sustenabilitatea investitiei. Fluxul de numerar net
rezulta din cheltuielile si veniturile previzionate dupid realizarea investitiei. Acest flux de
numerar s-a realizat pe o perioada de 25 de ani, incluzand numai perioada de operare a investitiei.
Fluxul de numerar cumulat pentru anul n, unde n=1-25, se calculeaza ca si suma fluxurilor de
numerar net pand in anul n, astfel incit suma fluxurilor de numerar net pentru toatd perioada
previzionata este egala cu fluxul de numerar cumulat din ultimul an de previziune.
FNCn =>FNi, i=l =n
unde FNCn = fluxul de numerar cumulat in anul n

FN=fluxul de numerar net la momentul n

i=numdru! de ani la momentul n, i=1-n

Din analiza fluxurilor de numerar inregistrate la sfarsitul fiecarui an reiese faptul ca

proiectul este viabil prin disponibilitatea surselor de finantare pentru acoperirea costurilor

proiectului.
Raportul cost/beneficii (C/B) reprezintad raportul dintre suma cheltuielilor de intretinere a

strizilor in varianta cu proiect i cea fard proiect.
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Indicatorii financiari ai investitiei UM valoarea

Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei RIR | % 0,9911
Valoarea actualizata neta a investitiei VAN lei <0
Indicele de profitabilitate Ip 0,01
Raportul Cost — Beneficiu C/B 3,28

4.7 Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economica:
valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate i raportul cost-beneficiu sau, dupa
caz, analiza cost-eficacitate

Nu se realizezd analiza economicd, deoarece proiectul nu este unul de infrastructura
majora. Obligativitatea efectudrii analizei economice conform legistatiei in vigoare este necasara in
cazul investitiilor publice majore (investitia publicd al carei cost total depaseste echivalentul a 25
milioane euro, in cazul investitiilor promovate in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a
50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte domenii), proiectul propus neincadrindu-
se In aceastd categorie prin valoarea de investitil.

In plus, deoarece aceastd infrastructurd este una necesara pentru asigurarea unui nivel de
baza al calitatii vietii, este evident faptul ca, chiar lao evaluare intuitiva, beneficiile sociale
depasesc cu mult costurile sociale implicate.

Astfel, promovarea unui astfel de proiect este mai mult decat justificata, chiar dacé este

necesar un aport nerambursabil in cazul investitiei inifiale.

4.8. Analiza de senzitivitate Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 5i 4.8, in cazul
obiectivelor de investitii a caror valoare totala estimata nu depaseste pragul pentru care
documentatia tehnico-economica se aproba prin hotarare a Guvernului, potrivit
prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile §i completarile

ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

Pentru proiectul de investitii s-a efectuat o analiza de senzitivitate la diversele variafii ce
pot aparea datoriti economiei de piatd. Analiza de senzitivitate isi propune si stabileasca cit
de sensibil va fi viitorul obiectiv la unele modificari ale variabilelor cheie, ce pot aparea in cursul
exploatarii sale viitoare §i se concretizeaza in variafii ale indicatorilor privind rentabilitatea
financiari a proiectului —RIR (rata interna de rentabilitate) si VNA (venitul net actualizat).

Sustenabilitatea proiectului este datd de valoarea cumulata a fluxului de numerar de la un an

la altul. Pentru scenariul de bazi luat in considerare in analiza financiard, proiectul igi demonstreaza
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sustenabilitatea dupa cum reiese din tabelul de calcul al indicatorilor de performanti financiari.

Astfel, pentru determinarea riscurilor privind rentabilitatea investitiei s-au avut in
vedere elementele determinante ale fluxului de numerar anual. Valorile variabilelor utilizate
in analizd pot suferi modificdri si pot afecta situatia preconizatd. in aces sens, este necesar si
se testeze senzitivitatea valorilor actualizate la modificari ale variabilelor cheie.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate:

a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor;

b) Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza

financiari;

c) Selectarea acelora care conduc la variatii ale RIR-VNA.

Ca un criteriu general se considerd acei parametri pentru care o variatie (pozitivd sau
negativd) de 1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% pentru RIR sau de 5% pentru valoarea de
baza a VNA.

Analizele de senzitivitate se regasesc in Anexa nr. 4 si s-au realizat in functie de doi
factori de variatie: variatia cheltuielilor de intretinere si reparatii si variatia cheltuielilor de
investitie. Pentru fiecare dintre acesti factori s-a considerat o crestere si o scidere cu 1% fata
de valoarea din analiza financiara ,.cu proiect” si se va analiza modul in care aceasta variatie va
influenta indicatorii calculati in varianta initiala.

Printr-o intretinere periodicd corespunzitoare atit din partea autoritatilor cat si a
comunitatii locale, cheltuielile de intretinere si reparatii pentru strazi pot fi reduse semnificativ fata
de cele previzionate.

Pe de altd parte, dac3 preturile sau forta de munca in constructii va creste fata de

datele estimate 1in prezent, se vor méri si cheltuielile de intretinere si reparatii. Preturile de
pe piatd la data contractirii executiei, sau numarul mare de ofertanti pentru executia lucrérilor pot

influenta valoarea de investitie estimati la intocmirea documentatiei tehnice.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de la analiza cédrora nu

putem face abstractie. La fel ca in cazul oricdrui tip de investitie, proiectul de fatd implica

anumite riscuri. in acest sens putem deosebi:
-riscuri generale - se referd la acele riscuri care decurg din evolutia de ansamblu a

mediului (natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau

national
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- riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt
planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie
Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:
1. Identificarea riscurilor.
Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de citre
membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includd riscuri care pot
aparea pe parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la
resursele umane implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative).

Identificarea riscurilor trebuie actualizatd la fiecare sedintd lunara.

2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in

functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor
Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu
necesita aplicarea unor mésuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezintd mai jos si

o analiza calitativa a riscurilor.

- intarzieri in organizarea |- mediu - pentru a evita Intarzierile in organizarea

procedurilor de achizitii procedurilor de achizitie, graficul de realizare a
acestora va f1 atent monitorizat, vor fi identificati
din timp posibilii furnizori si se va incerca o

comunicare cit mai transparenta cu acestia.

- potentiale modificéri ale |- scézute - prevederea in contractul de proiectare a
solutiei tehnice garantiei de buna executie a proiectului tehnic,
garantie care va fi retinutd in cazul unei solufii
tehnice necorespunzatoare

- asistenta tehnici din partea proiectantului pe

perioada executiei proiectului

- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie
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tehnicd cu sumele cuprinse la cheltuielile

diverse si neprevazute

- neincadrarea efectuirii
lucrarilor de catre
constructor

in graficul de timp aprobat
si in cuantumul financiar
stipulat in contractul de

lucrari

~-scazut

- prevederea in caietul de sarcini a unor
cerinte care si asigure performanta tehnici si
financiara a firmei contractante (personal
suficient, experienti similari)

- pentru ca acest risc si poatd fi prevenit este
necesar ca din etapa de elaborare a
documentatiei de finantare graficul Gantt al
proiectului si bugetul estimat de costuri si fie
elaborate realist si pe baza unor input-uri certe
in acest sens, introducerea rezervelor

financiare si de timp este o masurd preventivi.

- nerespectarea clauzelor

contractuale a unor

- neasumarea unor sarcini

si responsabilitati in cadrul

echipei de proiect

- intérzieri In obtinerea
avizelor si autorizatiilor
necesare pentru

implementarea proiectului

contractanti/subcontractanti

- scazut

- solicitarea in timp util a acestora

- stipularea de garantii suplimentare si

penalitéti in contractele incheiate cu firmele

contractante

-stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei

de proiect prin realizarea unor fise de post clare
si complete
- numirea in echipa de proiect a unor

persoane cu experienta 1n implementarea unor

proiecte similare

- motivarea personalului cuprins in echipa

de proiect

- contestatii in procedurile

de achizitie publicd

- scazut

- prevederea in caietul de sarcini a unor

criterii de evaluare obiective;
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|- capacitatea insuficientd de |- scazut - Consiliul Local va contracta un credit

bancar pentru finantarea proiectului

finantare p t p

- cresterea accelerata a - mediu - planificare judicioasa a Jucrarilor cu luarea in
preturilor considerare a unei marje de timp in plus

- alegerea unor soluii de executie care sa {ind

cont cu prioritate de conditiile climatice

% A %

in echipa care va monitoriza

B

- Posibilitatea ca -mediu - numirea

managementul implementarea proiectului a unor persoane cu
proiectului sa nu poat fi experienta relevantd in derularea
asigurat in mod eficient, proiectelor.

ceea ce va conduce la
intarzieri in derularea
proiectului si la

nerespectarea termenului

executie prevazut.
de excauti p

Printr-o pregitire corespunzatoare §i la timp a unor masuri se pot diminua
considerabil efectele negative produse de diferiti factori de risc.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de
investitie prezent. Planificarea corectd a proiectului incd din faza de elaborare a acestuia,

precum si monitorizarea continud pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot

influenta major proiectul.

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenariu 1 | | ~ Scenariu 2

Tehnic: Tehnic:

Se propune modernizarea strazilor Aurel | Se propune modernizarea strizilor Aurel Vlaicu, 8
Vlaicu, 8 Martie, Fantina de Aur, Sticlarilor, | Martie, Fantdna de Aur, Sticlarilor, si realizarea
si_realizarea unui sistem rutier cu | unui sistem rutier cu din pavele prefabricate din
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Scenariu 1 Seenaria 2

imbraciminte din beton asfaltic BAI6, | beton autoblocante iar stratul de legatura din
exceptie fac tronsoanele 2 si 3 a strizii 8 | balast stabilizat cu ciment.

Martie imbracami i identi
care va fi cu imbracaminte din pavele Restul componentelor raman identice la ambele
prefabricate din beton autoblocante. scenarii

Restul componentelor rimén identice la
ambele scenarii.

Avantajele tehnice ale sistemului rutier propus la Scenariu 1 fata de sistemul de rutier propus la
Scenariul 2:

5
=N

-

zgomotul produs de roti este mai redus in cazul scenariului 1 fati de scenariu 2
refacerea sau mirirea rugozitatii suprafetei de rulare prin tratamente bituminoase in cazul

scenariului | fata de scenariu 2

unul dintre avantajele importante ale acestora este posibilitatea executiei etapizate a
structurilor rutiere, pe masura necesititii de mirire a capacititii portante, ca urmare a
cresterii solicitérilor din trafic. Principiul ameliorarilor progresive prin consolidari
succesive se poate aplica in acest caz fird nici o dificultate. Astfel, intr-o prima etapd, cind
traficul este mai redus, se proiecteaza si se executd o imbricdminte bituminoasa ¢
orespunzitoare intensititii de trafic respective, iar apoi, pe mésura cresterii traficului,
structura rutierd se ramforseaza prin executia de noi straturi bituminoase in cazul
scenariului 1 fata de scenariu 2

nu necesitd inchiderea totald a circulatiei pe strada sau pe tronsoane de strada, are timpi de
executie mai redusi si mai putin disconfort pentru locuitori in cazul scenariului 1 fatd de

scenariu 2
conditiilor de intretinere si exploatare ugoare, remedierea mai ugoara a defectiunilor care

pot s apara
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Scenariu 1 Secenariu 2

conomico-financiar:

Economico-financiar:

Economico-financiar:

Cheltuieli pentru Valoare In LEI i _
investitia de baza fard TVA Cheltuieli pentru Valoare in LEI
mestr’uctii si investitia de baza fard TVA
instalagii,din care: 7.104.351,73 Constructii si ’ ‘
Obicctul | 663.664.07 instalatii,din care: 7.134.489,73
— : Obiectul | {)63.664,07

Obiectul 2 392.339,66

Obiectul 2 392.339,6(’3
Obiectul 3 6.048.348,00 | ———

Obiectul 3 6.078.486,00

Avantajele economico-financiare a solutiei propusa la Scenariu 1 fata de solutia propusd la
Scenariul 2 sunt date de pretul de executie al investitiei;

Sustenabilitate si riscurile proiectului: Sustenabilitate si riscurile proiectului:
Sustenabilitatea este acel criteriu care | Sustenabilitatea este acel criteriu care urmareste
urmdreste in ce masurd un proiect propus in ce masurd un proiect propus continui sa
continu si existe, sa functioneze sau si | existe, sd functioneze sau sa genereze servicii §i
genereze servicii si dupa incetarea finantarii. dupa Incetarea finantarii.

Avantajele sustenabilitatii solutiei propusa la Scenariu 1 fatd de solutia propusa la Scenariul 2
sunt date de valoarea mai micd de implementarea aproiectului.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Pentru modernizarea strazilor care fac obiectul prezentului proiect, se recomandd Scenariul

=

Avantajele imbracamiintii elastice

e posibilitati de executie diverse

e unul dintre avantajele importante ale acestora este posibilitatea executiei etapizate a
structurilor rutiere, pe masura necesitatii de marire a capacititii portante, ca urmare a
cresterii solicitdrilor din trafic. Principiul ameliorérilor progresive prin consolidari
succesive se poate aplica in acest caz fard nici o dificultate. Astfel, intr-o prima etapa,

cand traficul este mai redus, se proiecteaza gi se executd o imbraciminte bituminoasa
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corespunzatoare intensitatii de trafic respective, iar apoi, pe misura cresterii
traficului, structura rutiera se ramforseazi prin executia de noi straturi bituminoase
se pot realiza pe trasee ce contin §i raze mici, respectiv supralirgiri, fira a necesita
rosturi intre calea curenta si cale in curba

conditiilor de intretinere si exploatare usoare, remedierea mai usoara a defectiunilor
care pot si apard

nivelul redus a zgomotului produs de cétre pneuri la rulare, confort la rulare

refacerea sau mérirea rugozitatii suprafetei de rulare prin tratamente bituminoase

dezavantaje imbracamintii elastice

durata de serviciu mai mica (10-15 ani) decét cea a imbricdmintilor din beton de
ciment (20-30 ani)

durata normala de functionare a mijloacelor fixe conform H.G. 2139/30.11.2004 este
cuprinsa intre 20 si 30 ani si este mai micd comparativ cu a imbracimintii de beton
de ciment (28-42 ani).

la temperaturi ridicate ale mediului ambiant pot sa apard deformatii ale carosabilului
necesita o tratate corespunzator la faza de executie a zonelor rosturilor longitudinale
si de lucru deoarece pot sd apard degradari in imbracamintea asfaltica in aceste zone
structurile rutiere asfaltice sunt sensibile la produsele petroliere daca se scurg
accidental pe carosabil

existi pericolul ca in cazul deversarilor accidentale de uleiuri sau combustibil pe
partea carosabild, imbricimintea asfaltica sa fie distrusa pe zonele respective;
cheltuielile de intretinere sunt mai mari decit cele necesare pentru intretinerea
imbracamintii din beton de ciment.

existd pericolul ca in cazul deversarilor accidentale de uleiuri sau combustibil pe

partea carosabild, imbracidmintea asfaltica s fie distrusa pe zonele respective;

avantajele imbriicimintii cu pavele prefabricate din beton

nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.
prezinti rezistentd mare la uzurd, dacé se folosesc agregate atent selectionate.
prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental

pe suprafata carosabila).
necesiti cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fatd de imbracamintile asfaltice
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. costuri mici de intretinere pe durata de viafa a investitiei
. demontare rapida in caz de avarii la retele

. executie si la temperaturi sub 10 grade

dezavantajele imbracimintii cu pavele prefabricate din beton

e se produce mai mult zgomot de catre pneuri la rulare

e nu se poate reface sau mari rugozitatii suprafetei de rulare prin tratamente
bituminoase

e nu poate prelua cresteri de trafic prin cregteri de capacitate portantd, ramforsarea
ulterioara a strazilor este laborioasa — costisitoare

o traficul trebuie adaptat la executie — nu se poate executa carosabilul doar pe o banda.

e nu pot fi folosite solutii pe baza de cloruréd de sodiu deoarece se degradeaza foarte

usor

In concluzie, in baza analizei multicriteriele in ceea ce priveste cele doud variante de sistem
rutier se propune alegerea scenariului 1 — sistem rutier cu imbrdcdminte din beton asfaltic iar pe

tronsonul 2 si 3 a strdzii 8§ Martie cu pavele prefabricate din beton autoblocante.

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind.
a) obtinerea i amenajarea terenului;
nu este cazul
b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
nu este cazul
c) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere fehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural §i economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi;
Prin proiect s-a propus modernizarea strazilor Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantana de Aur,
lungimea totala a acestora fiind de 1.978 m.
Pentru o mai buni gestionare a proiectului strazile care fac obiectul prezentului proiect au
fost impdrtite in trei obiecte dupa cum urmeaza:
o  Obiectul 1: Reabilitare retele de alimentare cu apa

1.1. Reabilitare retea apa strada Aurel Vlaicu;
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1.2. Extindere retea apa strada Sticlarilor.
1.3. Extindere retea apa strada 8 Martie
1.4. Extindere refea apa strada Fantana de Aur
© Obiectul 2: Extindere retele de canalizare menajera
2.1. Extindere retea canalizare menajera strada Aurel Vlaicu;
2.2. Extindere retea canalizare menajera strada Sticlarilor.
2.3. Extindere retea canalizare menajera strada 8 Martie
e  Obiectul 3: Modernizare strizi.
3.1. Modernizare strada Aurel Vlaicu;
3.2. Modernizare strada 8 Martie;
3.3. Modernizare strada Fantana de Aur;

3.4. Modernizare strada Sticlarilor.

Prin proiect se urmdreste realizarea urmdtorilor parameltrii:

Obiectul 1: Reabilitare refele de alimentare cu apd

1.1. Reabilitare retea apa strada Aurel Viaicu

Lungimea proiectata de reabilitare a retelei de apa este de 942 m.
- Reabilitarea retelelor de api cu conducte din PEID cu Dn 400 ( lungime =160 ml.),
250 mm (lungime =296ml) si 110 mm (lungime =255 ml);
- Bransamente de api realizate cu conducte din PEID cu Dn 25 mm ( lungime =231
ml);
- Caminele de vane realizate din beton =3 buc;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

Pe aceasta strada se inlocuiesc retelele din azbociment existente si se realizeaza o retea nou

proiectata de apa care deserveste consumatorii din zona.

In urma vizitei din teren efectuata impreuna cu reprezentanti ai Regiei de apa — canal din

Sebes, pe strada Aurel Vlaicu exista trei retele distincte.

Toate cele trei retele pleaca din caminul CW0, camin in care exista un distribuitor din OL

Dn 1000 mm, prevazut cu 3 racorduri, iar fiecare racord este prevazut cu vane de inchidere, dupa

cum urmeaza:
- retea de apa din azbociment avand Dn 400 mm, care se afla intr-un stadiu avansat de uzura,

aceasta necesitand schimbarea intre caminul CWO si intersectia cu strada Campului;

Prin proiect se schimba reteaua din azbociment Dn 400 mm cu o retea noua, care se va realiza
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din PEID PE 100 Pn 10, Dn = 400 mm, de la iesirea acesteia din distribuitorul caminutui CWO,
impreuna cu vana aferenta — pana la intrarea retelei pe strada Campului, unde se realizeaza cuplarea
acesteia la reteaua din PEID PE 100, Pn 10, D = 400 mm, care face obiectul unui alt proiect.
Cuplarea la reteaua de pe strada Campului se realizeaza cu ajutorul unei mufe de legatura care
permite un unghi de inclinare de 5 grade. Lungimea retelei noi reabilitate este de 160 ml.

- retea de apa din azbociment avand Dn 600 mm, care se afla intr-un stadiu avansat de uzura,
aceasta necesitand schimbarea intre caminul CW0 si intersectia cu strada Alunelului;

Prin proiect se schimba reteaua din azbociment Dn 600 mm cu o retea noua, care se va realiza
din PEID PE 100 SDR 17, Pn 10, Dn =250 mm, de la iesirea acesteia din distribuitorul caminului
CWO, impreuna cu vana aferenta — pana la intersectia cu reteaua reabilitata din PEID Dn = 250 mm,
existenta pe strada Aurel Vlaicu in dreptul strazii Alunelului. Cuplarea retelei de apa nou reabilitata,
la reteaua existenta din PEID PE 100 Pn 10 Dn =250 mm de pe strada Aurel Vlaicu se realizeaza
cu ajutorul unei mufe de legatura electrosudabila Dn =250 mm. Lungimea retelei noi reabilitate
este de 296 ml.

Pe langa reabilitarea celor doua retele din azbociment, pe strada Aurel Vlaicu se mai
realizeaza o retea de apa tot din PEID PE 100 SDR17, Pn 10 Dn = 110 mm, retea de la care se
branseaza consumatorii de pe strada mai sus amintita.

Racordarea retelei din PEID PE 100, Pn 10, Dn = 110 mm, la reteaua de apa din PEID PE
100, Pn 10, SDR 17, Dn =250 mm care se¢ reabiliteaza, se realizeaza pe strada Aurel Vlaicu prin
montarea unui teu redus din PEID PE 100, Pn 10, Dn =250 mm x 200 mm si a unei reductii din
PEID PE 100, Pn 10, Dn = 200 mm x 110 mm. Cuplarea se va realiza in caminul de vane din beton
(CW1), care se va monta pe conducta de apa din PEID PE 100, Pn 10, Dn =250 mm.

Caminul CW1 va fi echipat cu armaturi de inchidere Dn 250 mm, compensatoare de montaj
Dn 250 mm, robineti de golire Dn 50 mm, capete de flanse si flanse libere Dn 250 mm, necesare
pentru cuplarea armaturilor. Trecerile conductelor prin peretii caminului se vor realiza cu ajutorul a
trei piese de trecere etanse dupa cum urmeaza: 2 (doua) bucati sunt de diametru Dn =250 mm, iar
o bucata are diametrul Dn 110 mm. Caminul de vane este din beton monolit si are diametrul Di =
2,00m si inaltimea de 1,50 m.

Rama si capacul vor fi din materiale compozite pentru evitarea furturilor.

Lungimea retelei din caminul CW1 — pana la intersectia cu strada Alunelului este de 255 ml.

Conductele utilizate in distributie se vor aseza pe un pat de nisip curat cu granulatia de maxim

4 mm, grosimea de 15 cm, fara piatra.

Conductele retelelor de distributie se vor amplasa sub adincimea de inghet - 1,20 m de la

PROIECT NR. 23/2011 — MODERNIZARE STRAZI: AUREL VLAICU, § MARTIE, FANTANA DE AUR, STICLARILOR, MUNICIPIUL SEBES ~ pag 132



generatoarea superioara. Pe reteaua nou proiectata se monteaza:
- hidranti de incendiu supraterani cu Dn. 80 mm - | buc.

Hidrantii exteriori pentru stingerea incendiilor sunt supraterani, cu diametrul nominal al
hidrantului Dn 80 mm, iar flansa de racordare trebuie sa corespunda. Adancimea de ingropare a
hidrantilor este in functie de adancimea la care este montata conducta de la care se face legatura.

- bransamentele de apa de la noua retea din PEID PE 100, SDR 17, Pn 10, Dn= 110 mm,
pana in caminul de apometru se realizeaza cu ajutorul conductelor din PEID PE 100, Pn 10, Dn =
25 mm. Cuplarea la reteaua de distributie din PEID PE 100, Pn10, Dn = 110 mm a conductelor de
bransamente se realizeaza cu ajutorul colierelor de bransament din PEID, Dn =110 x 32 mm si a
reductiilor electrosudabile din PEID, Dn =32 x 25 mm.

Lungimea totala a conductelor de bransament din PEID PE 100, Pn 10, Dn =25 mm, este de
231 ml.

Caminele de apometru sunt prevazute cu robineti de inchidere si nu sunt dotate cu contoare
de apa. Caminele sunt prevazute la partea superioara cu capace din materiale compozite.

Numarul caminelor de apometru este de 33 bucati.

reteaua din OL Dn 600 mm, care pleaca din CWO, traverseaza perpendicular strada Aurel

Vlaicu si se continua pe strada Macului se pastreaza.

1.2. Extindere retea apa strada Sticlarilor

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a retelei de apa si bransamente este de 404 m.

- Reabilitarea retelelor de apd cu conducte din PEID cu Dn 110 mm ( fungime =250

ml.);
- Bransamente de api realizate cu conducte din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 154

mlL);
- Caminele de vane realizate din beton =2 buc.;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi avand diametrul Dn 80 mm =2buc.

Pe aceasta strada se realizeaza o retea de apa din PEID PE 100, Pn 10, SDR 17, Dn =110 mm,

prin racordarea acesteia din doua parti si anume:

— prima racordare se realizeaza de pe strada Aurel Vlaicu, de la reteaua de apa din PEID PE
100, Pn 10, SDR 17, Dn = 110 mm, prin cuplarea acesteia in caminul CW2 propus a se monta pe
str. Aure! Vlaicu;

— in caminul CW2, dupa ce s-a realizat cuplarea la reteaua de distributie din PEID PE 100, Pn

10, Dn = 250 mm (tratata la punctul 1.1 strada Aurel Viaicu)
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—a doua racordare a conductei de apa propusa a se monta pe str. Sticlarilor se realizeaza la

intersectia str. 8 Martie cu Sticlarilor . Pe strada 8 Martie, reteaua de apa este reabilitata pe
tronsonul cuprins intre str. Fantana de Aur si Sticlarilor , motiv pt. care la intersectia strazilor
Sticlarilor tr. | cu str. 8 Martie s-a propus a se realiza un camin de vane CW5. Din acel camin se va
realiza si extinderea retelor de apa pe str. Sticlarilor tronson 2 si pe strada 8 Martie pe tronsonul care
s-a propus a se extinde.

[n camin se monteaza robineti de inchidere cu flanse Dn 100 mm, compensatorul de montaj
Dn 100 mm, robineti de golire, capetele de flanse si flanse libere necesare cuplarilor.

Caminul de vane este din beton monolit si va avea Di= 1,50 m si inaltimea de 1,50 m.

Rama si capacul sunt din materiale compozite pentru evitarea furturilor.

Prin cuplarea la cele doua retele se realizeaza un inel, care se creeaza pe strazile Sticlarilor — 8
Martie (din dreptul strazii Sticlarilor pana la strada Fantana de Aur) — Fantana de Aur (din dreptul
strazii 8 Martie — cu strada Aurel Vlaicu). Pe reteaua nou proiectata, s-au prevazut 2 hidranti de

incendiu supraterani cu Dn 80 mm.

1.3. Extindere retea api strada 8 Martie

Lungimea totala proiectata de reabilitare a retelei de apa si bransamente este de 631 m.

- Reabilitarea retelelor de api cu conducte din PEID cu Dn 110 mm (lungime =323

ml);

- Bransamente de apa realizate cu conducte din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 308

ml);

- Caminele de vane realizate din beton =4 buc;

- Hidrantii de incendiu supraterani propusi avand diametrul Dn 80 mm 1 buc.

Pe tronsonul de strada propus a se extinde de la intersectia cu str. Sticlarilor — pana in capat)
se propune realizarea unei retele de alimentare cu apa cu conducta din PEHD PE 100 Pn 10 Dn =

110 mm ( str. 8 Martie tronson 1, II si III)

Cuplarea retelei de apa se va realiza in caminul de vane CW5 , propus a se monta la

intersectia str. Sticlarilor cu str. 8 Martie.

Pe reteaua de apa se vor monta 3 ( trei) camine de vane dintre care | (un ) camin de linie si 2

( doua) camine de aerisire montate pe capetele de retea.

Caminul de vane (CW6) se va monta la intersectia strazii 8 Martie tronson I cu str. 8 Martie

tronson II.

Caminul de vane este din beton monolit si va avea Di = 1,50 m si inaltimea de 1,50 m.
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Rama si capacul sunt din materiale compozite pentru evitarea furturilor.

Cele 2 ( doua) camine de aerisire se vor monta pe capetele de retea , cate unul pt. fiecare
tronson de strada , respectiv tronson I si I1I.

Caminele de aerisire sunt din beton monolit si vaavea Di = 1,25 m si inaltimea de 1,50 m.

Ramele si capacele sunt din materiale compozite pentru evitarea furturilor.

1.4. Extindere retea apa strada Fantana de Aur

- Lungimea totala proiectata de reabilitare a retelei de apa si bransamente este de 291 m.
- Reabilitarea retelelor de apa cu conducte din PEID cu Dn 110 mm ( lungime =172
ml);
- Brangamente de api realizate cu conducte din PEID cu Dn 25 mm ( lungime = 119
ml);
- Ciminele de vane realizate din beton=1 bucata;
- Hidrantii de incendiu supraterani propusi avand diametrul Dn 80 mm =1 buc.

Pe aceasta strada se propune inlocuirea retelei de apa din otel intre str. 8 Martie si ultima casa

spre drumul Sibiului, cu o retea noua care se va realiza cu ajutorul conductelor din PEHD PE 100

Pn 10 SDR 17 Dn =110 mm.

Racordarea acesteia la reteaua existenta pe strada 8 Martie se va realiza cu ajutorul unui teu
din PEHD PE 100 Pn 10 SDR 17 Dn =110 mm.

Tot pe strada Fantana de Aur se va realiza cuplarea retelei existente intre str. Aurel Vlaicu cu
str. 8§ Martie.

Cuplarea la reteaua din PEHD PE 100 Pn 10 SDR 17 Dn = 110 mm , propusa a se monta pe
strada Aurel Vlaicu se va realiza cu ajutorul unui teu din PEHD si cu ajutorul unei conducte din
PEHD PE 100 Pn 6 SDR 26 Dn = 110 mm, cu o lungime de 12 m pana in caminul de vane existent
CW ex pe strada Fantana de Aur in dreptul casei cu nr. 53.

Pe reteaua nou proiectata s-a prevazut a se monta:

- hidranti de incendiu cu Dn. 80 mm , supraterani - 1 buc.
- refacerea bransamentelor de apa si racordarea la noua refea de apd prevazuta cu

camine de apometru fara contor

- 1 (un ) camin de aerisire , montat pe capatul de retea.

Obiectul 2. Extindere refele de canalizare menajera

2.1. Extindere retea canalizare menajeri strada Aure] Viaicu
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Lungimea proiectata pentru extinderea retelei de canalizare menajera si reabilitare racorduri

este de 121 m.
- Extinderea retelei de canalizare cu conducte din PP Sn8 cu Dn =250 mm (lungime
=64 ml);
- Racordurile de canalizare (8 buc.) s realizeaza cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0 mm
(lungime = 57 ml);
- Caminele de vizitare suntdin beton cu rama si capace compozite, de tip carosabile =2
buc.

Pe aceasta strada in mare parte exista retea de canalizare menajera functionala , prin studiul
de fezabilitate se propune realizarea unei retele de canalizare menajera cuprinsa intre strazile
Sticlarilor si Fantana de Aur . Cuplarea noii retele de canalizare menajera se va realiza in caminul
de vizitare existent (Cvex.) pe strada Aurel Vlaicu.

Conductele se monteaza subteran, iar imbinarea tuburilor de canalizare se realizeaza cu
ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice. Patul de pozare se realizeaza din nisip, fara piatra,
compactat mecanic, avand grosimea de 15 cm, iar inaltimea stratului de nisip trebuie sa depaseasca
cu 15 cm generatoarea superioara a tuburilor de canalizare. Pe reteaua de canalizare menajera se
monteaza 2 (doua) camine de vizitare, CV5 si CV6, din beton, imbinate cu garnituri de cauciuc
pentru canalizare menajera.

Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de cauciuc
fiind compuse din: camere de lucru cu radiere incluse si canale de drenaj, din beton prevazute
pentru imbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc, inglobate pentru
conductele din PP Sn8 Dn 250 mm. Camerele de lucru au diametrul interior de 100 cm si inaltimi
variabile, cosuri de acces din beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm cu inaltimi variabile,
imbinate cu garnituri de cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele tronconice excentrice din beton sunt
imbinate cu garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se realizeaza cu piese circulare din beton
imbinate cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm cu grosimi variabile, capace de acoperire
circulare din beton prevazute cu guri de ventilare, diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.
Racordurile la reteaua de canalizare din PP Sn8 Dn 250 mm (8 buc.) se realizeaza cu ajutorul
conductelor din PP Sn8 Dn 160 mm. Lungimea totala a racordurilor este de 57 ml.

Toate bransamentele de la consumatori se realizeaza in caminele de vizitare din beton.

Trecerile prin peretii caminelor se realizeaza cu ajutorul pieselor de trecere etanse pentru acest tip

de conducte.
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2.2. Extindere retea canalizare menajerd strada Sticlarilor

- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei de canalizare menajera si reabilitare
racorduri este de 380.50 m.
- Extinderea retelei de canalizare cu conducte din PP Sn8 cuDn= 250 mm
(lungime = 226.5 ml);
- Racordurile de canalizare (22 buc.) se realizeaza cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0
mm (lungime = 154 ml);
- Caminele de vizitare din beton cu rama si capace compozite, de tip carosabile = 8§ buc.
Reteaua de canalizare menajera de pe aceasta strada, se racordeaza la reteaua de canalizare
menajera proiectata pe strada Aurel Vlaicu in dreptul caminului de canalizare menajera CV9.
Pentru executia retelelor de canalizare, se utilizeaza tuburi din PP Sn8 avand diametrul

nominal de Dn=250 mm.

Conductele vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu
ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Patul de pozare se realizeaza din nisip, fara piatra, compactat mecanic, avand grosimea de 15
cm, iar inaltimea stratului de nisip trebuie sa depaseasca cu 15 cm generatoarea superioara a
tuburilor de canalizare.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au prevazut 8 (opt) camine de vizitare din beton imbinate
cu garnituri de cauciuc pentru canalizare menajera, cu descarcare in caminul CV9 de pe strada
Aurel Vlaicu.

Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de cauciuc
fiind compuse din: camere de lucru cu radiere incluse si canale de drenaj, din beton prevazute
pentru imbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc, inglobate pentru
conductele din PP Sn 8 Dn 250 mm. Camerele de lucru au diametrul interior de 100 cm si inaltimi
variabile, cosuri de acces din beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm cu inaltimi variabile,
imbinate cu garnituri de cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele tronconice excentrice din beton sunt
imbinate cu garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se realizeaza cu piese circulare din beton
imbinate cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm cu grosimi variabile, capace de acoperire
circulare din beton prevazute cu guri de ventilare, diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.

Racordurile la reteaua de canalizare din PP Sn8 Dn 250 mm (22 buc.) se realizeaza cu ajutorul

conductelor din PP Sn8 Dn 160 mm.
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2.3. Extindere retea canalizare menajerd strada 8 Martie
- Lungimea proiectata pentru extinderea retelei de canalizare menajera si reabilitare

racorduri este de 638.5 m.

- Extinderea refelei de canalizare cu conducte din PP Sn8 cuDn= 250 mm

(lungime =303 ml);

- Racordurilor de canalizare (44buc.) realizate cu conducte din PP Sn8 cu Dn 16 0 mm
(lungime = 335,5 ml);

- Caminele de vizitare din beton cu rami si capace compozite, de tip carosabile =9 buc.

Reteaua de canalizare menajera de pe aceasta strada, se racordeaza la reteaua de canalizare
menajera proiectata pe strada Sticlarilor in dreptul caminului de canalizare menajera CV4.

Pentru executia retelelor de canalizare, se utilizeaza tuburi din PP Sn8 , avand diametrul
nominal de Dn=250 mm.

Conductele vor fi montate subteran, iar imbinarea tuburilor de canalizare se va face cu
ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Patul de pozare se realizeaza din nisip, fara piatra, compactat mecanic, avand grosimea de 15
cm, iar inaltimea stratului de nisip trebuie sa depaseasca cu 15 cm generatoarea superioara a
tuburilor de canalizare.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au prevazut 9 (noua) camine de vizitare din beton
imbinate cu garnituri de cauciuc pentru canalizare menajera, cu descarcare in caminul CV4 de la
intersectia str. 8 Martie cu strada Sticlarilor.

Caminele de vizitare se vor executa din elemente de beton cu imbinare cu garnituri de cauciuc
fiind compuse din: camere de lucru cu radiere incluse si canale de drenaj, din beton prevazute
pentru imbinare cu garnituri din cauciuc si inele de etansare din cauciuc, inglobate pentru
conductele din PP Sn 8 Dn 250 mm. Camerele de lucru au diametrul interior de 100 cm si inaltimi
variabile, cosuri de acces din beton, avand diametrul Dn 800 si Dn 1000 mm cu inaltimi variabile,
imbinate cu garnituri de cauciuc inclusiv scari de acces. Piesele tronconice excentrice din beton sunt
imbinate cu garnituri de cauciuc. Aducerile la cota se realizeaza cu piese circulare din beton
imbinate cu garnituri de cauciuc, diametrul Dn 800 mm cu grosimi variabile, capace de acoperire
circulare din beton prevazute cu guri de ventilare, diametrul Dn 600 mm cu grosimi variabile.

Racordurile la reteaua de canalizare din PP Sn8 Dn 250 mm (44 buc.) se realizeaza cu ajutorul

conductelor din PVC —K.G Dn 160 mm.

Obiectul 3: Modernizare strdizi
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3.1: Modernizare strada Aurel Viaicu

o]

o}

e}

viteza de proiectare = 40 km/h;
viteza de circulatie = 30 km/h
lungimea strazii  =765,00 m;
latimea partii carosabile
11= 7,00 m, intre km 0+010-km 0+500;
12= 6,00 m, intre km 0+500-km 0+775;
latime trotuare = variabild, cuprinsa intre 1,00 m si 3,00 m;
latime zone verzi = variabila, min. 1,0 m
suprafata carosabil = 5.760,00 mp;
suprafata accese = 1.120,00 mp;
suprafati parcaje = 625 mp
suprafata trotuare = 2.330,00 mp;
suprafata zone verzi = 510,00 mp;
suprafatd ocupata de rigold =290 mp
suprafata ocupati de sant = 1990 mp

lungime sant cu pereu din bolovani de rdu asezat pe beton = 615,00 m;
lungime rigole tip 2= 490,00 m din care:
- pentru incarcare de max. A - S0kN - 335 m
- pentru incarcare de max. C —250kN - 135 m
- pentru incarcare de max D - 400 kN - 20 m
capace carosabile pentru rigola tip 2 = 155,00 m; din care
- pentru incarcare de max. C —250kN - 135 m
- pentru incarcare de max D - 400 kN - 20 m
podet dalat 2,00 x 12,00 m = [ buc;
podet dalat 4,00 m x 2,00 m= 1 buc
podete dalate 2,50 x 12,00 m = 2 buc;
podete dalate 2,50 m x 10,00 m = 5 buc;
podete dalate peste parul Rastoaca 3,00 m x 4,00m =37buc
ingropare retea gaz 3 puncte =24 m

treceri de pietoni = 5 buc
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o indicatoare = 12 buc

o marcaje longitudinale ~ =2,5 km
o marcaje transversale = 90 mp

o canalizatie retele = 765 m

o imbracaminte din beton asfaltic

3.2. Modernizare strada 8 Martie

o viteza de proiectare = 40 km/h;
o viteza de circulatie = 30 km/h
o fungimea strazii =635,00 m; din care tronson 1 =410 m, tronson 2 = 110 m, tronson 3 =
115m
o latimea partii carosabile: tronson 1 = 6,00 m; tronson 2 = variabil, min 7,00 m, tronson
3 = variabil, min. 7,00 m
o latime trotuare = variabild, cuprinsa intre 0,75 m s1 1,50 m;
o suprafati carosabil 4590 mp din care: tronson 1= 2.670,00 mp; tronson 2 = 1110 mp,
tronson 3 = 810 mp
o suprafata accese = 120,00 mp;
o suprafatd trotuare = 505,00 mp;
o suprafatd ocupatd de rigole = 285 mp
o Jungime rigole = 710,00 m din care
rigold de tip scafd =234,00 m din care 114 - tronson 2, 120 — tronson 3
rigola tip I = 460,00 m;din care:
- pentru incarcare de max. A - 50kN - 60 m
- pentru incarcare de max D - 400 kN - 400 m
o capace carosabile pentru rigola tip 1 pentru incarcare de max D - 400 kN - 400 m
rigold tip 3 pentru incarcare de max D - 400 kN = 16 m
o capace carosabile pentru rigola tip 3 penfru incarcare de max D - 400 kN =16 m
o treceri de pietoni =2 buc
© indicatoare = 10 buc
o marcaje longitudinale = 1.2 km
© marcaje transversale =40 mp

o canalizatie retele = 635 m
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° imbracaminte din beton asfaltic pentru tronsonul 1 si pavele prefabricate tronson 2 si3

3.3. Modernizare strada Fantana de Aur

© viteza de proiectare =40 km/h;
O viteza de circulatie = 30 km/h

© lungimea strazii =313,00 m;

o}

latimea partii carosabile = 6.00 m;

latime trotuare = variabila, cuprinsa intre 0,80 m si 2,00 m

¢}

o}

suprafaté carosabil = 2.860,00 mp;

© suprafatd accese = 215,00 mp;

(o}

suprafatd trotuare = 940,00 mp;

© suprafati ocupati de rigole = 365 mp

© lungime rigole = 640,00 m din care:

rigola tip scafd = 25,00 m;

rigola tip 1 = 615,00 m; din care:

- pentru incarcare de max. A — 50kN — 400 m

- pentru incarcare de max. C — 250kN- 215 m

© capace carosabile pentru rigola tip 1 = 215 m pentru incarcare de max. C - 250kN

o treceri de pietoni =4 buc

o indicatoare =13 buc
© marcaje longitudinale = 0.95 km
© marcaje transversale =72 mp

o canalizatie retele =313 m

o imbracaminte din beton asfaltic

3.4. Modernizare strada Sticlarilor

o viteza de proiectare = 40 km/h;

o viteza de circulatie =30 km/h

o Jungimea strizii = 265 m; din care tronson 1 - 146 m si tronson 2-119m

o latimea partii carosabile = 6,00 m;
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o latime trotuare = variabila, cuprinsa intre 0,70 m si 2,25 m;
o suprafati carosabila = 1.885,00 mp; din care tronson 1 - 815 mp imbracaminte asfaltica
si 275 mp imbracaminte pavele; tronson 2 -795 mp
o suprafata accese = 80,00 mp; din care tronson 1 — 5,00 mp si tronson 2 — 75,00 mp
o suprafata trotuare = 340,00 mp;
o lungime rigole = 530,00 m din care:
rigola tip 1 = 530 m; din care
- pentru incarcare de max. A - SOkN -270 m
- pentru incarcare de max. C —250kN - 80 m
- pentru incarcare de max. D —400kN - 180 m
capace carosabile pentru rigola tip 1 = 260 m; din care
- pentru incarcare de max. C —250kN - 80 m
- pentru incarcare de max. D —400kN - 180 m
o treceri de pietoni = 3 buc
o indicatoare = 11 buc
o marcaje longitudinale =~ =0.8 km
o marcaje transversale =60 mp
o canalizatie retele =265 m

o imbracaminte din beton asfaltic

Trebuie tinut cont de faptul ¢4 proiectul se aplica peste un traseu existent restrictionat in cea
mai mare parte de constructiile si proprietitile adiacente, precum si de poduri sau podete existente.
Acestea devin puncte de cotd obligate, iar in acest caz se poate vorbi doar de geometrizarea
rationali a strazilor functie de conditiile din teren si in limita spaiului disponibil. Nu se pot face
modificari majore a traseului deoarece ar duce la lucrari de terasamente mari, mutéri de garduri,

deci automat necesita exproprieri.

Traseul in plan

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmdrit ca axul proiectat sa

se suprapuna pe cit posibil pe axul stézii existente.

Tinand seama de conditiile existente din teren, existena fronturilor construite, au fost

facute corectii in plan si prin urmare axul strazilor a fost deplasat spre stdnga sau spre dreapta, asfel

incat si se foloseasca cit mai rational domeniul public.
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Viteza de proiectare adoptatd este de 40 Km/h,conform de STAS 863-85. Pentru clasa
tehnica IV, zona de deal viteza de proiectare este de 40/h in care este incadrat obiectivul nostru de
investitie. Desi elementele strazilor sunt proiectate pentru Vp=40 km/h, prin indicatoare de
restrictionare a vitezei de circulatie, viteza de circulatie pe aceste strazi s-a limitat la 30 km/h, fiind

zond de cladiri, cu multi copii iar [atimea unei benzi de circulatie este de 3,00 m.

In concluzie, traseul strdzilor este alcatuit din aliniamente, racordate prin curbe arc de cerc
cu valori cuprinse intre 70,00 m si 5000,00 m.
Profilul longitudinal

La proiectarea liniei rogii in profil longitudinal s-a tinut seama pe cit posibil de lungimea
pasului de proiectare de 50 m. S-a incercat pe cét posibil optimizarea liniei rosii in profil

longitudinal pe principiul cotelor minime in profil transversal pentru a obtine cantititi minime de

lucréri,si pentru a se asigura accesul la proprietati.

Elementele linieie rosii in profil longitudinal respecta pe tot traseul pentru viteza de 40

Km/h, conform STAS.

Stizile au sectoare cu declivitati normale conform STAS < 9%.

Profile transversale tip

Deoarece latimea frontului construit nu este mare exceptie face strada Aurel Vlaicu, s-a

incercat folosirea cat mai rationala a spatiului existent. S-a propus urmatoarea configuratie in profil
transversal (se regisesc in plansele D12...D20):

- latime carosabil: 6,00 respectiv 7,00 pentru prima parte din strada Aurel Vlaicu.

- panti transversala carosabil: 2,5 % spre rigold

- latime loc de parcare min. 2,25 m

- lungime loc parcare min. 5,50 m

- atime trotuare min. 0,75 m, litime medie 1,50 m

- rigole prefabricate din beton tip 1, tip 2 respectiv tip 3. Dimensiunile se regésesc in
plansa D16. Acestea sunt amplasate adiacent carosabilului. La acesele in curti, respectiv la

intersectii rigolelele sunt previzute cu capace dimensionate corespunzitor clasei de trafic.

- sant pereat cu pereu din piatrd de rau de pe strada Aurel Vlaicu
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Sistemul rutier:

- la caresabil:
strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
strat de legatura din BAD 20 =6 cm;
strat de uzura din BA 16 =4 cm.

Respectiv peniru tronsonul 2 si 3 strada 8 Martie si partial pe strada Sticlarilor
strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton autoblocante de 10 ¢cm grosime.

- la parcaje
strat de fundatie de balast in grosime de 25 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 3 cm;
pavele prefabricate din beton de 8 cm grosime.

- la trotuare
strat de balast in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;
pavele prefabricate din beton de 6 cm grosime.

- la accese In curti
strat de fundatie de balast in grosime de 10 cm;
strat de macadam in grosime de 10 cm;
substrat de nisip de 5 cm;

pavele prefabricate din beton de 8 cm grosime.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale se realizeaza prin rigolele proiectate respectiv sant pereat
S-au prevazut 3 tipuri de rigole. Dimensiunile lor se regédsesc in plansa D16. Pentru accesele la
proprietiti s-au prevazut rigole cu capac carosabil cu fantd pentru scurgerea apelor calculate pentru
o sarcind maxima de 250kN iar la intersectia de strizi pentru asigurarea continuitatii rigolelor aceste

sunt dimensionate pentru o sarcind maxima de 400kN. Rigolele sunt amplasate intre carosabil si
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trotuar, exceptie face strada 8 Martie de la intersectia cu str. Sticlarilor unde rigola este in axul
strazii. Sectiunea de scurgere din cimp se pastreaza si la accese doar ca in dreptul lor rigolele si
capacele sunt carosabile, dimensionate pentru o sarcind maximi de 250 kN. Intre accesele la
proprietéti rigolele vor pistra aceiasi sectiune de scurgere doar ca dimensionarea lor se va face
pentru o sarcina de maxim 50kN.

Apele pluviale si de suprafati sunt colectate in paraul Réstoaca.Acesta va fi reprofilat si pereat cu
pereu din piatrd de riu agezati pe un strat de beton monolit C25/30 avind sectiunea de scurgere
trapezoidald cu litimea la partea superioara de 2,60 m, latimea la partea inferioara de 1,40 m si
inaltimea de 60 cm., avand grosimea peretilor de 15 cm. Lungimea santului pereat este de 615,00
m. In dreptul acceselor vor fi executate podete dalate 3,00 x 4,00 m cu suprastructura din beton
armat C25/30 iar infrastructura din beton simplu monolit C25/30 — 37 buc.

Apele de suprafatd colectate de rigold din partea stanga a strazii vor fi deversate in paraul
Rastoaca prin intermediul unei camere de cidere din beton armat C25/30 de 1,5 x1,5x1,5 m si a
unui podet dalat de 2,00 m litime si de 12,00 m lungime realizat cu suprastructura din beton armat
C25/30 iar infrastructura din beton simplu monolit C25/30.

Acest pardu va fi amenajat pe toati lungimea proiectati a strizii deoarece colecteaza apele de
suprafad de pe o suprafatd mare aferenta majorititii strizilor din zona de sud-est a Municipiului
Sebes. Inainte de strada Rastoaca va fi prevazut un gritar metalic perpendicular pe axul paraului
pentru a retine partial gunoaiele care sunt antrenate de apa.

La intersectia cu strazile de pe partea dreapti, au fost proiectate podete dalate peste paraul
Rastoaca.

Refacerea podetelor peste paraul Rastoaca la intersectiile cu strazile din partea dreapta consta
in demolarea podetelor existente gi realizarea unor podete dalate, astfel:

- la intersectia cu strazile Alunelului, Campului, Lungi, Padureni, Rachitei s-au prevazut
podete dalate avand lungimea de 10,00 m si litimea de 2,50 m.

- la intersectia cu strada Izvorului, Noua, s-au prevazut podete dalate avand lungimea de
12,00 m si latimea de 2,50 m.

Podetele dalate sunt compuse din infrastructura, respectiv fundatia executata din beton monolit
C25/30, avand lungimea egala cu lungimea podetului si culeele executate din beton monolit C25/30.
Suprastructura podetului este realizata din dale prefabricate din beton armat C 25/30 cu

dimensiunile de 2,50 m x 98 m, grosimea dalei fiind de 22 cm. Sectiunea de scurgere rezultata are

latimea de 2,00 m si inaltimea minima de 60 cm.
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Zonele verzi, au o latime variabila, §i se amenajeaza intre partea carosabild si sanful pereat pe
partea dreapta, functie de latimea existenta a frontului construit. Suprafata spatiilor verzi amenajate
este de 510,00 mp. Numai pe strada Aure! Vlaicu se pot realiza zone verzi, pe celelalte strazi spatiul

nu permite amenajarea acestora.

Aducerea/coborarea la cota a caminelor de vizitare, a caminelor de vane si a capacelor
rasuflatorilor montate pe reteaua de gaze naturale se va face conform prevederilor tehnice in

vigoare. Acestea vor fi reamplasate la cotele finale ale strazii.

Accesele la proprietati vor fi realizate din dale prefabricate din beton cu grosimea de 8 cm
asezate pe un substratstrat de 5 cm de nisip, un strat de 10 cm macadam si un strat de 10 cm din
balast. Latimea fiecarui acces a fost realizat la fel cu latimea acesului existent dar nu mai mic de
4,00 m pe strada Aurel Vlaicu iar in rest de 7,00 m. Suprafata aferenta fiecarui acces, este variabila,
functie de distanta de la limita de propﬁetate la marginea partii carosabile. in dreptul proprietatilor
elementele de rigold sunt prevazute cu capace carosabile, ambele (rigolele + capacele) vor fi
dimensionate pentru o sarcina maxima de 250kN. La intersectia cu strazile adiacente acestea sunt
dimensionate pentru o sarcind maxima de 400kN.

Pe strada Aurel Vlaicu, pe partea dreaptd a strazii, in dreptul santului pereat, accesele sunt
realizare cu podete dalate cu suprastructura din dale prefabricate din beton armat si infrastructura

din beton simplu avand 4,00 m latime fiecare - 37 buc

Amenajarea intersectiilor intre strada Aurel Vlaicu si strazile Drumul Sibiului, Alunelului,
Campului, Réchitei, Izvorului, Noua, Lunga, Padurenilor, Fantana de Aur si Sticlarilor

Deoarece in intersectiile cu strizile adiacente sunt deja cadiri construite in imediata
apropiere, amenajarea intersectiilor conform reglementarilor tehnice din “Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice” nr. 600/2010, nu este posibild. Realizarea
razelor de racordare la borduré conform normativului ar conduce la exproprieri poate chiar si
demoliri. Intersectiile se mentin nesamoforizate, prioritatea de circulatie se stabileste prin

indicatoarele de circulatie proiectate care se vor monta.

Siguranta rutiera
Semnalizarea rutiera se face prin:

indicatoare
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- s-a prevazul la fiecare trecere de pietoni 2 indicatoare de trecere de pietoni
- indicator STOP pe strada care este secundari
- indicator limitarea vitezei de circulatie la 30 km/h. Indicatoarele se vor ampla conform SR 1848-1-

2011.

marcaje:
- trecere pietoni

- marcaj ax strada: marcaj continuu in zona trecerilor de pietoni si marcaj discontinuu in rest
- marcaj margine carosabil, marcaj discontinuu inclusiv la strizile adiacente pecca 15 m.

Marcajele rutiere se vor face conform SR 1848-7-2015.

Modificari ale retelelor de utilitati se fac in conformitate cu HG 490/2011 privind
completarea regulamentului general de urbanism, aprobat prin HG 525/1996 si s-au prevazut

cheltuielile necesare pentru executia canalelor subterane in vederea amplasarii subterane a retelelor

edilitare  (energie electrica, telecomunicatii, iluminat public) respectiv pentru Ingroparea
bransamentelor de la reteaua de distributie a gazului natural in 3 puncte pe o lungime de cca 24 m.
Solutiile tehnice privind executia canalelor subterane respectiv ingroparea bransamenteloe vor fi
detaliate in cadrul proiectului tehnic avand in vedere reglementarile din domeniu fiecarui tip de retea.

Lungimea totald a acestei canalizatii 765 m.

Solutia tehnicé luata in considerare pentru evaluarea investitiei constd in construirea unor retele
din tuburi HDPE (un tub HDPE 50 mm pentru telefonie, un tub HDPE 50 mm pentru cablu TV, 2
tuburi HDPE 110 mm pentru electricitate) si camere de tragere (cdmin de vizitare din PE monostrat)
avand diametrul exterior de 1100 mm si indl{imea de 1080 mm.

Tuburile se vor instala in subteran, intr-un sant ingust cu addncimea de 80 cm si ldtimea
fundului sanfului de 30 cm, pe un pat de nisip curat cu granulatia sub 15 mm, de cca 15 cm dupa
cilindrare. Este foarte importantd compactarea corectd a patului pentru distriibuirea corectd a
sarcinilor statice si dinamice. Dup# pozarea tuburilor se va executa umplerea laterald péna se
acoperd partea superioard a tubului. Umplerea laterald presupune compactarea lateralda a
materialului de umpluturd. Se executd umplerea laterala pana se obtine un strat de 10-15 cm de
umpluturd compactati deasupra generatoarei tubului. Restul se umple cu materialul excavat in
straturi de max. 30 cm grosime.

La cca. 30 cm adancime deasupra monotuburilor se va poza folia de avertizare pentru a avertiza

ceilalti detinitori de utilititi in cazul interventiilor, evitdndu-se astfel distrugerile provocate
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canalizatiel.

Caminele de vizitare cu baza inchisd vor fi prevazute cu capace metalice pentru vizitare cu

diametrul interior de 640 mm.
Ciminele vor fi asezate pe un strat de cca 15 cm de nisip compactat. Tuburile se bor racorda

prin carotarea cu freza la inaltimea si diametrul dorit, se monteaza garnitura de racord iar apoi se

racordeaza tubul.
Dupa racordarea tuburilor se umple spatiul dintre peretii gropii si cel al caminului in straturi de
max 30 cm grosime cu material de umpluturd. Fiecare strat trebuie compactat cu atentie pana la

atongerea gradului de compactare.

d) probe tehnologice si teste.

nu este cazul

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu

devizul general;

Evaluarea investitiei propuse s-a realizat in Lei (1 Euro=4,5975 Lei in data de 20.10.2017).

Valoarea totala fird TVA (19%) a investitiei:

Valoarea totald a investitiei: 8.056.772,19 Lei, din care:
Valoarea lucririlor de constructii-montaj (C+M): 7.225.898,41 Lei

Valoarea cu TVA (18%) a investitiei:

Valoarea totald a investitiei: 9.567.992,36 Lei, din care:
Valoarea lucrarilor de constructii-montaj (C+M): 8.598.819,10 Lei

Detalierea pe cele 6 capitole ale Devizului General evidentiaza urmitoarele valori:

‘ "Valoar,e
Denumirea capitolului de cheltuieli : (inclusiv TVA)
LEL
Capitolul 1 — Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
: . 17.564,00
erenului
Capitolul 2 — Cheltuieli pentru asigurarea utilitafilor 0,00
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Capitolul 3 — Cheltuieli pentru proiectare si asistents tehnici 404.983,56
Capitolul 4 — Cheltuieli pentru investitia de baza 8.454.178.,56
Capitolul 5 — Alte cheltuieli 691.265,84
Capitolul 6 — Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 0,00
TOTALGENERAL | es619%236
D__in care C+M 8.598.819,10

b). Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd-elemente fizice/capacitdfi fizice
care sd indice atingerea fintei obiectivului de investitii §i, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare

Indicator fizic - investitia de bazi UM Valoe;u:-:ic(:)nitéti
Numir metri de strazi/retele modernizati/reabilitati, din care: m 15,22
o Obiectul 1: Reabilitare retele de alimentare cu api ml 2082
1.1. Reabilitare retea apa strada Aurel Vlaicu; ml 942
1.2. Extindere retea apa strada Sticlarilor. ml 404
1.3 Extindere retea de apa strada 8 Martie ml 617
1.4 Extindere retea de apd strada Fantana de Aur 119
s Obiectul 2: Extindere retele de canalizare menajera ml 1163,5
2.1 Extindere retea canalizare menajera strada Aurel Viaicu; mi 121
2.2 Extindere retea canalizare menajera strada Sticlarilor. ml 404
2.3 Extindere retea canalizare menajera strada 8 Matrie msl 638,5
s Obiectul 3: Modernizare strazi. ml 1.978,00
3.1. Modernizare strada Aurel Vlaicu; ml 765,00
3.2. Modernizare strada 8 Martie; ml 635,00
3.3. Modernizare strada Fantana de Aur; ml 313,00
3.4. Modernizare strada Sticlarilor. ml 265,00
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¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie

de specificul si tinta fiecarut obiectiv de investitii;

indicatori financiari
In ceea ce priveste indicatorii financiari pentru investitia propusa, s-a calculat un pre{
pentru sistemul rutier: (fara TVA).

_ la carosabil din beton asfaltic BA16 este de este de 155 lei, cu pavele prefabricate din
beton de 10 cm grosime autoblocante este de 157 lei

~  la parciri de 145 lei, imbracdminti cu pavele prefabricate din beton 8 cm grosime

_ la accesele la riverani 105 lei, imbracaminti ca pavele prefabricate din beton de 8 cm
grosime

—  la trotuare imbricimin din pavele prefabricate din beton de 6 cm 90 lei

indicatori socio-economici
Principalii indicatorii socio-economici care pot inregistra cresteri in urma implementdrii

investitiei sunt:
o crearea unei premize, privind dezoltarea economicd si comerciald in zona;
o cresterea numirului de autorizatii de construire in zona localitatii;
o cresterea numarului de unitati turistice si de productie in zona;

o cresterea numarului de locuri de muncé ca urmare a implementérii investitiei si aparitia

de unitagi turistice noi;

indicatori de impact

Indicatorii de impact cuantifica in principal consecintele directe ale implementdrii investitiei
asupra zonei. in ceea ce priveste investitia propusd, principala consecintd directd este diminuarea

polarii a apei, aerului §i solului, si mérirea sigurantei in exploatare.

indicatori de rezultat/operare
Indicatorii de rezultat/operare se refera la avantajele imediate ale investifiei asupra
destinatarilor directi. In ceea ce priveste investitia propus3, principalul avantaj asupra destinatarilor

directi, se refera la gradul de satisfactie al locuitorilor prin accesul mult mai facil in tot timpul
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anului si siguranta mdrita in exploatare.

Un alt avantaj important al investitiei propuse il reprezinta cresterea nivelului de trai pentru

populatia din zoni ca urmare a implementirii investitiei propuse.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Investitia este egalonata pe o perioada de 15 luni pe parcursul a 2 ani calendaristici astfel:

ANULI

Etapa pregiétitoare: 5 luni
Etapa executiet: 7 luni

ANUL II

Etapa executiei: 2 luni
Etapa receptiei: 1 luna

5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale

aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Conform normelor tehnice in vigoare, clasificarea tehnicd dupa intensitatea traficului se face
in V clase, strizile care fac obiectul prezentului proiect se incadreaz in clasa tehnica III drumuri cu
doua benzi de circulatie corespunzitoare unui trafic de intensitate mediu (intensitatea medie zilnica
anuald 4.501 ... 11.000 vehicule etalon).

Conform HGR 766/1997 — pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii
(Anexa 3 — Regulament privind stabilirea categoriei de importan{a a constructiilor): categoria de
importantd a lucririlor este C — importata normala.

Conform STAS 4273-83 (Constructii hidrotehnice. incadrarea in clase de importanta)
strazile se incadreazi in clasa tehnica IV (constructie de importanti redusd). Conform tabelului 11
din STAS 4273-83 constructiile hidrotehnice aferente ciilor de circulatie publica (strazi colectoare

si strazi locale) se incadreazi in categoria 4 de constructii hidrotehnice.
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Obiectivul de investitii se incadreaza in categoria de importantd "C" conform "Regulamentului
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor". Verificarea tehnicé a proiectului se va
face la cerintele A4, B2, D, de catre specialisti verificatori de proiecte atestati, in conformitate cu

prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite.
Finantarea investitiei se va realiza din bugetul local sau alte surse de finatare.
Aprobarea indicatorilor tehnici si economici ai investifiei se va face prin Hotdrire de

Consiliu Local.

6. Urbanism. acorduri si avize conforine

S@r>@  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Pentru stabilirea conditiilor de avizare, aprobare si autorizare a investitiei, Municipiul Sebes a
emis Certificatul de Urbanism nr. 334 din 20.07.2016 in scopul: ,,Modernizare strazi: Aurel Vlaicu,

8 Martie, Fantana de Aur, Sticlarilor, judetul Alba.municipiul Sebeg

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Terenurile afectate de lucriri fac parte din domeniul public al municipiului Sebesbconform
inventarului bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului Sebes nr. crt. 354, cod 1.3.7.1.

Aceste strizi sunt intabulate si notificate 1n cartea funciara:

- CF nr. 84447 — strada Aurel Vlaicu

- CF nr. 84367 — strada 8 Martie

- CF nr. 84423, 84391 — strada Fantana de Aur

- CF nr. 84393 — strada Sticlarilor

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu in documentatia tehnico-economica
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Punctul de vedere de la Agentia pentru Protectia Mediului Alba.

6.4.  Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
----- alimentare cu apa

- canalizare

----- alimentare cu energie electrica

- gaze naturale

telefonizare

6.5.Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic are scopul de a prezenta situatia existentd in cadrul amplasamentelor in

care se propune realizarea investigiei.

Misuritorile din teren au dus la identificarea urmatoarelor elemente topografice: margini si
axuri de drum, rigole, limite de proprietate, cladiri, stilpi pentru iluminat si de distributie a energiei
electrice, stalpi L.E.A., reprezentarea acestora facAndu-se in cadrul planurilor de situatie.

Pentru prezenta documentatie a fost utilizatd ridicarea topografica pusa la dispozitie de catre

beneficiar. Pentru ridicarea topografici s-a folosit Sistemul de Proiectie Stereo 70 si Plan de

referinta Marea Neagra.

Studiul topografic va fi vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobilitara si anexat

prezentei documentatii.

S@EG)  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii i care pot conditiona solutiile tehnice

Prevenirea si stingerea incendiilor

7. Implementarea investitiei

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild de implementarea proiectului estt MUNICIPIUL SEBES, strada Piata
Primiriei nr. 1, tel/fax: 0258/731004, e-mail: sebespri@yahoo.com

7.2 Strategia de implementare, cuprinzand. durata de implementare a obiectivului de

investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiel,

esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare
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a). Durata de realizare a investitiei

Investitia este esalonatd pe o perioada de 15 luni. in aceastd periadd se vor organiza
procedurile de achizitii publice de servicii de proiectare si achizifii de lucrari, se vor elabora toate
fazele de proiectare necesare implementarii proiectului (proiect tehnic si detalii de executie,
documentatii de obtinere a avizelor si acordurilor si depunerea la institutiile avizatoare §i realizarea
tuturor demersurilor necesare pentru obfinerea acestora, elaborarea documentatiei tehnice pentru
obiinerea autorizatiei de construire), efectuarea lucrdrilor de constructii, precum si realizarea

activitatilor necesare receptiei lucrarilor.

Esalonarea investitiei are la baza urmatoarele considerente:
e prioritatile stabilite de Consiliul Local cu privire la investitii In infrastructura,
o conditionarea tehnologicd a operatiilor permite organizarea muncii prin metoda

drumului critic, metoda consacraté in constructii.

Lucrarile de constructii propriu-zise se vor derula intr-o perioadd de 10 luni. Perioada exacta
de derulare a investitiei, respectiv data de incepere a lucrérilor, se va stabili in functie de fondurile
alocate pentru realizarea acesteia, de data semnarii Contractului de executie lucrari i de graficul
prezentat de Antreprenor.

Durata maxima de realizare a investitiei s-a determinat in functie de urmitoarele elemente:

#

numarul maxim de ore medii conventionale estimate pentru realizarea investitiei;

#

productivitatea medie in constructii pentru categoriile de lucrari similare;

+ numarul mediu estimat de personal angajat pentru realizarea lucrérilor.

b). Etapele principale de realizare a investitiei

Principalele etape de realizare a investitiei pot fi considerate dupa cum urmeaza:

Etapa pregéititoare:

In stabilirea fazelor componente ale acestei etape s-a considerat ca au fost deja parcurse
fazele de stabilire a echipei de implementare a proiectului i de selectare (conform legislatiei
achizitiilor publice) a prestatorului serviciilor de proiectare necesare promovirii investifiei, precum

si obtinerea Certificatului de Urbanism pentru investitia proiectata. Astfel, se considerd ca mai sunt
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de parcurs urmétoarele faze ale etapei pregititoare, esalonate pe o perioada de 3 luni.

Faza 1 — Intocmirea documentatiilor tehnice
® Proiect Tehnic conform Ordinului 863/2008 si Detalii de executie
* Documentatie tehnici pentru obtinerea Autorizatiei de Construire conform Legii
50/1991
¢ Documentatie de atribuire conform Ordinului 2266/2012
* Realizarea acestei faze presupune o perioadi de timp de aproximativ 3 luni (120

zile calendaristice);

Faza 2 — Organizarea procedurii de achizitie publici
Aceasta faza se va desfasura in vederea selectirii Antreprenorului si va cuprinde:

e derularea procedurii de publicitate previzute de O.G. 34/2006 si inscrierea
corespunzatoare pe Sistemul Electronic de Achizitii Publice;

e stabilirea comisiei de adjudecare a contractului;

e asigurarea infrastructurii necesare desfasurarii procesului de atribuire a contractului de
executie;

e derularea corespunzitoare a corespondentei legale cu ofertantii, asigurarea cadrului in
vederea solutiondrii unor eventuale contestatii, semnarea contractului de executie.

CONTRACTUL DE EXECUTIE - rezultatul activitatii desfisurate in aceastd etapd va

contine toate clauzele necesare, astfel incat lucrarea si se execute la termen si de calitate. Contractul

va avea ca anexa importantd GRAFICUL DE EXECUTIE a lucrérilor.

Realizarea acestei faze presupune o perioadd de timp de aproximativ 2 lumi (60 zile

calendaristice);

Etapa executiei si decontirii lueririlor de constructii:

Etapa executiei propriu-zise se va desfisura pe o perioadd de 10 luni, si consta din doua

faze:

Faza 1 — Organizarea executiei lucririlor de constructii

Lucririle legate de organizarea de santier, ce vor cidea in sarcina Constructorului selectat, se
vor desfisura pe o perioadd de cel mult 1 luni (30 zile calendaristice) si vor avea la baza un proiect

elaborat si autorizat conform legislatiei in vigoare, aprobat de Beneficiar.
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Faza 2 — Executia lucririlor de constructii
Executia lucrarilor se va derula dupa emiterea ordinului de incepere a executiei eliberat de
BENEFICIAR si avand la baza urmatoarele:

o autorizatia de construire;

o contractul de executie (cu toate anexele);

o proiectul tehnic si detaliile de executie.

Din partea BENEFICIARULUI, lucririle vor fi urmérite de Dirigintele de santier, autorizat
conform legislatiei in vigoare, angajat special pentru aceasta conform procedurilor de achizitii
publice; ANTREPRENORUL va asigura responsabili tehnici cu executia lucrarilor atestafi in
conditiile legislatiei in vigoare.

Lucririle se vor derula in conformitate cu graficul de execufie si cu documentatia tehnica
aprobatd, vizata spre neschimbare de cétre emitentul autorizatiei; controlul calitdtii lucrarilor se va
derula conform PROGRAMULUI DE CONTROL AL CALITATII LUCRARILOR - piesa din
proiectul tehnic semnaté de beneficiar, proiectant, executant si Inspectoratul de Stat in Constructii —
pe faze.

Se precizeazi ca lucrdrile pot fi abordate simultan, respectiv se pot realiza in acelasi timp
doui sau mai multe categorii de lucréri.

Durata de executie a lucrarilor propriu-zise s-a determinat avand in vedere productivitatea
medie a muncii pentru lucririle de constructii necesare pentru realizarea investitiel, {indnd cont (asa
cum s-a mai precizat) de posibilitatea executiei in paralel a diferitelor categorii de lucréri. Executia

lucrarilor se va desfasura pe o duraté de 8 luni.

Etapa receptiei lucrarilor:

Etapa recepiiei se va desfagura pe o perioadd de maxim 1 lund din momentul solicitarii
acesteia de catre Antreprenor si pana la inceperea Perioadei de notificare a defectelor.

Receptia la terminarea lucrarilor §i receptia finald se vor desfasura conform
,,Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora” aprobat prin

HG 273/1994.

Receptia finala va avea loc dupa expirarea perioadei de notificare a defectelor.
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GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A IN VESTITIEI PUBLICE — 36 LUNI

;Domeniu de activitate l An 1 AN 2

L v v vr VIL VI [1X | X | X1 [x1] 1 o[ m

Cheltmeh pentru prolectare gn asnstenta tehnica

Studii de teren

Proiectare

Obtinere acorduri si avize

Organizare licitatie

Consultanti

Asistentd tehnicd
Cheltuieli pentru investitia de bazi

Constructii si instalatii

Procurare si montaj utilaje
tehnologice

iAlte cheltuieli

Organizare de santier

Comisioane, cote, taxe

Resurse necesare

Locurl de munca create in faza de executie
In cadrul fazei de executie a lucrdrilor proiectate pot fi create locuri de munci specifice lucrarilor de

constructie (lucriri de drumuri, lucrari de retele edilitare), fiind implicati muncitori din urmatoarele
specializari:

o dulgher constructii

o fierar betonist

© betonist

o lacatus constructii metalice

© maginist utilaje constructii

° muncitor deservire

©  muncitor necalificat

© sapator

o finisor terasamente

o pietrar

© pavator

o asfaltator

Pentru realizarea in termen a lucrarilor de constructii stabilite se estimeaza un necesar total

de fortd de munci de cca 95 de persoane direct implicate in executia lucrarilor.
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Pentru unele categorii de lucrari, forfa de munca urmeaz a fi recrutatd de pe piaga locala,
doar in cazul in care constructorul nu dispune de un numdr suficient de personal.

Totodatd, din rationamente de eficientizare a propriei activitagi, constructorii opteaza, uneort,
pentru angajarea pe perioada determinatd a unei importante parti a fortei de muncd, de regula din
localitatea in care se executd lucrérile.

Gestionarea investitiei dupa finalizarea lucrarilor revine Consiliului Local.
Locuri de munca create in faza de operare — 1 loc.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §i resurse necesare

Se realizeaza pe baza regulamentului de exploatare si intretinere specific.

Lucrarile si serviciile planificate pot fi :

a) lucrari si servicii privind intrefinerea curenta a strazilor, podurilor §i anexelor acestora
b) lucrari si servicii privind intretinerea periodica a strazilor, podurilor si anexelor
acestora

¢) lucrari aferente reparatiilor curente la drumurile publice

d) lucrari aferente reparatiilor capitale la drumurile publice

Lucrarile i serviciile privind intretinerea strézilor, podurilor §i anexelor acestora constau in
totalitatea activitatilor de interventie ce se executa in tot timpul anului.

Lucrarile de intretinere pot fi:

a) lucrari de intrefinere curentd, care se executd permanent pentru mentinerea curdfeniei,
esteticii, asigurarea scurgerii apelor sau pentru eliminarea unor degradidri punctuale de micd
amploare la strazi, lucrari de artd, de siguranta rutierd si cladirilor anexe aferente strazilor;

b) lucrari de intretinere periodica sunt acele lucrari care se executd periodic si planificat in
scopul compensarii partiale sau totale a uzurii produse structurii rutiere, lucrdrilor de arta, de
sigurant rutierd si cladirilor anexe aferente strazilor.

Ca strategie de executie a lucrarilor de intretinere, acestea pot fi:

a) strategie de tip curativ

b) strategie de tip preventiv

Lucrarile de reparatii a drumurilor publice constau in totalitatea lucrérilor fizice de interventie
care au ca scop compensarea partiala sau totald a uzurii fizice §i morale produsd ca urmare a
exploatirii normale sau a actiunii agentilor de mediu, imbunititirea caracteristicilor tehnice la

nivelul impus de traficul maxim pentru numéarul de benzi de circulafie existente, refacerea sau
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inlocuirea de elemente sau parti de constructii iegite din uz care afecteazi rezistenta, stabilitatea,
sigurania in exploatare si protectia mediului.

in functie de modalitatea de interventie lucririle de reparatii pot fi :

a) reparatii curente;

b) reparatii capitale.

Lucririle de reparatii curente sunt acele lucriri care se executa periodic in scopul compensirii
partiale sau totale a capacitéii portante si uzurii produse strizilor, podurilor §i anexelor acestora.

Lucrérile de reparatii capitale sunt cele care se executa periodic in scopul compensarii totale a
uzurii fizice i morale sau a ridicdrii caracteristicilor tehnice ale drumurilor, podurilor si anexelor
acestora la nivelul impus de cresterea traficului rutier si in raport cu cerintele categoriei din care

face parte drumul tindnd seama atit de conditiile prezente cét st cele de perspectiva.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Capacitatea manageriald depinde in mare misuri de capacitatea organizationald existenti la

nivelul fiecdrei organizatii.

Capacitatea manageriald este conditionata de politici publice, resurse §i programe.
Managementul resurselor umane reprezinta partea de planificare a personalului, planificarea

si evaluarea posturilor, recrutarea gi selectia personalului, cAt si planificarea si organizarea acestuia.

Priméria este organizatd si functioneaza potrivit prevederilor legii administrafiei publice
locale, fiind o institutie compusd din Primar, Viceprimar, Secretar, si un aparat propriu de
specialitate constituit din functionari publici. Acestia constituie o structurd functionala cu activitate
permanentd care duce la indeplinire hotardrile Consiliului Local si dispozitiile Primarului,

solutiondnd problemele la nivel local ale cetitenilor. Administratia publicd se organizeazd si

functioneaza in temeiul principiilor autonomiei locale.

Prin autonomie locali se intelege dreptul si capacitatea efectiva a autorititilor administratiei
publice locale de a solutiona si de a gestiona, in numele si in interesul colectivititii locale pe care le
reprezinti, treburile publice, in conditiile legii. Autonomia locald conferd autoritatilor administratiei

publice locale dreptul ca, in limitele legii, sa aiba initiative in toate domeniile, cu exceptia celor care

sunt date in mod expres in competenta altor autoritati publice.

Intrucat principalele probleme frecvent intlnite in administratia publica se refera la:
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. lipsa unor sisteme unitare de comunicare si transmitere de informatii, care face
imposibild accesarea informatiilor in timp util si utilizarea acestora de catre mai
multi utilizatori (datorita inexistentei interoperabilitafii);

. colaborare insuficienta intre departamentele §i serviciile din cadrul institutiei,
dublata de un circuit intern greoi al documentelor;

« lipsa unor programe IT specializate, pe diverse domenit;

. lipsa unor proceduri de lucru si programe de lucru adaptate in functie de noile
conditii de functionare si nu de necesitatile existente;

. nivelul redus al informarii cetitenilor comunei cu privire la serviciile publice

furnizate, precum si alte informatii de interes public.

Pentru eliminarea acestor probleme sunt necesare:

o implementarea unui program de management electronic al documentelor, asigurand
atat o cregtere a calitatii serviciilor cat §i extinderea oportunitatilor de informare gi
livrare a serviciilor publice;

o cresterea nivelului de pregitire si al abilitatilor personalului Primariei de a utiliza
sistemele informatice, fiind prevazute sesiuni de instruire in domeniul
managementului documentelor, publicarii §i actualizarii datelor de interes public si

utilizarii aplicatiilor specifice care ruleaza in cadrul institutiei.

Recomandari:

Contractare de personal pentru consultan{d, studii si instruire pentru elaborarea, dezvoltarea
si implementarea unui set de instrumente, metode, standarde, proceduri $i a unui cadru
institutional specific unei abordari orientate cétre politici publice, care sa duca la o mai mare
eficient;

Contractare personal pentru dezvoltarea §i furnizarea unor programe de instruire pentru
specialistii implicati in procesul de formulare a strategiilor de dezvoltare locald, indeosebi
pentru a intelege si dezvolta proiecte cu finantare din Fonduri Structurale si de a asigura
capabilitatea de a rezolva cel putin acele obiective esentiale pentru mentinerea unei vieti
economico-sociale decente in comuna;

Consultantd §i instruire pentru actualizarea, revizuirea, testarea, implementarea de
mecanisme pentru a promova si implementa initiative de parteneriat public —privat in sensul

acoperirii lipsurilor de venituri bugetare, fie ele din surse guvernamentale sau
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locale/private;
# De i i
zvoltarea de personal propriu capabil de atragere a fondurilor Europene prin
programele de asistenta acordate de UE ;
* . . . )
Personal calificat pentru gestiunea proiectelor aflate in curs de implementare, in sensul

cresterii eficientei si eficacitatii lor;

8. Concluzii si recomandari

Concluzii:
Avénd in vedere analiza efectuati in prezentul studiu de fezabilitate asupra situatiei

exi . . . e
xistente, este evidentd necesitatea modernizirii strizilor: Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantana de Aur.

Sticlarilor.

Realizarea investitiei fundamentati in prezenta documentatie conduce la crearea unei

infrastructuri adecvate ce va deservi populatia din comuni, creazi premiza dezvoltdrii turistice a

zonei si automat cresterea nivelului de trai a populatiei, reducandu-se riscul depopulérii zonelor

rurale.

Recomandiri:

Se recomanda realizarea modernizirii strazilor folosind solutia tehnica din prezentul studiu

de fezabilitate. Aceasta este solutia cea maij potrivitd pentru obtinerea celui mai bun raport

pret/calitate.

B. PIESE DESENATE

Nr.crt. Denumire planga Nr. Plansa
1 Plan de amplasare in zond DO
2 Plan de situatie str. Aurel Viaicu Dl
3 Plan de situatie str. Aurel Vlaicu D2
4 Plan de situatie str. Aurel Vlaicu, 8 Martie, Fantana de Aur, Sticlarilor  |D3
5 Plan de situatie str. Aurel Viaicu D4
6 Plan de situatie str. 8 Martie D5
7 Plan de situatie 8 Martie, Fantina de Aur, Sticlarilor D6
8 Plan de situatie 8 Martie A D7
9 Profil longitudinal str. Aurel Vlaicu D8
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10 Profil longitudinal str. 8 Martie D9

11 Profil longitudinal str. Fantna de Aur D10

12 Profil longitudinal str. Sticlarilor DIl

13 Profile transversale tip str. Aurel Vlaicu — scenariu 1 ‘ D12

14 Profile transversale tip str. 8 Martie — scenariu 1 D13

15 Profile transversale tip str. Fintina de Aur — scenariu 1 D14

16 Profile transversale tip str. Sticlarilor — scenariu 1 D15

17 Tipuri rigole si placa acoperire carosabild D16

18 Profile transversale tip str. Aurel Vlaicu — scenariu 2 D17

19 Profile transversale tip str. 8 Martie — scenariu 2 D18

20 Profile transversale tip str. Fintdna de Aur — scenariu 2 D19

21 Profile transversale tip str. Sticlarilor — scenariu 2 D20

22 Detaliu pozare tuburi canalizatie D21

23 Plan de situatie retele exterioare str. Aurel Vlaicu H.01

24 Plan de situatie retele exterioare str. Aurel Vlaicu, Fantana de Aur, H.02
Sticlarilor ,8 Martie

25 Plan de situatie retele exterioare str. Fantana de Aur, ,8 Martie, H.03
Sticlarilor

26 Plan de situatie retele exterioare str. 8 Martie H.04

27 Profile canalizare menajera str. 8 Martie tr. I1I-1, str. Sticlarilor tr. I, str. |CMp.01
Aurel Vlaicu

28 Profile canalizare menajera str. 8 Martie tr. I CMp.02

29 Profile canalizare menajera str. Sticlarilor tr. I CMp.03

, .
Data: 10. noiembrie 2017 . Proiectant. SC THEISS CONSULT SRL
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